From: I

Sent: vrijdag 4 november 2022 12:45:22

To: .

Cc:

Subject: Re: Automatisch antwoord: voortgang notitie wegbeheer BORE

Attachments: Wegenbeheerplan Bodegraven 2023-2027 versie 1.10.pdf; Cumulatieven 2022 beeldkwaliteit versie 4 november.xIsx

Hoi I

Hierbij de versie met de nicuwe tabellen 15a t/m c.
Daarbij ook het Excel met de originele tabellen.

Met vriendelijke groet,
I
(Op maandag afwezig)

Let op, wij zijn verhuisd. Ons nieuwe adres is:
Cypresbaan 9, unit 1.04
2908 LT Capelle aan den LJssel

Op 4 nov. 2022, om 09:46 heeft [ RGN olgcnde geschreven:
Bedankt |l

Tot zo.

Hartelijke groet

team wegen en verkeer

<image001.png>

Van:
Verzonden: vrijdag 4 november 2022 09:44

Aan: I

Onderwerp: Re: Automatisch antwoord: voortgang notitie wegbeheer BORE

Hoi I

Hier vast een bijgewerkte versie op basis van jouw opmerkingen van 18 oktober.
Tot zo!

Met vriendelijke groet,

www.iosense.nl

(Op maandag afwezig)

Let op, wij zijn verhuisd. Ons nieuwe adres is:

Cypresbaan 9, unit 1.04
2908 LT Capelle aan den IJssel

Op 2 nov. 2022, om 12:46 heeft [ NNRNRNINNIINIEIEEEEEEEEEEEEEEEE <t /o/5cnde geschreven:



Bedankt voor uw bericht. Ik ben door omstandigheden afwezig.

Voor dringende zaken kunt u contact opnemen met overige collega's van team wegbeheer en verkeer via de centrale.
(0172) 522 522

Met vriendelijke groet,
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Maatregel

Theoretische onderhoudskosten komende 10 jaar o.b.v. vervangingen van circa 25% van het areaal

Frequentie

Kosten (op

cyclugEenheidsprijjOmvang in m2 €1.000)

Totaal per jaar
Totaal generaal per jaar

Kosten per [Kosten per
jaar groot IEET
onderhoud |rehabilitatie

€580.864 €6.314.936
€ 6.895.799
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Gemeente Bodegraven heeft ongeveer 1.8 miljoen vierkante meter aan wegverhardingen in eigendom en beheer. Het
gaat hierbij om circa 735.000 m2 asfaltverharding (gesloten verharding), circa 1.000.000 m2 aan bestrating (open
verharding), circa 2.000 m2 aan cement-betonverharding en circa 21.000 m2 aan halfverhardingen en overige
verhardingen. Om deze verhardingen comfortabel en velilig te kunnen gebruiken is het de zorgplicht van gemeente
Bodegraven om deze goed en verantwoord te beheren. Deze zorgplicht is juridisch verankerd in Artikel 16 van de

Wegenwet.

Artikel 16 Wegenwet

De gemeente heeft te zorgen, dat de binnen haar gebied liggende wegen, met uitzondering van de wegen,

welke door het Rijk of een provincie worden onderhouden, van die bedoeld in artikel 17 en van die, waarop

door een ander tol wordt geheven, verkeren in goede staat.

Binnen de gemeentegrens zijn er verschillende eigenaren van wegverharding. De Notitie wegbeheer 2023-2028 die

voor u ligt richt zich op de wegverharding in eigendom en/of in beheer van de gemeente Bodegraven.

Het doel is het beschikken over een actueel Notitie wegenbeheer 2023-2028, waarin de kwantiteit en de kwaliteit van
het areaal wegen binnen de gemeente Bodegraven inzichtelijk is gemaakt. Met deze gegevens worden op een
systematische wijze de te verwachten kosten ten laste van het onderhoudsbudget voor de periode 2023-2028
zichtbaar. Tevens geeft dit een indicatie of de jaarlijks vast te stellen begroting overeenstemt met de budgetbehoefte

van het wegbeheer om te kunnen voldoen aan het gewenste kwaliteitsniveau.

Rehabilitatie: volledig vernieuwen van de wegverharding inclusief fundatie en constructieopbouw.
Groot onderhoud: deklaag vervangingen, toepassen oppervlakbehandeling (conserveren), verbeteren
vlakheid (100% herstraten) bij elementverhardingen en plaatselijk freeswerk.

® Klein onderhoud: herbestrating < 1.000m2, herstel markering en berm-onderhoud, gaten en scheuren
vullen in asfalt.

® Open verharding: verharding die is opgebouwd uit losse elementen, bijvoorbeeld straatklinkers, tegels of
gebakken materialen.

® Gesloten verharding: een soort wegdek dat, anders dan bij elementenverharding, is opgebouwd uit
materiaal dat na het aanbrengen een solide geheel vormt, en waarin geen losse onderdelen meer te
onderscheiden zijn. Gesloten verhardingen zijn bijvoorbeeld gemaakt van asfalt of beton.

® Halfverharding: een enigszins harde laag voor een tuinpad, fiets- of wandelpad, bospad/zandweg, oprit,
parkeerterrein, jeu de boules baan e.d. Halfverharding bestaat meestal uit breuksteen of vergruisde
schelpen van verschillende groottes en heeft daardoor een natuurlijke uitstraling.

® CROW: CROW is een kennisorganisatie op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte, verkeer en

vervoer en werk en veiligheid.



Momenteel wordt wegbeheer toegepast op basis van een methodiek waarbij gebruik gemaakt wordt van een

rationeel wegenonderhoudprogramma, GeoVisia van DataQuint. Om een actueel beeld te krijgen van de huidige staat
van het areaal, wat tevens als bron dient voor het voorliggende beheerplan, heeft er in kwartaal 1 van dit jaar een
gebiedsdekkende inspectie plaatsgevonden waarbi] de openbare verharding (o.a. wegen en pleinen) is geinspecteerd,
waarna met behulp van dit programma een rationele afweging is gemaakt welke wegen in aanmerking komen voor
grootonderhoud.

Naast een rationele afweging vindt ook prioriteitstelling plaats omdat budgetmatig niet alle wegen direct aangepakt

kunnen worden. Vervolgens vindt afstemming plaats met de andere uitvoeringsprogramma’s zoals riolering en verkeer.

Bij het verwerken van de inspectieresultaten in het wegenbeheersysteem worden de schades afgezet tegen
gemiddelde normen, om te cordelen of iets in goede, redelijke of slechte staat is. Deze afweging gebeurt op basis
van een landelijke richtlijn die wordt opgesteld door het Kenniscentrum voor Verkeer, Vervoer en Infrastructuur, het
CROW. Deze normering is veilig als het gaat om voorkomen van aansprakelijkheid, maar zorgt er cok voor dat er geen

onderscheid gemaakt kan worden in de mate van onderhoud, gelet op risico’s en positionering van schades.

De onderhoudstoestand van de wegen in Bodegraven voldoet, op basis van landelijk vastgestelde normen, voor ruim

16% niet aan de gestelde norm B niveau.

Het onderhoudsbudget wordt besteed aan zowel groot als klein onderhoud.

Met klein onderhoud worden kleine schades, waarbij de veiligheid voor de gebruiker in het geding komt, verholpen.
Denk hierbi] aan het herstraten van een omhoogstekende tegel en het uitvoeren van kleine asfaltreparaties. Het
kleinonderhoud wordt deels door eigen personeel (buitendienst medewerkers) uitgevoerd, maar grotendeels door

externe partijen.

Met het grootschalig onderhoud worden de werkzaamheden verricht die voortvloelen uit het wegbeheerprogramma.
Deze werkzaamheden worden projectmatig aangepakt en aanbesteed volgens het aanbesteding en inkoopbeleid van

de gemeente. Soms in de vorm van projecten waarbi] ook andere disciplines worden meegenomen.

De budgetbehoefte voor geprogrammeerd wegenonderhoud en rehabilitaties/reconstructie komt uit op gemiddeld
€5.2500.000 per jaar (prijspeil januari 2022) voor de komende jaren. In hoofdstuk 4: Planning en begroting treft u de

onderbouwing hiervan.

Het is van belang dat besluitvorming met betrekking tot wegbeheer actueel blijft. Dat houdt in dat het budget jaarlijks
geindexeerd wordt. Ook moeten wijzigingen in het wegenareaal jaarlijks worden bijgesteld. Voorgesteld wordt om een

jaarlijkse actualisatie van de bedragen via de begroting aan de gemeenteraad voor te leggen.
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Hoofdstuk 3: Kwantiteit en kwaliteit

In dit hoofdstuk worden de kwantitatieve en kwalitatieve gegevens van de wegen in de gemeente Bodegraven
ulteengezet. De kwantitatieve gegevens hebben betrekking op de hoeveelheden. De kwalitatieve gegevens hebben
betrekking op de vertaling van de weginspectie naar vitaliteit en onderhoudsmaatregelen.

De beheergegevens gegevens zijn gegenereerd vanuit het wegbeheersysteem Geo-Visia.

Kernen en verhardingstypes
De gemeente Bodegraven bestaat naast de plaats Bodegraven uit nog 7 kernen, 3 bedrijventerreinen en een
buitengebied. Het totale verhardingsoppervlak bedraagt circa 1.782.940 m2. In het wegbeheer maken we onderscheid
in verschillende verhardingstypes, te weten:

® Asfaltverhardingen (gesloten verharding)

® Elementenverhardingen (open verharding)
® Cementbeton verharding
@®

Halfverharde en onverharde wegen

In onderstaande figuur is de verdeling van de verschillende verhardingstype van Bodegraven weergegeven.

B 0,1% —~1,0% Verhardingstype Wegvakken | Opperviak (m2)

B Elementen Elementen 7.715 1.025.260

412% Astalt Asfalt 1.091 734.273
T e Cementbeton 32 2.034

Halfverharding en onverhard 28 2.667

Halfverharding en onverhard e 128 18.706

= Overglens 3594 1782940

Figuur 1: cumulatieve verhardingstypes

Uit bovenstaande figuur blijkt dat het areaal voor 57,5% uit elementenverhardingen bestaat. Dit komt doordat het

merendeel van het areaal uit woonstraten binnen de kom bestaat. Deze zijn veelal uitgevoerd in klinkerverharding.



Wegtype
Binnen het wegbeheer worden wegen ingedeeld in verschillende wegtypen. Een wegtype is een benaming voor een
weg waaraan bepaalde kenmerken zijn gekoppeld zoals de functie, het gebruik of het beheer van de weg.

In onderstaande figuur zijn de diverse wegtypes aangegeven.

Wegtype |Benaming Gebruiksfunctie

L |
|

Figuur 2: wegtype volgens CROW publicatie 147

In onderstaande figuur is de percentuele verdeling van het wegenareaal naar wegtype weergegeven.

6,2% 01% __—14% [Wegvakken| Opperviak (m2) |

W 2. Zwaar belaste weg

W 3. Gemiddeld belaste weg
W4 Licht belaste weg

5. Weg in woongebied
W6 Weg in verblijfsgebied
W7. Fietspaden

Hleeg

Figuur 3: cumulatieve wegtypen

Normen en richtlijnen CROW wegbeheersystematiek

Als landelijk technische richtlijn voor wegbeheer geldt de CROW Wegbeheersystematiek. Deze vormt samen met
wetgeving het kader voor wegbeheer. Binnen de CROW Wegbeheersystematiek worden de vaste gegevens
opgenomen en aangevuld met de actuele gegevens over de staat van onderhoud waarin de weg zich bevindt. Zo
wordt de kwaliteit van een weg op een bepaald moment vastgelegd. Met globale inspecties en metingen wordt de
actuele kwaliteit van het wegennet vastgelegd.

In de catalogus ‘Handboek visuele inspectie 2011" (CROW publicatie 146a) zijn alle mogelijke schadebeelden
beschreven en benoemd, waarbi] per schadebeeld een beoordelingscijfer volgens de CROW richtlijnen kan worden
gegeven. De hoogte van het becordelingscijfer is athankelijk van de omvang en de ernst van de geconstateerde
schade. Bi] het vaststellen van het kwaliteltsoordeel over het wegennet wordt in de huidige CROW
Wegbeheersystematiek onderscheid gemaakt in “voldoende”, “matig” en “onvoldoende”. Afhankelijk van de
aanwezige schade (ernst en omvang) en de geldende normen, wordt de kwaliteit van de verhardingen in deze 3-schaal
geclassificeerd. Bij het bereiken van de richtlijn is onderhoud noodzakelijk. Het bereiken van de waarschuwingsgrens
geeft aan dat onderhoud op de middellange termijn mag worden verwacht. Voor asfaltverhardingen zijn daarnaast

gedragsmodellen opgesteld waarbi] op basis van de aanwezige schade en de leeftijd van de verharding een uitspraak

over het moment van onderhoud kan worden gedaan.



In onderstaande figuur is schematisch weergegeven hoe de vertaling van inspectiebeoordelingen naar planperiode en

kwaliteitsoordeel plaatsvindt.
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Figuur 4: Planperiode, richtlijn en waarschuwingsgrens

Kwalitatieve gegevens

Weginspectie

In het voorjaar 2022 is het wegenareaal van de gemeente Bodegraven visueel geinspecteerd. Deze inspectie
uitgevoerd conform de CROW systematiek omschreven in publicatie 146b, 'Globale Visuele Inspectie’. Hierbij is de
kwaliteit van de verhardingen vastgesteld en zijn schades op ernst en omvang becordeeld.

De resultaten van de inspecties zijn ingevoerd in het Geo-Visia beheersysteem. Volgens de methodiek, als beschreven
in CROW publicatie 147 'Wegbeheer', is aan de hand van de schadebeelden en ernst daarvan de kwaliteit van wegen
bepaald.

Risico gestuurde weginspectie

Tijdens de huidige weginspectie is de methode "Risico gestuurd inspecteren” geintroduceerd. Een inspectiemethode
die in aanvulling op de reguliere CROW inspectie een risico toekent aan elk wegvak wat in planperiode O tot 2 jaar
valt. De risico’s worden bepaald op de thema's veiligheid, kapitaalvernietiging en bereikbaarheid. Hierbi] wordt gelet
op omgevingsfactoren zoals schoolgebied of cuderencentra, de positionering, ernst en omvang van de schade. Deze
factoren zijn bepalend voor de prioritering van de onderhoudsmaatregelen.

Deze methode biedt Bodegraven de mogelijkheid het wegbeheer in te richten op het beheersen van de hoogste
risico’s in plaats van de grootste schades. Daarbi] komt dat in veel gevallen de begroting die voortvloeit uit de
weginspectie doorgaans een piek vertoond in de eerste 2 planjaren. Door de wegvakken met een lage risico
prioritering door te schuiven naar planperiode 3-5 jaar wordt die piek afgevlakt en ontstaat er een gelijkmatigere
budgetbehoefte in de eerste 5 planjaren.

In de basis geldt: de weg met het hoogste risico wordt als eerste onderhouden. Op deze manier worden ook de kleine
wegvakken en wegvakken met lichte tot matige schades, die in een maatregeltoets vaak niet worden meegenomen,

beoordeeld en geprioriteerd.

De gebiedsdekkende weginspectie is het enige moment waarop alle verhardingen in de gemeente worden
beoordeeld. Tijdens de inspectie wordt het wegvak geprioriteerd op het gewenste risiconiveau. De inspecties die
gedurende de rest van het jaar plaats vinden, zijn niet gericht op deze norm voor het opstellen van een planning en

begroting.
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Kwaliteitsbeoordeling

Aan de hand van de weginspectie is een verdeling in kwaliteit van wegen gemaakt. Aan de hand van de richtlijnen van

het CROW is de kwaliteit van de wegen getoetst en is de planperiode bepaald. De richtlijnen worden onderverdeeld

in planperioden, te weten:

® Planperiode 1 tot 2 jaar (richtlijn overschreden)

® Planperiode 3 tot 5 jaar (een klasse boven de waarschuwingsgrens maar onder de richtlijn)

® Planperiode > 5 jaar (onder de waarschuwingsgrens)

Vertaling naar beeldkwaliteit

Voor de presentatie van de kwaliteit van de verhardingen is een vertaalslag gemaakt van de inspectiecijfers naar

beeldkwaliteit (A+ t/m D). In de kwaliteitscatalogus openbare ruimte (CROW publicatie 323) is een koppeling gemaakt

met de landelijke systematiek voor wegbeheer. Hierdoor kunnen de resultaten van de visuele inspectie van

wegverhardingen worden gepresenteerd in de beeldkwaliteitsniveau’s A+, A, B, C en D. De omrekening hiervan is

gedaan per schadebeeld gewogen per wegtype. De eindscore is gebaseerd op het hoogst scorende schadebeeld per

wegvakonderdeel.

De beeldkwaliteit is gedefinieerd voor alle aspecten in de openbare ruimte (wegonderhoud, groenonderhoud,

straatmeubilair etc.) en vormt daarom in dit plan het primaire communicatiemiddel als het gaat om kwaliteit. Dit maakt

een kwaliteitsvergelijking tussen objecten in de openbare ruimte eenvoudiger.

Beeldkwaliteit
CROW

Hoog

Handboek Beeldkwaliteit

Aantrekkelijk, goed
verzorgd en schoon
beeld en in een
verkeersveilige
situatie

Technische kwaliteit
(publicatie 147)

Er is lichte schade,
maar niet hinderlijk

Voorbeeld

B Redelijk

Verzorgd en schoon
beeld en in een
verkeersveilige

situatie

Eris schade
aanwezig. De
waarschuwingsgrens
wordt bereikt en
soms overschreden

Matig

Onrustig beeld,
discomfort of enige
vorm van hinder

De richtlijn is
overschreden
(onderhoud binnen 2
jaar noodzakelijk)

Laag

Kapitaalvernietiging,
uitlokking van
vernieling,
functieverlies,
juridische

De richtlijn is meer
dan één klasse
overschreden

(onderhoudsachter-

stand)

Figuur 5: beeldkwaliteitsniveau’s
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In onderstaande figuren 6 en 7 treft u de kwaliteit van het hele areaal

7 5% al kwaliteit 2022
13,3% A+ Niveau Wegvakken Opp/m2

3,1%

25,1%

Leeg

Figuur é6: beeldkwaliteit totale areaal

In onderstaande tabellen treft u de kwaliteit van het hele areaal, onderverdeeld in de diverse CROW verhardingstypes.

Kwaliteit asfaltverharding 2022
BA+ Niveau Wegvakken Opp/m2
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mD
Leeg
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0,9% - Kwaliteit cementbetonverharding 2022

Wegvakken Opp/m2
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B 0 0

m 5|
Leeg Leeg 1 18

2034

Figuur 7: beeldkwaliteit asfalt-, elementen- en cementbetonverhardingen

Onderhoudstoestand

De onderhoudstoestand van de verhardingen in Bodegraven scoort op basis van landelijk gehanteerde CROW
normen, over het gehele areaal gezien matig tot onvoldoende. De hoeveelheid C en D niveau vertegenwoordigt
16,4% van het areaal terwijl het CROW voorschrijft dat dit tussen de 4% en 9% mag schommelen. De achterstand in
het kwaliteitsniveau van wegen is gebaseerd op de weginspectie. De resultaten van de weginspectie zijn vervolgens
omgezet naar beeldkwaliteit. Hiervoor zijn de vertaaltabellen van de CROW publicatie 323 aangehouden. Hierbi]
wordt per schadebeeld en wegtype een inspectiecijfer van O t/m 9 vertaald naar een beeldmeetlat A+ t/m D.
Uiteindelijk is de hoogste score van de schadebeelden leidend voor de eindwaardering. Bodegraven werkt met de
landelijk veelvuldig gehanteerde normen A (optimaal), B (functioneel), C (matig), D (slecht) van het nationaal

kennisplatform CROW. 1 1



Kwaliteitsnormen Bodegraven vergeleken met CROW
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Hoog (A+en A) Redelijk (B) Matig/Laag (C en D}

@ CROW H Bodegraven

Figuur 8: kwaliteitsnormen Bodegraven vs CROW landelijk 2022

Een korte toelichting op figuur 8:

Met de paarse lijn voldoe je volgens het CROW aan een gezonde opbouw van je wegareaal. Sterk afwijken van
deze lijn is niet wenselijk. De 51% A+ en A niveau is significant lager dan wenselijk. De afwijking C/D niveau is
dusdanig hoog dat deze niet voldoet aan de norm. Hieruit val af te leiden dat het type onderhoud wat plaats

vindt veelal is gericht op “lapwerk” in plaats van vernieuwing, waardoor het areaal in zijn totaliteit versobert.

Bodegraven heeft als gemiddeld ambitieniveau grotendeels B (heel en veilig) afgestemd. Dit wil zeggen dat alles
onder dit niveau op korte of middellange termijn onderhoud behoeft. Zolang echter een voldoende areaal duidelijk
boven het gemiddeld streefniveau ligt, komt die ambitie niet in gevaar. Daarbi] is het echter wel steeds een
voorwaarde dat onderhoud moet worden uitgevoerd als een weg of wegvak onder het minimale niveau daalt en er
onveiligheid ontstaat.

In dit geval zijn dit de wegvakonderdelen met niveau C en D. De vertaling naar beeldkwaliteit voor Bodegraven gaf
aan dat ruim 16% van van het areaal niet voldoet aan de norm. 13,3% heeft het niveau D. 3,1% heeft niveau C. Bij het

wegenonderhoud dient de nadruk te liggen op de technische kwaliteit.

2015 2018 2020 2022

Figuur 9: Trendlijn kwaliteit wegen op basis van laatste 4 weginspecties
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De kwaliteit van de wegen is in de afgelopen periode 2018 t/m 2022 zichtbaar verbeterd, echter zijn we nog niet op
het gewenste ambitieniveau om de basiskwaliteit naar minimaal een 6 te brengen. Het niveau A+ en A blijft ver onder
het gewenste niveau. Bovendien is het totaal niveau C en D niveau nog steeds significant hoger dan het CROW
voorschrijft.

In de grafiek is te zien dat de in 2018 ingezette koerswijziging en inspanningen om de gewenste kwaliteit terug te
brengen naar de basiskwaliteit van minimaal een 6, zijn vruchten begint af te werpen. Het voortzetten van deze
inspanningen blijft met name bi] onze buitenwegen (in combinatie met minder zwaar verkeer) en in woonstraten met
schade door wortelopdruk, zeer belangrijk. Onze wegen zakken door de veen- en kleiondergrond. Door perioden van
extreme droogte wordt dit versterkt. In sommige meetgegevens is zichtbaar dat de zetting seizoensgebonden

is. Om te geraken op het gewenste kwaliteitsniveau van cijfer 6 zal de extra inspanning en het daarmee gepaard

gaande onderhoudsbudget moeten worden gecontinueerd tot, naar schatting, minimaal 2028.

2015 2018 2020 2022 2024 2026 2028

Figuur 10: Trendlijn wegen met doorkijk tot 2028 op basis van huidige beheerstrategie

Verbetering kwaliteit wegen

In de kwaliteitsgegevens is een lichte verbetering in kwaliteit te zien. Daarnaast valt het op dat circa 23% van het aantal
wegvakken zijn aangelegd tussen 1952 en 1979, dit vertegenwoordigd circa 25% van het totaal opperviakte
verhardingen. Bodegraven-Reeuwijk rekent met een gemiddelde technische levensduur van verhardingen, afhankelijk
van bodemscort, van 40 tot 50 jaar. Hierdoor is een hogere onderhoud- vervangingspiek in de kemende jaren te
verwachten. Het uitstellen van groot onderhoud zorgt al snel dat deze wegvakken terug vallen in een lager

kwaliteitsniveau met het gevaar van veiligheidsrisico’s en kapitaalvernietiging tot gevolg.

Bezuinigingsmogelijkheden

De huidige economische ontwikkelingen wereldwijd dwingen ons ertoe ook voor het onderhoud wegen kritisch te
kijken naar waar het minder moet of kan. Naar onze mening is het laag hangend fruit niet zozeer te halen in de
instandhouding van onze verhardingen, maar meer aan de vervangingen en reconstructies.

Bij het doorvoeren van de aangekondigde bezuinigingen zal bij grotere werken op open verhardingen moeten worden

gelet op zaken zoals hergebruik materiaal ipv volledige vernieuwing.
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Jmarnaast kan men cvarwagen om areaa verbetaringsn zoals het ssnkbrangen van passes stroken te heroverwagan,
Ciak esthetische keuzes wnnen heroveswogen wo-den. n onderstaande tabel en werden de te beha an

<ostenbesparingen getoond.

Bestaande projecten in het uitvoeringsprogramma

Mogolfe kartanbaspnrrgen oo geplrdn rocont rusties an robak/fraion

Bazunigingimogelihedes, (Werlzasrheden wolgors | Prjpped fnuarl 2022,
proset utvoaringeprogrammo | wvg axel inflatfa

Babyimsaln fstonms i .. ) bacipatiig I 10 | Cpenasidag
: e

ntctas is ar een bezu'n’ g’ ng -ea iseebaa-van het 'n de bovenstaande getconde totalen onde- * Viooe!joe besparing
10 e, 1e weten £ [ (=5 us =f VAT e ndexat's]. Inc usiefl de VAT <osten en hu'dige ndexat’'s van 13%
<ot dit totasl op esn bezuinigingsmogs Ckheid van £ [ - d= pe-ode 2023 6m 2028, Dzarnasst is er sen
rmoge Tkheid am te bezu'n’'gen ap verkes szacen:
* zarlje bezuinigen oo de cost "Wekeerspo ectan” met £ I [nous ef VAT an ndexat el, masda sen totaal
yan € I o 2000
*  —ct niet aanleggen van passeerplaatsen Mei'e en We'weg, d't levert een totale bezuiniging op van £ || NN

{'me usief VAT en ndexzat's]

Dre max maa haa bace bezuin'ong over de gehe e peode bed-aan dearmes £ ' 2028, De gewersts
Eeru'n'g’ng var £ I o -dt dzarmee niet vol edig behaa d.

Gevolgen van de aangekondigde bezuinigingen

Op het huidige onderhoudsbudget is nauwe ks te bezu'n’'gen, omdat dit op de midden- langere termin leidt tot een
hogere onds-houdslast, omdst er og'scherwi’s kaptas vernietiging cptreed,

D hud'ge coes van het utveesn van rehablitst es en grotere projecten op asfaltvarhadingen is gercht op een
angdus g age ifecycle kesten stuctuur Ofwel, sen s schte wen (n'vesu 2 terug brengen naar n'veau A+, [eventuse
‘ne us'ef fundst'ss ete) ~ierdoo- valt &'t in het -egul'e= onderhoud de ssrste 10 aar vol edig buiten bes d.

Wanneer deze koe's wordt veranderd doer bjveo-beeld D niveau terug te brengen naar A [doo- nieuwe deklaag of
dubbe & 5 i tesg ste) read & we iswaar esn sign { cante a'eas varbatering o, masr zal & op & atiefl <a0e tarmjn
wae- aen groot onderhoudsmaat ege noodza<el’j<zjn. | lerdoor va t hat kestankenostzl vacer hoge- wit, Op

elementverhad’ ngen wordt cont'nu citisch ge<eken naa- het wel of n'et wnnen hesgeb-u’ken van mate-ialen.

Da gevo men van bezuiniging op ve-keersproiecten = dat mastrecelen d'e vootkemen uit de mobi ite tsvisie en

setuaisat e fietsp an vertaagd U tgevee o innen worden,

—et gevelg van het niet u'tveeren van passeersteen is dat we afui’ker van het ingezette C wagen beleid, an dat er

das door nog steads e atisf vesl be mondarhoud ned o 28l Bl jven,
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Hoofdstuk 4: Planning en begroting

Vaoor het opetel en van een onderhioudsp ann'ng en begoting i= gebru'k gemaa i van de CROW systemat’e ¢ voo-
wegbehee In dt hoofdstu< 2jn de sesultaten van de p ann ngen en begrotingen gevisus iseed. n de serste
caagrafan s esn toe icht ng gegeven op da pann ngs- en bearel ngssystematiek van hat CROW, evanals esn

owe-zicht van de ‘nputvarabelen en budgsttan,

YWt behu pusn het wegenbeheersysteem Gec-Vsia is een bee<en’ng gemesks van de onderhoudsoehoefen van de
warhard ngen vee- de kote en midde lznge tem’jn. n de beeken ngen wordt onderscheid gemaa < tussen asfalt-,
slementen- en betonve hadingan, B, de financiéls analyse is uitgegasn van de bag'ep ann ng.

Je 'n de bes'sp ann'ng berekends onderhoudssosten 2'jn bepesld op basis van de huidigs kwal'teit van de

verhard ngen en endecheuds cht nen. Hierk'| s eak rekening gehouden met reeds geplande projecten an

ophogingen. In chdestaende paragaten 2 jn de financ &ls inv caden Hervan inzichts Tk gemasa

Eenheidsprijzen en VAT-kosten

D gehanteerds esnheidsp-jzen waarmes de basisplanning is docroerewend £jn gebases-d op andsl’j« gemiddelde

Dooegaans wordt n Neder and voo- deze <osten 12 4 20% van hat regu iz ende-houdsbudget aangehouden. Lan
groot dee van deze weraaamheden wordt doo- gemeentemedews-cers 2e f uitgevoerd, geschat voaor £/5 deel van de
ondernoudswersen. De kosten zoals gepresentesrd s 'nfiguur 7, 2 n hier op sangepast, er is gee cend met esn VAT

toeslag voos de nzet van externe expert'se en bageleiding op 1/5 van de werken, dus tetea 3% op al & weren,

3’| de berekeningan wo-dt e~van u'tgegssn dat de ve-hard ngsoonst-uct’'es ged' mensionserd z'n op de sanwszige
verkes-sfunctes met b'jkehorende ve-<eesbe astingen. De asfaltconstruct’e van een stadscnts u'tngsweg dient

rwaarder gaconst-userd te 2 n dan de ssfz tconstructia van aen woonstrast,

Ze benod gde budgetten vanuit wegnspect’'e 2022 'jn 'n onderstaande Fguu- wee gegeven.

Onderhaudslast wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025

Totasal banodigd budget

Benodigd budget per m2/jaar
Gemiddeld benadigd budget per m2/jaar

Gemiddeld benadigd budget per jaar

K = klsinonderhoud (van reeds bestaande schades)
GO = grootonderhoud

Tiguw- 12: geconstatae de cnde-houds asten vanu't wag nspect’'e 2022, parioda 2023-2028
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oo nde- alementan te venisuwan zoals voorgesteld op paging 1€, 's hat mooealj< om het totaa aan budget

getoond op pag'na 18 {figuur 12] in avereenstemming te brengen met de onderhouds costen.

Basisplanning

Je basisp anning is gshesesd op ondeticudsrcht i'nen, opgseste d door het CROW. In de p ann'ng wordt voo- de
wegen waar dat nod g is een ‘ndicst’'eve onderhoudsmast=ge bepaa d. Al & wegvakonds-de en waarki” de <'chtln s
beekt of evarschreden, koman op <ot 1arm jn (2023 en 2024) vaor chdehoud in sammerking, Deze
waonvakonde-delan veldoan dus nist mear aan de m'n'mals sisan voor veantwesd wegbehesr Wamvakende dalan
waanvan de richt i'n net n'et 's beeid, omen "n aanme-king voor de midde lange tem’jn (2025 tet en met 2028). Deze
onderds en o doen nog net aan de minimale sisen, maa© zi'n naar verwachting binnen encele jaren san ocnderhoud

toe,

J't de basisslanning volgt dat de komende & 'aa- een totas bed-ag van £ [ berccligd is. Jit s inclusief ket
m'n'ma & onderhoud van de po'ectgeplands wegvacien plus bet noodzaelje budget vaor kleinenda-houd,
Cem dde d kemt dit uit op € N pe 25-

et bepa en van de bahae-<osten is voor de korta te-min (2023 en 202£) vl nauwkeu g, omdat wegen in deza
peode de dchtl’jn voor cndethoud al hebben beei it of 2e fs overscheden. Dergel’jce wegen hebben duidel’j«
schade die op kote termi’n cpgeheven most waorden. Daarnazst betekent meer schade hoges onderhouds costen,
‘a5 cnderhcudskesten op de middel anpe teemi'n is du'dal’j« mindar nauwkeu-ig 3] deze

2« van U tnegaan dat deze wegen in de perods

= gemsente sne ler

Varwarkan tearhoudend asfalt

Zan voor de wegbehee dar ing- prnde wette i'ke ege ing s het 3asluit bodemkwa
van de bodem en hel cppey adewater e voo wmen, el 3es u't badem ava ite L sle L een aan
het (her-lgebru’k van wegenbouwmatera en, Je strkie eisen d'e het B=s u't ste © san de mogel|heden 1ot

cwrren tot hogee wsten voos mater'a en en voo onderhoudswes zaam heden leiden,

Zan van de bepal ngan n hat Bes u't boder ava itait waa mee de wegbaheerder orect te maken < gt, = dat
teerhoudend asfs t sinds 1 januaci 2001 onde- hetzelfde regime valt a 2 3 le andere bouwsteffen. Ind'en b7 het
onderhouden of reconstruersn van wegen teehoudend asfalt v womt, most er recening mes worden gehouden dat
dit zsta t moet worden sangeboden san een erwnds verwerke van tee-houdend asfa t. Inden met de
andetzeewgmethode conform CROW-publicat'e 210 wodt sangeteond dat bet asfs tearen s, <an dit asfa twodan
sfoevoerd naar 22n asfaltcentrale om te wo-den he-gsbru'kt in warm bereid asfzlt. =- g= dt gesn saneringspl’cht veo-
teerhoudend asfa t. Zo ang dit bl'jft 'ggen en niet wo-dt ‘opgepa <’ of bewe-t 2i'n e geen problemen ten aanz’en

van hat Bes Ut bodermawa itein

3’ de bepal'ng van de onde-houdsbudgetten ‘s in d't beheerplan beper« eken’ng gehouden met eventue &
mes-osten voor het behandelen en verwjdeen van teerhoudend asfa b en sventusle ondezoekskosten van over'gs

bouwsteffen, tenz| expl cet s verme d dat dezs cwsten we zin bepaald.
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Rehabilitatiebudget

In de geadviseerde budgetten is rekening gehouden met kosten voor rehabilitaties. Onder rehabilitatie wordt in het
kader van deze rapportage verstaan het vervangen van bestaande verhardingsconstructies. In de berekeningen voor
het reguliere groot onderhoud zoals getoond is in figuur 12 wordt alleen regulier onderhoud bepaald. Het vervangen
van een gehele verhardingsconstructie is financieel dermate ingrijpend, dat rehabilitaties niet betaald kunnen worden
van de berekende bedragen voor regulier groot (en klein) onderhoud. In de praktijk zijn rehabilitaties niet alleen nodig
omdat de bestaande verharding zoveel schade heeft dat deze met regulier groot onderhoud niet meer op pell

gebracht kan worden.

De rehabllitaties worden niet enkel op basis van de technische onderhoudstoestand van de weg gedaan. Ook
invloeden als leefbaarheid, uitstraling en comfort zijn belangrijke aspecten om tot de rehabilitatie te komen.
Wanneer er een rehabilitatie wordt geinitieerd door een beheerdiscipline (bijvoorbeeld riolering), dan wordt er altijd
bekeken of hier andere disciplines in mee gaan, bijvoorbeeld wegen of groen. "Werk met werk maken”.

ledere beheerdiscipline kan meeliften in een rehabilitatieproject.

Reconstructie vs rehabilitatie

Het reconstrueren of rehabiliteren van de verharding vraagt om een nadere uitleg, namelijk:

Rehabilitatie
De behoefte aan een rehabilitatie wordt bepaald
vanuit de technische staat van de verharding.
Bijvoorbeeld een asfaltweg van 50-60 jaar oud, die
technisch op is en de huidige belasting niet meer kan

dragen. Zo'n weg is aan vervanging toe.

Kosten onderbrengen in de begroting volgens de BBV (Besluit Begroting en Verantwoording)
Het is wettelijk vastgelegd dat decentrale overheden jaarlijks begrotings- en verantwoordingsstukken moeten

opstellen. De regels hiervoor zijn vastgelegd in de BBV.

Ultgangspunt in de begroting is dat structurele zaken, structureel worden gefinancierd en incidentele zaken,
incidenteel worden gefinancierd. De BBV stelt dat een decentrale overheid werkt met reserves en voorzieningen. De
reserve is het eigen vermogen van een overheid en wordt gebruikt om incidentele zaken mee te betalen. Een
voorziening is het budget dat is toegekend aan een product. (bijvoorbeeld de openbare ruimte) en wordt gebruikt om
structurele zaken mee te betalen. Voor Bodegraven betekent dit dat bij groot onderhoud veelal gekeken moet worden
om deze uit een voorziening te bekostigen. Daar waar dit bij rehabilitaties uit de investeringen van de gemeente wordt

bekostigd.
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Klein onderhoud

Naast de maatregelen voor -egu "er ende-heud dient ieder jaar een budget vjgemaakt te worden veer klein
ondethoud. <le'n onderhoud wl zeagen het heste len van plaatsel’j <e schades, zoz s verzaccingen, scheuren en
de-gel’jw Ongaacht de cnderhoudstorstand van hat wegennet in een gameents = hat u'tvoeen van <a'n

arderhoud alti d nocdeake ik, vaak 25 gevo g van calamite ten sn orvecrz ene emstandigheden,

—et bedrag voor klein onde-houd is bere cend aan de harnd van de percentages zoals deze 2jr v gegeven doo- het
CROW en het beekends oyclusbudgst nousefl sehab [tat e, | let percentage verschi T oer vehardingstype en par
wadtype, De voor de bare<aning gehanteards pecantaces Zi n tarug te vindan npub icat’s 1£2 van het CROW

Op bass van deze systematiek kamt de kleinenderhudsbehcefte uit op € I per jaar vocr een owa itat’ef goed
sresal. Gezien de huidige wwslteit dient er re<ening te worden gehouden met een benodigde bedrag van £ [ I
pe-az" nfouur 12 (pagina 13) is hie-a £ I r= j2ar cpgencmen voo- weds bestaande schades wal < tidans
de laatste weginspectie ziin geconstates-d, | let restant s nadig voor herste van mieuwe schades enwerdt daaom n

dit sppo-t verder buiten beschouw'ng ge aten

Degeneratievoorziening nutsbedrijvan

rde gemeente Bodegraven vindan mementee groctechal' ge prajecten p aats met betrecdng tet de aanleg en de
vevanging van o' verse «ebe sen e'd'ngen door verschi lende pati'en. Joo- tocedoen van deze warwzaamheden za de
verhard ng op d'e plastzen degene-ean (in kwalte't achtaru’t gaan). et mata<iaal s 't doc- het opremen en terug
eggen. Do treden na ver cop van t)d enge Tke zettngen op, Omdat er stuctures epbre<ngen n de verha-dingen
zineombi de kabs s en e'd'ngen te kunnen geraksn, s &- =lti’'d space van degens=t's of versnelds s (tage.

:;Ij WErerHml-IEl_Jﬁl'l =1=1n] thqu =n |E|r.|il‘|9ﬁn \.-\rn'l‘.iF.'ﬁ degﬁl‘lerﬁﬁﬁknﬁ’rﬁn in re {F!ning gﬁbrﬂr_l‘li‘. rJF?F‘ in somisten \I'W._}ﬂ_.iﬁlj
zan het budget voo’ het <& nonderhoud 1oegevesgd, waa'h | het nrootste desl zan het astalionderhoud wordt

bestered, wat de gemaante ze f doet.

Beschikbare budgetten voor onderhoud
r e ondarstasnde Mouren (13 an 14 2)n de beschi<bare Franc é e mddelen wee gegevan die Zjn vi gemaa o voo
het onderhoud.

Baschikbare budgetten voor regulier onderhoud wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025 . 2026 2027

Totaal beschikbaar budget | £1.52B.000| €1.623.000] € 1.474.000| € 1,195.000( £ 1,744,000 € 1.757.000

Beschikbaar budget per m2/jzar | €086 € 0,90 . £0,63 €0,%90 € 0,89
Gemiddeld beschikbaar budget per m2/jaar € 0,85
Gamiddeld beschikbaar budget per jaar € 1.587.167

Tiguu 13 Besch kba e budgetien voor regu ier wegenondehoud 2023-20Z8

Uitveeringspregramma weagen
nondaerstzande fouu- = baknopt weargenaven hor het utvoe ngsprogramma wagan s vestgasteld sn wat hia-in de

financiéle b'jd-age van wegen is. Gemiddeld kemt d't u't op een sandeel van € £.77£.442 pe- "aa Dit 's overigens
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Totaal 2022-2027 Aancleel

Inclusiat inflatie weagonderhoud
3% jaar

PROUECTNAAM

Tetlaal

Onderhoud wagen in prajecten gamiddeld per jaar (incl inflatie van 3%/jaar)
Huidige raming gree: enderhoud per jaar (exdusief inflitis)

Totaal buaget endarhoud wegen (exl klein onderhoud) {exclusiet inflatia)

Figuur 14: Uitvosringsprogramma wegen 20232027




Hoofdstuk 5: Onderhoudskosten voor de lange termijn

De maatregelen die uit de korte termijnplanning komen, zijn gebaseerd op de actuele onderhoudstoestand (op basis
van de globale visuele weginspectie) en gericht op het oplossen van zichtbare schade. Het geplande onderhoud en
het bijbehorende onderhoudsbudget voor de korte middellange termijn op basis van de globale visuele inspectie is
minimaal. De kans op tegenvallers, zoals extra schade aan de wegen als gevolg van een strenge winter, langdurige
natte periodes of extreme hitte is duidelijk aanwezig. En wanneer de berekende budgetten aangehouden worden,

kunnen deze tegenvallers niet opgevangen worden.

In dit hoofdstuk zijn de onderhoudskosten op basis van normkosten berekend. De bepaling hiervan en het daarbi]
behorende onderhoudsbudget is gebaseerd op het werkelijk aanwezige areaal verhardingen en onderhoudscycli met
normkosten. Er wordt dus niet gekeken naar de huidige onderhoudstoestand. Wel wordt er bij deze berekeningen van
ultgegaan dat het wegennet in een voldoende staat is en geen achterstallig onderhoud heeft.

Die onderhoudscycli, afgestemd op de diverse verhardingssoorten (asfalt, elementen en beton), wegtype (woonstraat,
voetpaden, fietspaden en dergelijke) en ondergrondtypen (zand (en |&ss), klei, veen en klei-veen), zijn zodanig

opgesteld dat een wegverharding eeuwigdurend in stand gehouden kan worden.

Indien de berekende budgetten aangehouden worden, kan dus structureel onderhoud uitgevoerd worden. Dit
betekent bij de uitvoering van een structurele maatregel duidelijk hogere kosten dan bij minimaal onderhoud, maar de
levensduurverlenging is aanzienlijk hoger. Daarnaast heeft het uitvoeren van structuree! onderhoud nog de volgende
voordelen/consequenties:

e Tegenvallers (bijvoorbeeld extra schade als gevolg van een strenge winter of langdurige natte periode) zijn
goed te ondervangen.

e Als gevolg van het toenemende verkeer, in zowel intensiteit als zwaarte (denk aan de grote
landbouwmachines die tegenwoordig gebruikt worden), blijken sommige wegen niet voldoende
gedimensioneerd te zijn. Hierdoor ontstaat sneller schade. Bij minimaal onderhoud wordt de schade voor
enige ti/d weggenomen, maar op termijn zal steeds meer onderhoud nodig zijn. Bij structureel onderhoud
kan op een aanpassing van verkeersbelasting ingesprongen worden door de weg weer op sterkte te
brengen. Aanvankelilk vergt dit dus een extra investering, maar op langere termijn is minder vaak
onderhoud nodig.

*  De kans op vorstschade, die vaak optreedt bij wegen die op korte termijn aan onderhoud toe zijn, is
aanzienlijk geringer dan bij het uitvoeren van minimaal onderhoud.

*  Het uitvoeren van structureel onderhoud (“in één keer goed"”) beperkt de maatschappelijke overlast: er is
minder vaak onderhoud nodig, minder verkeersmaatregelen en daardoor minder verkeershinder voor de
burgers, maar ook voor bijvoorbeeld winkeliers. Gezien het steeds drukker wordende verkeer neemt de
hinder per keer vanzelf al toe.

*  Structureel onderhoud zorgt voor (langdurig) vlakke en goed berijdbare wegen. Hierdoor is er ook minder
overlast als gevolg van bijvoorbeeld trillingen: een vrachtwagen die over een hobbelige weg rijdt,
veroorzaakt trillingen. Die kunnen in het minst erge geval als hinderlijk ervaren worden, maar ze kunnen ook
leiden tot schade aan woningen. Minder tastbaar, maar wel relevant is dat een vlakke weg leidt tot minder
brandstofverbruik, slijtage aan banden en aandrijving van het voertuig en uiteindelijk tot minder CO2-
uitstoot.

*  Het uitvoeren van structureel onderhoud leidt tot minder VAT kosten: de onderhoudswerkzaamheden
hoeven minder vaak voorbereid en gecontroleerd te worden.

© Het tegengaan van zettingen.
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e -esy teande budgetten z'jn in endarstaands { guu- wee gegeven.

Thaaratischn arljkss orderhoudskostan langs tmrmijn

Koslan per jaar | Kosben per
Frequentie cyclus | Eenheidspris | Omvang in m2 | Kegter (op £1.000) | groot jaar

enderhoud rehabiftatie

Tetaal par jaar
Tolaal generaal per jaar

Tiguu- 128 Theo-rtische a8 i kee onderhouds<osten voo© de ange ten jn op bas's van prispe’| januari 2022

Gevolgen voor onderhoudskosten bij uitstellen rehabilitaties

A5 voorbesld nemen we aan dat rehaki tatiss (vevangingsn van & ementen en ve led ae constuct'es asfa ) 10 jaar
worden U tosste d als gevely ven de gewansta bezuinigingen, MNasst een esthatische afnames en verscharng van het
areaal, met daaazn [=}= -:DPPEHE r'uegiat'eue soc ale gevo gen, we-t u'tste wan rehab’l'tat'as op de ange tesm i_'l'l
<osterwverhogend. Dit 2't veoral 'n de pericde van u'tstel 'n de laatste 10 jaar Juist 'n deze pe-'cde neemt het

<& nonde-houd (pappen en nathoudan) tea, Daarnaast dient e in de_evensduur &&n groct cnde-houdsmastreal
mxtra te worden Utaevaerd, Al es bil elkasr opaste d eidt deze ambte tat sen jaarljee verhaging van cics

£ I jaar.

n figu-en 15a en 15k wordt deze teename nader toagel chi. Samanvattend s de som van 15k min de som van 15a

=
<.

Thaoretischs parklss cndarhoudskostan lings termin
Fasten pmer Hestarn par
Mantregel Frequentie oyclus Lenh-.-i-:lip'ﬁl |Cmvang im mZ | Kesten (op £1.000)| mar groat jrar
andarhaud rehabilitatia

Tatasl per puar

Totaal generaal per faar

—iguwr 12k: Thearstische jaar i'kss ondehoudskesten voor de langs term’n op bas's van gri'spel januad 2022

Theoretsche anderhoudskosten komende 10 [aar o by wervangngen van cica 23% ven het arsaal
| kKostan per Kosten per
Maatrogel Freguenthe eyclus | Esnheldiprls [Cmving n m2 | Kosten (op Jaar groot Jagr
o dertwoud rechabilitot e

Totaal per jwar

Totaad generaal per jpar

“iguu- 122 Theoret'sche ‘3-8 cnderhoudskastan 21

kemends 10 jaar op bas’s van prispel januari 2022



Hoofdstuk 6: Conclusie

Areaal
J't de database kb 'kt dat de gemeents Bodegaven intetaa 1,782,939 m? verha-dingen in beh=er hesft. Het a-eaa

va-hard ngen ‘s onder te verdelan in verhs o ngstypen:

»  Asfa wverhasding 73,273 m2
*  [ementenvehading 1.022.260 m?
*  Betonverhading 2034 m?

»  Hzfwerhard ngfoverige 21372 mE

D totale vervang ngswaa de van a le verha«d ngen in behesr van de gemesntz bed-aact -u'm £ |G -t
bedrag is gebaseed op de actus & eenhe’dspri'zen n'euwe aanleg van a & verhadingen in het comp ete aveaa,
daz i recening houdend met vevui ingen in astalt, funde-ingen en plastsel’| < sanbrangen van [chigewiche

canstucties.

Kwaliteit

Op bas’s ven de n 2027 wigevce da weginepactia, wordt geconcludee-d dat de «wa ite’t van de asfa - an

alementverha ' ngen cnveldeends is.

et egu isr

Voor hat bahear van da we
SN 't o bes's van de hu'd ae nspect e
wegenonderhoud, Op het regu iere ondethoud b 'kt een tekort van r

bewmwenngen s 2 een tecot van £ [N —=r jsar

_an groct des van de kosten voor het wagbehes voornams ik d'e voor het onde-houd van de varhard n
germaakt op bas's van de actuele of te verwachten anderhaudstoestand van de verhad'ng. De andehaudstoestan
van ve e factoren afhanks 'k zoals de cudeom, de verkes-sbelasting, de onde~grand, het 'n hat var eden
uitgevoa-de onderhoud, stc.

Deze factoen zjh voos edese weg versch |l end. |let is daaom veor de hand [ggend dat het budgest, dat noodzacsl |«
‘s om d't onde-houd u't te voeen, n'et ‘ede ‘a3~ van deze fde o-de van grootts hoeft te 2N,

Gemeerte Bodegraven heeft een voorzien'ng of "nvestering voo- weghbeheer. Er s sprake van sen stab'e jaarlj«s
Budoget van exo citatie- en nvestet ngsmidde en. Je pann ng en programmeing moet zodan o plagts v nden dat
pieken an da en n de ondahouds<sstan ove: de aran worden vereffend, | let natto-effect van ders waravjza iz
verge i'kbaar mat het toepaseen van een vaorzien ng.

narsn wearn zeer grote wegrenovaties worden verwacht worden ¢ sinece we-cen gstempo-seerd om zodoende ds

financidle balans te brwaren.

Bezuinigingambitie
Z-'s san tota & bezu'n'g'ng real see bear van € [ (inclusief VAT en ndexatia) in de per'cde 2023-2028, D't 's
IR -cc d=n in het coa tisasaord is beoogd,




aarnaast wodt ook al bezu n'od op het vervangen van e ementanve-hard ngan om het geconstatesrde teket 'n hat
orderhoudsbudget te de«en.

Ze hu'd'ge kezuinigingsambtie we ke 'n het coal'teakkood s cpgenomen staat voor wegencnderhcud haacs op de
n 2078 ingaslagan wag, om ean structurela ambitiovarhoging van het aresa te -ez iseren. Sezuiniging op puur

asthetisch v ak lzict n'et tot de ben::u:lgde- n de komendes 6 aa°

Oprstuwingseffect als gevelg van bezuinigingen

_oo scharwi’s zal ean bezu'n’ o' ng op nocdzake 'k cndehoud ven weoan aen opstuwend effact hebben e da
ange(re) keemi’n. Exacte financiéle gevo gen heveos 2i'n net te bepalen. —ie~ocr zi'n te vee varabeen as
bodemdal ng, < 'mastsve-andering, en burge-part cipatie die zorgen voor een onmestba = factor 'n dezs. Stuat'cnes
zal bi’ ean e’ nde levansduur moetan worden cvarwogen of sen nocdza «alj<e onderhoudsmaat-age met ren

evensduurve-lengend kasadar moge Tk en 2ovel 5,

De conclusie is dat een structue & beru'n'g’ng van nog esns £ [ =1 jaar op de ange termi’s zal leiden tot het
decrachieten naa’ een zwaa’ anveldoends ava ite Tvan het wagena‘esa . met op opends “sioo’s op
aptaslve niat o ng, sznspradalijtedzstal ingen en versobe ng van het totsle s-eaal 1ot gevo o. Zen vessobesing van
hat areaal eidt rasst de gencemde @pitaalsven’et’g'ng ete. tavens tot vermindering van de leefbaa-he'd (meer

zwertvui, graffit’, minde- part' cice-ende behcefte om eigen tereinen te onderhouden en 2en grauwe uitstral'ng.

Zattingsgevesligheid
Daar waa- onvoldeende drnng|ﬁgg'ng ontstaat, ] nphngﬁm"rﬁhahi ita'te niat u't te ste lan, De rJ'mng|Egging wodt 2

‘mas ik extarn beoordeeld ti dens de weginspectie, en frequenter u't &'gen wedinspect es en schouwsn,
J't reg'onaal enderzoek uitgevoerd in opdracht van Zlatform S appe Bodem is geb e en dat het -endabe e s om Bi’

zett’ ngen esn ichtgew cht const-uctie toe te passen in p aats van eenvoudige netandhoud ngsmazst-egelen. Het

appotis als b aoe san de Netitie Wegbsheer toaoevoeod.
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Bijlage 1: Nadere verkenning kosten bodemdaling
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From: I

Sent: vrijdag 4 november 2022 12:45:22

To: .

Cc:

Subject: Re: Automatisch antwoord: voortgang notitie wegbeheer BORE

Attachments: Wegenbeheerplan Bodegraven 2023-2027 versie 1.10.pdf; Cumulatieven 2022 beeldkwaliteit versie 4 november.xIsx

Hoi I

Hierbij de versie met de nicuwe tabellen 15a t/m c.
Daarbij ook het Excel met de originele tabellen.

Met vriendelijke groet,
I
(Op maandag afwezig)

Let op, wij zijn verhuisd. Ons nieuwe adres is:
Cypresbaan 9, unit 1.04
2908 LT Capelle aan den LJssel

Op 4 nov. 2022, om 09:46 heeft [ RGN olgcnde geschreven:
Bedankt |l

Tot zo.

Hartelijke groet

team wegen en verkeer

<image001.png>

Van:
Verzonden: vrijdag 4 november 2022 09:44

Aan: I

Onderwerp: Re: Automatisch antwoord: voortgang notitie wegbeheer BORE

Hoi I

Hier vast een bijgewerkte versie op basis van jouw opmerkingen van 18 oktober.
Tot zo!

Met vriendelijke groet,

www.iosense.nl

(Op maandag afwezig)

Let op, wij zijn verhuisd. Ons nieuwe adres is:

Cypresbaan 9, unit 1.04
2908 LT Capelle aan den IJssel

Op 2 nov. 2022, om 12:46 heeft [ NNRNRNINNIINIEIEEEEEEEEEEEEEEEE <t /o/5cnde geschreven:



Bedankt voor uw bericht. Ik ben door omstandigheden afwezig.

Voor dringende zaken kunt u contact opnemen met overige collega's van team wegbeheer en verkeer via de centrale.
(0172) 522 522

Met vriendelijke groet,



Theoretische onderhoudskosten kemende 10 jaar o.b.v. vervangingen van circa 25% van het areaal

Kosten per [Kosten per
jaar groot jaar
onderhoud [rehabilitatie

Kosten (op

Maatragel Fraguentie cyclug EenheidsprijiOmvang in m2 €1.000)

Totaal per jaar
Totaal generaal per jaar
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Bijlage 1: Nadere verkenning kosten bodemdaling






Gemeente Bodegraven heeft ongeveer 1.8 miljoen vierkante meter aan wegverhardingen in eigendom en beheer. Het
gaat hierbij om circa 735.000 m2 asfaltverharding (gesloten verharding), circa 1.000.000 m2 aan bestrating (open
verharding), circa 2.000 m2 aan cement-betonverharding en circa 21.000 m2 aan halfverhardingen en overige
verhardingen. Om deze verhardingen comfortabel en velilig te kunnen gebruiken is het de zorgplicht van gemeente
Bodegraven om deze goed en verantwoord te beheren. Deze zorgplicht is juridisch verankerd in Artikel 16 van de

Wegenwet.

Artikel 16 Wegenwet

De gemeente heeft te zorgen, dat de binnen haar gebied liggende wegen, met uitzondering van de wegen,

welke door het Rijk of een provincie worden onderhouden, van die bedoeld in artikel 17 en van die, waarop

door een ander tol wordt geheven, verkeren in goede staat.

Binnen de gemeentegrens zijn er verschillende eigenaren van wegverharding. De Notitie wegbeheer 2023-2028 die

voor u ligt richt zich op de wegverharding in eigendom en/of in beheer van de gemeente Bodegraven.

Het doel is het beschikken over een actueel Notitie wegenbeheer 2023-2028, waarin de kwantiteit en de kwaliteit van
het areaal wegen binnen de gemeente Bodegraven inzichtelijk is gemaakt. Met deze gegevens worden op een
systematische wijze de te verwachten kosten ten laste van het onderhoudsbudget voor de periode 2023-2028
zichtbaar. Tevens geeft dit een indicatie of de jaarlijks vast te stellen begroting overeenstemt met de budgetbehoefte

van het wegbeheer om te kunnen voldoen aan het gewenste kwaliteitsniveau.

Rehabilitatie: volledig vernieuwen van de wegverharding inclusief fundatie en constructieopbouw.
Groot onderhoud: deklaag vervangingen, toepassen oppervlakbehandeling (conserveren), verbeteren
vlakheid (100% herstraten) bij elementverhardingen en plaatselijk freeswerk.

® Klein onderhoud: herbestrating < 1.000m2, herstel markering en berm-onderhoud, gaten en scheuren
vullen in asfalt.

® Open verharding: verharding die is opgebouwd uit losse elementen, bijvoorbeeld straatklinkers, tegels of
gebakken materialen.

® Gesloten verharding: een soort wegdek dat, anders dan bij elementenverharding, is opgebouwd uit
materiaal dat na het aanbrengen een solide geheel vormt, en waarin geen losse onderdelen meer te
onderscheiden zijn. Gesloten verhardingen zijn bijvoorbeeld gemaakt van asfalt of beton.

® Halfverharding: een enigszins harde laag voor een tuinpad, fiets- of wandelpad, bospad/zandweg, oprit,
parkeerterrein, jeu de boules baan e.d. Halfverharding bestaat meestal uit breuksteen of vergruisde
schelpen van verschillende groottes en heeft daardoor een natuurlijke uitstraling.

® CROW: CROW is een kennisorganisatie op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte, verkeer en

vervoer en werk en veiligheid.



Hoofdstuk 2: Samenvatting

Algemeen

Wiementaal wordt waghehae toegenast op bas s van asn mathodiak waab| gabu'k gemaakt wodt van agn

-at chee wegencndehoudprogramma, Cec¥sia van Datallu'nt, Om een actuse beeld te < gen van de hu'd ge staat
van het areaa , wat tevens a s bron d'ent voor het voor'ggende behsep an, heeft er 'n kwartzzl 1 van dit jaar zen
gebiedsdekkands 'nspect’s plastsgevonden wearbi’ de cpenbars verharding lo.a. wegen en plenen) is ge'nspectead,
wigarna mat behu pvan d't programma een ratione e afweg ng is gemaad we ke wenan in aanmer<ng comen voo’
groctanderhaud,

Naast een “ationz e Elrweg'ng wndt oo prioiteitste 'ng plaats omdat L}udgetmatig m'et al e wegen d'rect sangepact

cunnen worden, Yevo gens vndt afstemming plaats met de anders uitvoeringsprogamma’s zos s ric eding en verkeer

3] het verwer ¢en van de nspect e-esultaten n het weasnbehae systeem worden de schades afgezet teoen

gem ddelde normen, om te code en of iets in goede, edel’je of slechie stast is. Deze sfweging gebeut op bas's
van sen andel’j<e ichtl’jn d'e wodt cpgssteld doo- het Kenn'socentrum voo- Vercee:, Vervoe- en nf-ast-uctuur, het
CROW, Daze normeng is vel g als het gaat om veorwomen van aansprake | kheid, rmser 20°90 & oo von’ dat & gaen

ondarschaid garmnaakt <an wosden n de mate van ondechoud, gelat op “sicss en posit oner ng van schadss,

Ze onderhoudstoestand van de wegen 'n Sodegraven voldost, op basis van lands 'k vastgestelde normen, voor ru'm

16% et aan de geste da nom 3 n'veau.

Onderhoudsbudget (groot en klein anderhoud o.b.v. globale inspectie)

gl onderhoudsbudget wo-dl hesteed aan zowe ool a s kle'n onderhoud,

MViet ¢ &' onderhoud wordern kle'ne schades, was i de vei ighe’d veer de gebeukes " het ged'ng camt, verhalpan.
Zenk h'edsit aan het herstraten van een omhoogste cende tegel en het Utvoeen van < 2'ne asfalt-eparat’'es. Het
< e nonde-houd wodt dae ¢ doo- aigen pezcnae (bu'tend enst medawarke-s) uitgevoard, maa- grotendae & doo-

axte-ne pa-tien,

Wet het grootscha ig ondshoud woden des werkzaamhbedsn verricht d's vootv o='sn uit het wegbeheerprogramma,
Diaze we keaambeden worden prolectmat g sangepsakt en aanbasteed velgens het sanbested ng en neoopheleid van

de gameanta. Scms in de vom van projacten was il ook andere disc pines wodan masganaman.

Benodigd budget naar aanleiding van weginspecties voorjaar 2022, periode 2023-2027
D budietbehoefts voor geprogrmammesd wegencnde-houd en sehab’tat esfreconst uctis kemt Ut ap gem dde d
N = =5 iprjspe| jaroan 2022) voo- de komende jaren. n hoofdstuk £: 2 ann'ng en begroting teft u de

onderbouw'ng hiervan,

Areaaluitbreiding an indexering
—=t s van be ang dat bes u'tvorm g met betre<<ng tot wegbehes- actusel Bt Dat houdt in dat het budget "aa- j<
ge ndaxeard wodt. Docmorten wiz gingan n hat wegenaraaa jaarlj<s worden bijgesteld. Voorgeste d wodt om ern

“aac ikse actua isat’'e van de bedragen via de begret ng aan de gemeentsraad voor te egaen.
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Hoofdstuk 3: Kwantiteit en kwaliteit

In dit hoofdstuk worden de kwantitatieve en kwalitatieve gegevens van de wegen in de gemeente Bodegraven
ulteengezet. De kwantitatieve gegevens hebben betrekking op de hoeveelheden. De kwalitatieve gegevens hebben
betrekking op de vertaling van de weginspectie naar vitaliteit en onderhoudsmaatregelen.

De beheergegevens gegevens zijn gegenereerd vanuit het wegbeheersysteem Geo-Visia.

Kernen en verhardingstypes
De gemeente Bodegraven bestaat naast de plaats Bodegraven uit nog 7 kernen, 3 bedrijventerreinen en een
buitengebied. Het totale verhardingsoppervlak bedraagt circa 1.782.940 m2. In het wegbeheer maken we onderscheid
in verschillende verhardingstypes, te weten:

® Asfaltverhardingen (gesloten verharding)

® Elementenverhardingen (open verharding)
® Cementbeton verharding
@®

Halfverharde en onverharde wegen

In onderstaande figuur is de verdeling van de verschillende verhardingstype van Bodegraven weergegeven.

B 0,1% —~1,0% Verhardingstype Wegvakken | Opperviak (m2)

B Elementen Elementen 7.715 1.025.260

412% Astalt Asfalt 1.091 734.273
T e Cementbeton 32 2.034

Halfverharding en onverhard 28 2.667

Halfverharding en onverhard e 128 18.706

= Overglens 3594 1782940

Figuur 1: cumulatieve verhardingstypes

Uit bovenstaande figuur blijkt dat het areaal voor 57,5% uit elementenverhardingen bestaat. Dit komt doordat het

merendeel van het areaal uit woonstraten binnen de kom bestaat. Deze zijn veelal uitgevoerd in klinkerverharding.



Wegtype
Binnen het wegbeheer worden wegen ingedeeld in verschillende wegtypen. Een wegtype is een benaming voor een
weg waaraan bepaalde kenmerken zijn gekoppeld zoals de functie, het gebruik of het beheer van de weg.

In onderstaande figuur zijn de diverse wegtypes aangegeven.

Wegtype |Benaming Gebruiksfunctie

L |
|

Figuur 2: wegtype volgens CROW publicatie 147

In onderstaande figuur is de percentuele verdeling van het wegenareaal naar wegtype weergegeven.

6,2% 01% __—14% [Wegvakken| Opperviak (m2) |

W 2. Zwaar belaste weg

W 3. Gemiddeld belaste weg
W4 Licht belaste weg

5. Weg in woongebied
W6 Weg in verblijfsgebied
W7. Fietspaden

Hleeg

Figuur 3: cumulatieve wegtypen

Normen en richtlijnen CROW wegbeheersystematiek

Als landelijk technische richtlijn voor wegbeheer geldt de CROW Wegbeheersystematiek. Deze vormt samen met
wetgeving het kader voor wegbeheer. Binnen de CROW Wegbeheersystematiek worden de vaste gegevens
opgenomen en aangevuld met de actuele gegevens over de staat van onderhoud waarin de weg zich bevindt. Zo
wordt de kwaliteit van een weg op een bepaald moment vastgelegd. Met globale inspecties en metingen wordt de
actuele kwaliteit van het wegennet vastgelegd.

In de catalogus ‘Handboek visuele inspectie 2011" (CROW publicatie 146a) zijn alle mogelijke schadebeelden
beschreven en benoemd, waarbi] per schadebeeld een beoordelingscijfer volgens de CROW richtlijnen kan worden
gegeven. De hoogte van het becordelingscijfer is athankelijk van de omvang en de ernst van de geconstateerde
schade. Bi] het vaststellen van het kwaliteltsoordeel over het wegennet wordt in de huidige CROW
Wegbeheersystematiek onderscheid gemaakt in “voldoende”, “matig” en “onvoldoende”. Afhankelijk van de
aanwezige schade (ernst en omvang) en de geldende normen, wordt de kwaliteit van de verhardingen in deze 3-schaal
geclassificeerd. Bij het bereiken van de richtlijn is onderhoud noodzakelijk. Het bereiken van de waarschuwingsgrens
geeft aan dat onderhoud op de middellange termijn mag worden verwacht. Voor asfaltverhardingen zijn daarnaast

gedragsmodellen opgesteld waarbi] op basis van de aanwezige schade en de leeftijd van de verharding een uitspraak

over het moment van onderhoud kan worden gedaan.



In onderstaande figuur is schematisch weergegeven hoe de vertaling van inspectiebeoordelingen naar planperiode en

kwaliteitsoordeel plaatsvindt.

Geen maatregel(groep) Maatregelgroep Maatregel Maatregel
> 5 jaar | 3-5 jaar 2 jaar 1 jaar
"™ Klasse boven Eén klasse boven > Eén klasse boven
=
o waarschuwingsgrens _g- richtlijn richtlijn
oo =
& S
1= o
z
2,
Ay
Q
2
©
(3]
=

Figuur 4: Planperiode, richtlijn en waarschuwingsgrens

Kwalitatieve gegevens

Weginspectie

In het voorjaar 2022 is het wegenareaal van de gemeente Bodegraven visueel geinspecteerd. Deze inspectie
uitgevoerd conform de CROW systematiek omschreven in publicatie 146b, 'Globale Visuele Inspectie’. Hierbij is de
kwaliteit van de verhardingen vastgesteld en zijn schades op ernst en omvang becordeeld.

De resultaten van de inspecties zijn ingevoerd in het Geo-Visia beheersysteem. Volgens de methodiek, als beschreven
in CROW publicatie 147 'Wegbeheer', is aan de hand van de schadebeelden en ernst daarvan de kwaliteit van wegen
bepaald.

Risico gestuurde weginspectie

Tijdens de huidige weginspectie is de methode "Risico gestuurd inspecteren” geintroduceerd. Een inspectiemethode
die in aanvulling op de reguliere CROW inspectie een risico toekent aan elk wegvak wat in planperiode O tot 2 jaar
valt. De risico’s worden bepaald op de thema's veiligheid, kapitaalvernietiging en bereikbaarheid. Hierbi] wordt gelet
op omgevingsfactoren zoals schoolgebied of cuderencentra, de positionering, ernst en omvang van de schade. Deze
factoren zijn bepalend voor de prioritering van de onderhoudsmaatregelen.

Deze methode biedt Bodegraven de mogelijkheid het wegbeheer in te richten op het beheersen van de hoogste
risico’s in plaats van de grootste schades. Daarbi] komt dat in veel gevallen de begroting die voortvloeit uit de
weginspectie doorgaans een piek vertoond in de eerste 2 planjaren. Door de wegvakken met een lage risico
prioritering door te schuiven naar planperiode 3-5 jaar wordt die piek afgevlakt en ontstaat er een gelijkmatigere
budgetbehoefte in de eerste 5 planjaren.

In de basis geldt: de weg met het hoogste risico wordt als eerste onderhouden. Op deze manier worden ook de kleine
wegvakken en wegvakken met lichte tot matige schades, die in een maatregeltoets vaak niet worden meegenomen,

beoordeeld en geprioriteerd.

De gebiedsdekkende weginspectie is het enige moment waarop alle verhardingen in de gemeente worden
beoordeeld. Tijdens de inspectie wordt het wegvak geprioriteerd op het gewenste risiconiveau. De inspecties die
gedurende de rest van het jaar plaats vinden, zijn niet gericht op deze norm voor het opstellen van een planning en

begroting.
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Kwaliteitsbeoordeling

Aan de hand van de weginspectie is een verdeling in kwaliteit van wegen gemaakt. Aan de hand van de richtlijnen van

het CROW is de kwaliteit van de wegen getoetst en is de planperiode bepaald. De richtlijnen worden onderverdeeld

in planperioden, te weten:

® Planperiode 1 tot 2 jaar (richtlijn overschreden)

® Planperiode 3 tot 5 jaar (een klasse boven de waarschuwingsgrens maar onder de richtlijn)

® Planperiode > 5 jaar (onder de waarschuwingsgrens)

Vertaling naar beeldkwaliteit

Voor de presentatie van de kwaliteit van de verhardingen is een vertaalslag gemaakt van de inspectiecijfers naar

beeldkwaliteit (A+ t/m D). In de kwaliteitscatalogus openbare ruimte (CROW publicatie 323) is een koppeling gemaakt

met de landelijke systematiek voor wegbeheer. Hierdoor kunnen de resultaten van de visuele inspectie van

wegverhardingen worden gepresenteerd in de beeldkwaliteitsniveau’s A+, A, B, C en D. De omrekening hiervan is

gedaan per schadebeeld gewogen per wegtype. De eindscore is gebaseerd op het hoogst scorende schadebeeld per

wegvakonderdeel.

De beeldkwaliteit is gedefinieerd voor alle aspecten in de openbare ruimte (wegonderhoud, groenonderhoud,

straatmeubilair etc.) en vormt daarom in dit plan het primaire communicatiemiddel als het gaat om kwaliteit. Dit maakt

een kwaliteitsvergelijking tussen objecten in de openbare ruimte eenvoudiger.

Beeldkwaliteit
CROW

Hoog

Handboek Beeldkwaliteit

Aantrekkelijk, goed
verzorgd en schoon
beeld en in een
verkeersveilige
situatie

Technische kwaliteit
(publicatie 147)

Er is lichte schade,
maar niet hinderlijk

Voorbeeld

B Redelijk

Verzorgd en schoon
beeld en in een
verkeersveilige

situatie

Eris schade
aanwezig. De
waarschuwingsgrens
wordt bereikt en
soms overschreden

Matig

Onrustig beeld,
discomfort of enige
vorm van hinder

De richtlijn is
overschreden
(onderhoud binnen 2
jaar noodzakelijk)

Laag

Kapitaalvernietiging,
uitlokking van
vernieling,
functieverlies,
juridische

De richtlijn is meer
dan één klasse
overschreden

(onderhoudsachter-

stand)

Figuur 5: beeldkwaliteitsniveau’s
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In onderstaande figuren 6 en 7 treft u de kwaliteit van het hele areaal

7 5% al kwaliteit 2022
13,3% A+ Niveau Wegvakken Opp/m2

3,1%

25,1%

Leeg

Figuur é6: beeldkwaliteit totale areaal

In onderstaande tabellen treft u de kwaliteit van het hele areaal, onderverdeeld in de diverse CROW verhardingstypes.

Kwaliteit asfaltverharding 2022
BA+ Niveau Wegvakken Opp/m2

mA Ae o oy
5 A e mm
B 193

11,0%

10,8%

31%

(@
mD
feeg 80.977
TosT| 734273
31% Kwaliteit elementverharding 2022
3 ks Niveau Wegvakken Opp/m2
PP
Bt HA
B
€
mD
Leeg
7715 1.025.260
0,9% - Kwaliteit cementbetonverharding 2022

Wegvakken Opp/m2

o A A B
B ) I —
B 0 0

m 5|
Leeg Leeg 1 18

2034

Figuur 7: beeldkwaliteit asfalt-, elementen- en cementbetonverhardingen

Onderhoudstoestand

De onderhoudstoestand van de verhardingen in Bodegraven scoort op basis van landelijk gehanteerde CROW
normen, over het gehele areaal gezien matig tot onvoldoende. De hoeveelheid C en D niveau vertegenwoordigt
16,4% van het areaal terwijl het CROW voorschrijft dat dit tussen de 4% en 9% mag schommelen. De achterstand in
het kwaliteitsniveau van wegen is gebaseerd op de weginspectie. De resultaten van de weginspectie zijn vervolgens
omgezet naar beeldkwaliteit. Hiervoor zijn de vertaaltabellen van de CROW publicatie 323 aangehouden. Hierbi]
wordt per schadebeeld en wegtype een inspectiecijfer van O t/m 9 vertaald naar een beeldmeetlat A+ t/m D.
Uiteindelijk is de hoogste score van de schadebeelden leidend voor de eindwaardering. Bodegraven werkt met de
landelijk veelvuldig gehanteerde normen A (optimaal), B (functioneel), C (matig), D (slecht) van het nationaal

kennisplatform CROW. 1 1



Kwaliteitsnormen Bodegraven vergeleken met CROW
0%
80%
70%
60%
50%
a0%
30%
20%
10%
0%

Hoog (A+en A) Redelijk (B) Matig/Laag (C en D}

@ CROW H Bodegraven

Figuur 8: kwaliteitsnormen Bodegraven vs CROW landelijk 2022

Een korte toelichting op figuur 8:

Met de paarse lijn voldoe je volgens het CROW aan een gezonde opbouw van je wegareaal. Sterk afwijken van
deze lijn is niet wenselijk. De 51% A+ en A niveau is significant lager dan wenselijk. De afwijking C/D niveau is
dusdanig hoog dat deze niet voldoet aan de norm. Hieruit val af te leiden dat het type onderhoud wat plaats

vindt veelal is gericht op “lapwerk” in plaats van vernieuwing, waardoor het areaal in zijn totaliteit versobert.

Bodegraven heeft als gemiddeld ambitieniveau grotendeels B (heel en veilig) afgestemd. Dit wil zeggen dat alles
onder dit niveau op korte of middellange termijn onderhoud behoeft. Zolang echter een voldoende areaal duidelijk
boven het gemiddeld streefniveau ligt, komt die ambitie niet in gevaar. Daarbi] is het echter wel steeds een
voorwaarde dat onderhoud moet worden uitgevoerd als een weg of wegvak onder het minimale niveau daalt en er
onveiligheid ontstaat.

In dit geval zijn dit de wegvakonderdelen met niveau C en D. De vertaling naar beeldkwaliteit voor Bodegraven gaf
aan dat ruim 16% van van het areaal niet voldoet aan de norm. 13,3% heeft het niveau D. 3,1% heeft niveau C. Bij het

wegenonderhoud dient de nadruk te liggen op de technische kwaliteit.

2015 2018 2020 2022

Figuur 9: Trendlijn kwaliteit wegen op basis van laatste 4 weginspecties
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De kwaliteit van de wegen is in de afgelopen periode 2018 t/m 2022 zichtbaar verbeterd, echter zijn we nog niet op
het gewenste ambitieniveau om de basiskwaliteit naar minimaal een 6 te brengen. Het niveau A+ en A blijft ver onder
het gewenste niveau. Bovendien is het totaal niveau C en D niveau nog steeds significant hoger dan het CROW
voorschrijft.

In de grafiek is te zien dat de in 2018 ingezette koerswijziging en inspanningen om de gewenste kwaliteit terug te
brengen naar de basiskwaliteit van minimaal een 6, zijn vruchten begint af te werpen. Het voortzetten van deze
inspanningen blijft met name bi] onze buitenwegen (in combinatie met minder zwaar verkeer) en in woonstraten met
schade door wortelopdruk, zeer belangrijk. Onze wegen zakken door de veen- en kleiondergrond. Door perioden van
extreme droogte wordt dit versterkt. In sommige meetgegevens is zichtbaar dat de zetting seizoensgebonden

is. Om te geraken op het gewenste kwaliteitsniveau van cijfer 6 zal de extra inspanning en het daarmee gepaard

gaande onderhoudsbudget moeten worden gecontinueerd tot, naar schatting, minimaal 2028.

2015 2018 2020 2022 2024 2026 2028

Figuur 10: Trendlijn wegen met doorkijk tot 2028 op basis van huidige beheerstrategie

Verbetering kwaliteit wegen

In de kwaliteitsgegevens is een lichte verbetering in kwaliteit te zien. Daarnaast valt het op dat circa 23% van het aantal
wegvakken zijn aangelegd tussen 1952 en 1979, dit vertegenwoordigd circa 25% van het totaal opperviakte
verhardingen. Bodegraven-Reeuwijk rekent met een gemiddelde technische levensduur van verhardingen, afhankelijk
van bodemscort, van 40 tot 50 jaar. Hierdoor is een hogere onderhoud- vervangingspiek in de kemende jaren te
verwachten. Het uitstellen van groot onderhoud zorgt al snel dat deze wegvakken terug vallen in een lager

kwaliteitsniveau met het gevaar van veiligheidsrisico’s en kapitaalvernietiging tot gevolg.

Bezuinigingsmogelijkheden

De huidige economische ontwikkelingen wereldwijd dwingen ons ertoe ook voor het onderhoud wegen kritisch te
kijken naar waar het minder moet of kan. Naar onze mening is het laag hangend fruit niet zozeer te halen in de
instandhouding van onze verhardingen, maar meer aan de vervangingen en reconstructies.

Bij het doorvoeren van de aangekondigde bezuinigingen zal bij grotere werken op open verhardingen moeten worden

gelet op zaken zoals hergebruik materiaal ipv volledige vernieuwing.
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Jmarnaast kan men cvarwagen om areaa verbetaringsn zoals het ssnkbrangen van passes stroken te heroverwagan,
Ciak esthetische keuzes wnnen heroveswogen wo-den. n onderstaande tabel en werden de te beha an

<ostenbesparingen getoond.

Bestaande projecten in het uitvoeringsprogramma

Mogolfe kartanbaspnrrgen oo geplrdn rocont rusties an robak/fraion

Bazunigingimogelihedes, (Werlzasrheden wolgors | Prjpped fnuarl 2022,
proset utvoaringeprogrammo | wvg axel inflatfa

Babyimsaln fstonms i .. ) bacipatiig I 10 | Cpenasidag
: e

ntctas is ar een bezu'n’ g’ ng -ea iseebaa-van het 'n de bovenstaande getconde totalen onde- * Viooe!joe besparing
710 e, 12 weten £ [ (=xc usef VAT e ndexat’e]. Inc usiefl de VAT <osten en hudige ndexat'e van 13%
<ot dit totasl op esn bezuinigingsmogs Ckheid van £ [ - d= pe-ode 2023 vm 2028, Dzarnasst is er sen
rmoge Tkheid am te bezu'n’'gen ap verkes szacen:
* zarlje bezuinigen oo de cost "Wekeerspo ectan” met £ I [ nous ef VAT an ndexat el, masda ssn totaal
van € ING_ i 2028
*»  —etniet aanleggen van passeerglaatsen Mei'e en We'weg, d't levert een totale bezuiniging op van £ [ I NINI

{'me usief VAT en ndexzat's]

Jle max maa haa bave bezuin'u ng over de gehes 2 pecde bed-aant deames £ M t/m 2025, Da gewsnste
Eeru'n'g’ng var £ [ wo-dt dearmee niet vol edig behaa d.

Gevolgen van de aangekondigde bezuinigingen

Op het huidige onderhoudsbudget is nauwe ks te bezu'n’'gen, omdat dit op de midden- langere termin leidt tot een
hogere onds-houdslast, omdst er og'scherwi’s kaptas vernietiging cptreed,

D hud'ge coes van het utveesn van rehablitst es en grotere projecten op asfaltvarhadingen is gercht op een
angdus g age ifecycle kesten stuctuur Ofwel, sen s schte wen (n'vesu 2 terug brengen naar n'veau A+, [eventuse
‘ne us'ef fundst'ss ete) ~ierdoo- valt &'t in het -egul'e= onderhoud de ssrste 10 aar vol edig buiten bes d.

Wanneer deze koe's wordt veranderd doer bjveo-beeld D niveau terug te brengen naar A [doo- nieuwe deklaag of
dubbe & 5 i tesg ste) read & we iswaar esn sign { cante a'eas varbatering o, masr zal & op & atiefl <a0e tarmjn
wae- aen groot onderhoudsmaat ege noodza<el’j<zjn. | lerdoor va t hat kestankenostzl vacer hoge- wit, Op

elementverhad’ ngen wordt cont'nu citisch ge<eken naa- het wel of n'et wnnen hesgeb-u’ken van mate-ialen.

Da gevo men van bezuiniging op ve-keersproiecten = dat mastrecelen d'e vootkemen uit de mobi ite tsvisie en

setuaisat e fietsp an vertaagd U tgevee o innen worden,

—et gevelg van het niet u'tveeren van passeersteen is dat we afui’ker van het ingezette C wagen beleid, an dat er

das door nog steads e atisf vesl be mondarhoud ned o 28l Bl jven,
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Hoofdstuk 4: Planning en begroting

Vaoor het opetel en van een onderhioudsp ann'ng en begoting i= gebru'k gemaa i van de CROW systemat’e ¢ voo-
wegbehee In dt hoofdstu< 2jn de sesultaten van de p ann ngen en begrotingen gevisus iseed. n de serste
caagrafan s esn toe icht ng gegeven op da pann ngs- en bearel ngssystematiek van hat CROW, evanals esn

owe-zicht van de ‘nputvarabelen en budgsttan,

YWt behu pusn het wegenbeheersysteem Gec-Vsia is een bee<en’ng gemesks van de onderhoudsoehoefen van de
warhard ngen vee- de kote en midde lznge tem’jn. n de beeken ngen wordt onderscheid gemaa < tussen asfalt-,
slementen- en betonve hadingan, B, de financiéls analyse is uitgegasn van de bag'ep ann ng.

Je 'n de bes'sp ann'ng berekends onderhoudssosten 2'jn bepesld op basis van de huidigs kwal'teit van de

verhard ngen en endecheuds cht nen. Hierk'| s eak rekening gehouden met reeds geplande projecten an

ophogingen. In chdestaende paragaten 2 jn de financ &ls inv caden Hervan inzichts Tk gemasa

Eenheidsprijzen en VAT-kosten

D gehanteerds esnheidsp-jzen waarmes de basisplanning is docroerewend £jn gebases-d op andsl’j« gemiddelde

Dooegaans wordt n Neder and voo- deze <osten 12 4 20% van hat regu iz ende-houdsbudget aangehouden. Lan
groot dee van deze weraaamheden wordt doo- gemeentemedews-cers 2e f uitgevoerd, geschat voaor £/5 deel van de
ondernoudswersen. De kosten zoals gepresentesrd s 'nfiguur 7, 2 n hier op sangepast, er is gee cend met esn VAT

toeslag voos de nzet van externe expert'se en bageleiding op 1/5 van de werken, dus tetea 3% op al & weren,

3’| de berekeningan wo-dt e~van u'tgegssn dat de ve-hard ngsoonst-uct’'es ged' mensionserd z'n op de sanwszige
verkes-sfunctes met b'jkehorende ve-<eesbe astingen. De asfaltconstruct’e van een stadscnts u'tngsweg dient

rwaarder gaconst-userd te 2 n dan de ssfz tconstructia van aen woonstrast,

Ze benod gde budgetten vanuit wegnspect’'e 2022 'jn 'n onderstaande Fguu- wee gegeven.

Onderhaudslast wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025

Totasal banodigd budget € 1.44%.000 €

Benodigd budget per m2/jaar
Gemiddeld benadigd budget per m2/jaar

Gemiddeld benadigd budget per jaar

K = klsinonderhoud (van reeds bestaande schades)
GO = grootonderhoud

Tiguw- 12: geconstatae de cnde-houds asten vanu't wag nspect’'e 2022, parioda 2023-2028
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oo nde- alementan te venisuwan zoals voorgesteld op paging 1€, 's hat mooealj< om het totaa aan budget

getoond op pag'na 18 {figuur 12] in avereenstemming te brengen met de onderhouds costen.

Basisplanning

Je basisp anning is gshesesd op ondeticudsrcht i'nen, opgseste d door het CROW. In de p ann'ng wordt voo- de
wegen waar dat nod g is een ‘ndicst’'eve onderhoudsmast=ge bepaa d. Al & wegvakonds-de en waarki” de <'chtln s
beekt of evarschreden, koman op <ot 1arm jn (2023 en 2024) vaor chdehoud in sammerking, Deze
waonvakonde-delan veldoan dus nist mear aan de m'n'mals sisan voor veantwesd wegbehesr Wamvakende dalan
waanvan de richt i'n net n'et 's beeid, omen "n aanme-king voor de midde lange tem’jn (2025 tet en met 2028). Deze
onderds en o doen nog net aan de minimale sisen, maa© zi'n naar verwachting binnen encele jaren san ocnderhoud

toe,

J't de basisslanning volgt dat de komende & 'aa- een totas bed-ag van £ [ berccligd is. it s inclusief ket
m'n'ma & onderhoud van de po'ectgeplands wegvacien plus bet noodzaelje budget vaor kleinenda-houd,
Cem dde o komt dit wit op € [N 2 a6

et bepa en van de bahae-<osten is voor de korta te-min (2023 en 202£) vl nauwkeu g, omdat wegen in deza
peode de dchtl’jn voor cndethoud al hebben beei it of 2e fs overscheden. Dergel’jce wegen hebben duidel’j«
schade die op kote termi’n cpgeheven most waorden. Daarnazst betekent meer schade hoges onderhouds costen,
‘a5 cnderhcudskesten op de middel anpe teemi'n is du'dal’j« mindar nauwkeu-ig 3] deze

2« van U tnegaan dat deze wegen in de perods

= gemsente sne ler

Varwarkan tearhoudend asfalt

Zan voor de wegbehee dar ing- prnde wette i'ke ege ing s het 3asluit bodemkwa
van de bodem en hel cppey adewater e voo wmen, el 3es u't badem ava ite L sle L een aan
het (her-lgebru’k van wegenbouwmatera en, Je strkie eisen d'e het B=s u't ste © san de mogel|heden 1ot

cwrren tot hogee wsten voos mater'a en en voo onderhoudswes zaam heden leiden,

Zan van de bepal ngan n hat Bes u't boder ava itait waa mee de wegbaheerder orect te maken < gt, = dat
teerhoudend asfs t sinds 1 januaci 2001 onde- hetzelfde regime valt a 2 3 le andere bouwsteffen. Ind'en b7 het
onderhouden of reconstruersn van wegen teehoudend asfalt v womt, most er recening mes worden gehouden dat
dit zsta t moet worden sangeboden san een erwnds verwerke van tee-houdend asfa t. Inden met de
andetzeewgmethode conform CROW-publicat'e 210 wodt sangeteond dat bet asfs tearen s, <an dit asfa twodan
sfoevoerd naar 22n asfaltcentrale om te wo-den he-gsbru'kt in warm bereid asfzlt. =- g= dt gesn saneringspl’cht veo-
teerhoudend asfa t. Zo ang dit bl'jft 'ggen en niet wo-dt ‘opgepa <’ of bewe-t 2i'n e geen problemen ten aanz’en

van hat Bes Ut bodermawa itein

3’ de bepal'ng van de onde-houdsbudgetten ‘s in d't beheerplan beper« eken’ng gehouden met eventue &
mes-osten voor het behandelen en verwjdeen van teerhoudend asfa b en sventusle ondezoekskosten van over'gs

bouwsteffen, tenz| expl cet s verme d dat dezs cwsten we zin bepaald.
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Rehabilitatiebudget

In de geadviseerde budgetten is rekening gehouden met kosten voor rehabilitaties. Onder rehabilitatie wordt in het
kader van deze rapportage verstaan het vervangen van bestaande verhardingsconstructies. In de berekeningen voor
het reguliere groot onderhoud zoals getoond is in figuur 12 wordt alleen regulier onderhoud bepaald. Het vervangen
van een gehele verhardingsconstructie is financieel dermate ingrijpend, dat rehabilitaties niet betaald kunnen worden
van de berekende bedragen voor regulier groot (en klein) onderhoud. In de praktijk zijn rehabilitaties niet alleen nodig
omdat de bestaande verharding zoveel schade heeft dat deze met regulier groot onderhoud niet meer op pell

gebracht kan worden.

De rehabllitaties worden niet enkel op basis van de technische onderhoudstoestand van de weg gedaan. Ook
invloeden als leefbaarheid, uitstraling en comfort zijn belangrijke aspecten om tot de rehabilitatie te komen.
Wanneer er een rehabilitatie wordt geinitieerd door een beheerdiscipline (bijvoorbeeld riolering), dan wordt er altijd
bekeken of hier andere disciplines in mee gaan, bijvoorbeeld wegen of groen. "Werk met werk maken”.

ledere beheerdiscipline kan meeliften in een rehabilitatieproject.

Reconstructie vs rehabilitatie

Het reconstrueren of rehabiliteren van de verharding vraagt om een nadere uitleg, namelijk:

Rehabilitatie
De behoefte aan een rehabilitatie wordt bepaald
vanuit de technische staat van de verharding.
Bijvoorbeeld een asfaltweg van 50-60 jaar oud, die
technisch op is en de huidige belasting niet meer kan

dragen. Zo'n weg is aan vervanging toe.

Kosten onderbrengen in de begroting volgens de BBV (Besluit Begroting en Verantwoording)
Het is wettelijk vastgelegd dat decentrale overheden jaarlijks begrotings- en verantwoordingsstukken moeten

opstellen. De regels hiervoor zijn vastgelegd in de BBV.

Ultgangspunt in de begroting is dat structurele zaken, structureel worden gefinancierd en incidentele zaken,
incidenteel worden gefinancierd. De BBV stelt dat een decentrale overheid werkt met reserves en voorzieningen. De
reserve is het eigen vermogen van een overheid en wordt gebruikt om incidentele zaken mee te betalen. Een
voorziening is het budget dat is toegekend aan een product. (bijvoorbeeld de openbare ruimte) en wordt gebruikt om
structurele zaken mee te betalen. Voor Bodegraven betekent dit dat bij groot onderhoud veelal gekeken moet worden
om deze uit een voorziening te bekostigen. Daar waar dit bij rehabilitaties uit de investeringen van de gemeente wordt

bekostigd.
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Klein onderhoud

Naast de maatregelen voor -egu "er ende-heud dient ieder jaar een budget vjgemaakt te worden veer klein
ondethoud. <le'n onderhoud wl zeagen het heste len van plaatsel’j <e schades, zoz s verzaccingen, scheuren en
de-gel’jw Ongaacht de cnderhoudstorstand van hat wegennet in een gameents = hat u'tvoeen van <a'n

arderhoud alti d nocdeake ik, vaak 25 gevo g van calamite ten sn orvecrz ene emstandigheden,

—et bedrag voor klein onde-houd is bere cend aan de harnd van de percentages zoals deze 2jr v gegeven doo- het
CROW en het beekends oyclusbudgst nousefl sehab [tat e, | let percentage verschi T oer vehardingstype en par
wadtype, De voor de bare<aning gehanteards pecantaces Zi n tarug te vindan npub icat’s 1£2 van het CROW

Cp bass van deze systematiek kamt de kleinenderhudsbehcefte wit op € I per jaar voor een owa itat’ef goed
sresal. Gezien de huidige «wslteit dient er re<ening te worden gehouden met een benodigde bedrag van £ | NI
pe- aa” nifouur 12 (pagina 13) is hia-a £ | r= j22r cogencmen voo- aeds bestaande schades wal<a tidans
de laatste weginspectie ziin geconstates-d, | let restant s nadig voor herste van mieuwe schades enwerdt daaom n

dit sppo-t verder buiten beschouw'ng ge aten

Degeneratievoorziening nutsbedrijvan

rde gemeente Bodegraven vindan mementee groctechal' ge prajecten p aats met betrecdng tet de aanleg en de
vevanging van o' verse «ebe sen e'd'ngen door verschi lende pati'en. Joo- tocedoen van deze warwzaamheden za de
verhard ng op d'e plastzen degene-ean (in kwalte't achtaru’t gaan). et mata<iaal s 't doc- het opremen en terug
eggen. Do treden na ver cop van t)d enge Tke zettngen op, Omdat er stuctures epbre<ngen n de verha-dingen
zineombi de kabs s en e'd'ngen te kunnen geraksn, s &- =lti’'d space van degens=t's of versnelds s (tage.

:;Ij WEFkTHHmHErJEH =1=1n] kﬁhF‘l"T =n |E|r.“l‘|9ﬁn W\n'l‘.iem degﬁnerﬂﬁﬁknﬁ’rﬁn in re {F!I'Iil'lg gﬁ‘brﬂr_l‘li‘. rJE':’F' in cnn‘|5+en \lmrr.iF.'ﬁ
zan het budget voo’ het <& nonderhoud 1oegevesgd, waa'h | het nrootste desl zan het astalionderhoud wordt

bestered, wat de gemaante ze f doet.

Beschikbare budgetten voor onderhoud
r e ondarstasnde Mouren (13 an 14 2)n de beschi<bare Franc é e mddelen wee gegevan die Zjn vi gemaa o voo
b=t onderhoud.

Baschikbare budgetten voor regulier onderhoud wegen Bodegraven 2023-2028

2023 2024 2025 2026 2027

Totaal beschikbaar budget

Beschikbaar budget per m2/jzar
Gemiddeld beschikbaar budget per m2/jaar
Gamiddeld beschikbaar budget per jaar

Tiguu 13 Besch kba e budgetien voor regu ier wegenondehoud 2023-20Z8

Uitveeringspregramma weagen
nondaerstzande fouu- = baknopt weargenaven hor het utvoe ngsprogramma wagan s vestgasteld sn wat hia-in de

financiéle b'jd-age van wegen is. Gemiddeld kemt d't u't op een sandeel van € I pe- "aa- Dit ‘s overigens
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Huidige raming gree: enderhoud per jaar (exdusief inflitis)

Totaal buaget endarhoud wegen (exl klein onderhoud) {exclusiet inflatia)

Figuur 14: Uitvosringsprogramma wegen 20232027




Hoofdstuk 5: Onderhoudskosten voor de lange termijn

De maatregelen die uit de korte termijnplanning komen, zijn gebaseerd op de actuele onderhoudstoestand (op basis
van de globale visuele weginspectie) en gericht op het oplossen van zichtbare schade. Het geplande onderhoud en
het bijbehorende onderhoudsbudget voor de korte middellange termijn op basis van de globale visuele inspectie is
minimaal. De kans op tegenvallers, zoals extra schade aan de wegen als gevolg van een strenge winter, langdurige
natte periodes of extreme hitte is duidelijk aanwezig. En wanneer de berekende budgetten aangehouden worden,

kunnen deze tegenvallers niet opgevangen worden.

In dit hoofdstuk zijn de onderhoudskosten op basis van normkosten berekend. De bepaling hiervan en het daarbi]
behorende onderhoudsbudget is gebaseerd op het werkelijk aanwezige areaal verhardingen en onderhoudscycli met
normkosten. Er wordt dus niet gekeken naar de huidige onderhoudstoestand. Wel wordt er bij deze berekeningen van
ultgegaan dat het wegennet in een voldoende staat is en geen achterstallig onderhoud heeft.

Die onderhoudscycli, afgestemd op de diverse verhardingssoorten (asfalt, elementen en beton), wegtype (woonstraat,
voetpaden, fietspaden en dergelijke) en ondergrondtypen (zand (en |&ss), klei, veen en klei-veen), zijn zodanig

opgesteld dat een wegverharding eeuwigdurend in stand gehouden kan worden.

Indien de berekende budgetten aangehouden worden, kan dus structureel onderhoud uitgevoerd worden. Dit
betekent bij de uitvoering van een structurele maatregel duidelijk hogere kosten dan bij minimaal onderhoud, maar de
levensduurverlenging is aanzienlijk hoger. Daarnaast heeft het uitvoeren van structuree! onderhoud nog de volgende
voordelen/consequenties:

e Tegenvallers (bijvoorbeeld extra schade als gevolg van een strenge winter of langdurige natte periode) zijn
goed te ondervangen.

e Als gevolg van het toenemende verkeer, in zowel intensiteit als zwaarte (denk aan de grote
landbouwmachines die tegenwoordig gebruikt worden), blijken sommige wegen niet voldoende
gedimensioneerd te zijn. Hierdoor ontstaat sneller schade. Bij minimaal onderhoud wordt de schade voor
enige ti/d weggenomen, maar op termijn zal steeds meer onderhoud nodig zijn. Bij structureel onderhoud
kan op een aanpassing van verkeersbelasting ingesprongen worden door de weg weer op sterkte te
brengen. Aanvankelilk vergt dit dus een extra investering, maar op langere termijn is minder vaak
onderhoud nodig.

*  De kans op vorstschade, die vaak optreedt bij wegen die op korte termijn aan onderhoud toe zijn, is
aanzienlijk geringer dan bij het uitvoeren van minimaal onderhoud.

*  Het uitvoeren van structureel onderhoud (“in één keer goed"”) beperkt de maatschappelijke overlast: er is
minder vaak onderhoud nodig, minder verkeersmaatregelen en daardoor minder verkeershinder voor de
burgers, maar ook voor bijvoorbeeld winkeliers. Gezien het steeds drukker wordende verkeer neemt de
hinder per keer vanzelf al toe.

*  Structureel onderhoud zorgt voor (langdurig) vlakke en goed berijdbare wegen. Hierdoor is er ook minder
overlast als gevolg van bijvoorbeeld trillingen: een vrachtwagen die over een hobbelige weg rijdt,
veroorzaakt trillingen. Die kunnen in het minst erge geval als hinderlijk ervaren worden, maar ze kunnen ook
leiden tot schade aan woningen. Minder tastbaar, maar wel relevant is dat een vlakke weg leidt tot minder
brandstofverbruik, slijtage aan banden en aandrijving van het voertuig en uiteindelijk tot minder CO2-
uitstoot.

*  Het uitvoeren van structureel onderhoud leidt tot minder VAT kosten: de onderhoudswerkzaamheden
hoeven minder vaak voorbereid en gecontroleerd te worden.

© Het tegengaan van zettingen.
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e -esy teande budgetten z'jn in endarstaands { guu- wee gegeven.

Thaaratischn arljkss orderhoudskostan langs tmrmijn

Koslan per jaar | Kosben per
Frequentie cyclus | Eenheidspris | Omvang in m2 | Kester (op groot jaar

enderhoud rehabiftatie

Tetaal par jaar
Tolaal generaal per jaar

Tiguu- 128 Theo-rtische a8 i kee onderhouds<osten voo© de ange ten jn op bas's van prispe’| januari 2022

Gevolgen voor onderhoudskosten bij uitstellen rehabilitaties

A5 voorbesld nemen we aan dat rehaki tatiss (vevangingsn van & ementen en ve led ae constuct'es asfa ) 10 jaar
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<osterwverhogend. Dit 2't veoral 'n de pericde van u'tstel 'n de laatste 10 jaar Juist 'n deze pe-'cde neemt het

<& nonde-houd (pappen en nathoudan) tea, Daarnaast dient e in de_evensduur &&n groct cnde-houdsmastreal
mxtra te worden Utaevaerd, Al es bil elkasr opaste d eidt deze ambte tat sen jaarljee verhaging van cics

S -
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Tatasl per puar

Totaal generaal per faar

—iguwr 12k: Thearstische jaar i'kss ondehoudskesten voor de langs term’n op bas's van gri'spel januad 2022

Theoretsche anderhoudskosten komende 10 [aar o by wervangngen van cica 23% ven het arsaal
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Totaad generaal per jpar
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Hoofdstuk 6: Conclusie

Areaal
J't de database kb 'kt dat de gemeents Bodegaven intetaa 1,782,939 m? verha-dingen in beh=er hesft. Het a-eaa

va-hard ngen ‘s onder te verdelan in verhs o ngstypen:

»  Asfa wverhasding 73,273 m2
*  [ementenvehading 1.022.260 m?
*  Betonverhading 2034 m?

»  Hzfwerhard ngfoverige 21372 mE

D totale vervang ngswaa de van a le verha«d ngen in behesr van de gemesntzs bedaagt -u'm £ [INININIGIGIGIG -t
bedrag is gebaseed op de actus & eenhe’dspri'zen n'euwe aanleg van a & verhadingen in het comp ete aveaa,
daz i recening houdend met vevui ingen in astalt, funde-ingen en plastsel’| < sanbrangen van [chigewiche

canstucties.

Kwaliteit

Op bas’s ven de n 2027 wigevce da weginepactia, wordt geconcludee-d dat de «wa ite’t van de asfa - an

alementverha ' ngen cnveldeends is.

et egu isr

Voor hat bahear van da we
SN 't o bes's van de hu'd ae nspect e
wegenonderhoud, Op het regu iere ondethoud b 'kt een tekort van r

bew=wenngen s 2 een tewt van £ [ o= 5

_an groct des van de kosten voor het wagbehes voornams ik d'e voor het onde-houd van de varhard n
germaakt op bas's van de actuele of te verwachten anderhaudstoestand van de verhad'ng. De andehaudstoestan
van ve e factoren afhanks 'k zoals de cudeom, de verkes-sbelasting, de onde~grand, het 'n hat var eden
uitgevoa-de onderhoud, stc.

Deze factoen zjh voos edese weg versch |l end. |let is daaom veor de hand [ggend dat het budgest, dat noodzacsl |«
‘s om d't onde-houd u't te voeen, n'et ‘ede ‘a3~ van deze fde o-de van grootts hoeft te 2N,

Gemeerte Bodegraven heeft een voorzien'ng of "nvestering voo- weghbeheer. Er s sprake van sen stab'e jaarlj«s
Budoget van exo citatie- en nvestet ngsmidde en. Je pann ng en programmeing moet zodan o plagts v nden dat
pieken an da en n de ondahouds<sstan ove: de aran worden vereffend, | let natto-effect van ders waravjza iz
verge i'kbaar mat het toepaseen van een vaorzien ng.

narsn wearn zeer grote wegrenovaties worden verwacht worden ¢ sinece we-cen gstempo-seerd om zodoende ds

financidle balans te brwaren.

Bezuinigingambitie
Z-'s san tota & bezu'n'g'ng real see bear van € [ (inclusief VAT en ndexatia) in de per'cde 2023-2028, D't 's
S :c=- cdan in het coa teagacrd is beoogd,




aarnaast wodt ook al bezu n'od op het vervangen van e ementanve-hard ngan om het geconstatesrde teket 'n hat
orderhoudsbudget te de«en.

Ze hu'd'ge kezuinigingsambtie we ke 'n het coal'teakkood s cpgenomen staat voor wegencnderhcud haacs op de
n 2078 ingaslagan wag, om ean structurela ambitiovarhoging van het aresa te -ez iseren. Sezuiniging op puur

asthetisch v ak lzict n'et tot de be::u:lgde- n de komendes 6 aa°

Oprstuwingseffect als gevelg van bezuinigingen

_oo scharwi’s zal ean bezu'n’ o' ng op nocdzake 'k cndehoud ven weoan aen opstuwend effact hebben e da
ange(re) keemi’n. Exacte financiéle gevo gen heveos 2i'n net te bepalen. —ie~ocr zi'n te vee varabeen as
bodemdal ng, < 'mastsve-andering, en burge-part cipatie die zorgen voor een onmestba = factor 'n dezs. Stuat'cnes
zal bi’ ean e’ nde levansduur moetan worden cvarwogen of sen nocdza «alj<e onderhoudsmaat-age met ren

evensduurve-lengend kasadar moge Tk en 2ovel 5,

De conclusie is dat een structue & beeu'n'g’ng van nog esns £ [ =1 a0 op de ange termi’s zal leiden tot het
decrachieten naa’ een zwaa’ anveldoends ava ite Tvan het wagena‘esa . met op opends “sioo’s op
aptaslve niat o ng, sznspradalijtedzstal ingen en versobe ng van het totsle s-eaal 1ot gevo o. Zen vessobesing van
hat areaal eidt rasst de gencemde @pitaalsven’et’g'ng ete. tevens tot vermindering van de leefbaa-he'd (meer

zwerfvui , graffit’, minde- part’ ciceende behoefte om eigen tereinen te onderhouden en een grauwe uitstral na.

Zattingsgevesligheid
Daar waa- onvoldeende drnng|ﬁgg'ng ontstaat, ] nphngﬁm"rﬁhahi ita'te niat u't te ste lan, De H'mng|ﬁgging wodt 2

‘mas ik extarn beoordeeld ti dens de weginspectie, en frequenter u't &'gen wedinspect es en schouwsn,
J't reg'onaal enderzoek uitgevoerd in opdracht van Zlatform S appe Bodem is geb e en dat het -endabe e s om Bi’

zett’ ngen esn ichtgew cht const-uctie toe te passen in p aats van eenvoudige netandhoud ngsmazst-egelen. Het

appotis als b aoe san de Netitie Wegbsheer toaoevoeod.
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Bijlage 1: Nadere verkenning kosten bodemdaling
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From: [ [ [ ]

Sent: dinsdag 8 juni 2021 12:44:13

To: .

Cc:

Subject: RE: Beoordelingsmatrix bouwteam Oudeweg 03-05-2021.xIsx

Attachments: 20210310 _0464835.101 Inschrijvingsleidraad Bouwteamovereenkomst Oudeweg v2.0.docx

Bij deze.

van: I

Verzonden: donderdag 3 juni 2021 14:46

Aan: I

Onderwerp: RE: Beoordelingsmatrix bouwteam Oudeweg 03-05-2021 xIsx

Beste |

Heb je voor mij de laatste versie van de bouwteamovereenkomst in Word-format?

Hartelijke groet,

Projectleider, Team Openbare Ruimte
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Email:
Tel: 0172-522522

Gemeente .@-}-— Bodegraven Reeuwijk

”

Van: I

Verzonden: maandag 3 mei 2021 15:54

Aan: [ I e e e
|

Onderwerp: Beoordelingsmatrix bouwteam Oudeweg 03-05-2021.xlsx

Beste dame en heren,

Bij deze de compleet ingevulde beoordelingsmatrix van de aanbesteding Bouwteam reconstructie Oudeweg.

Met vriendelijke groet,

I | Adviseur Contracten | Businesslijn Contracten & Vergunningen
Antea Group

Rivium Westlaan 72 | 2909 LD CAPELLE A/D 1JSSEL
Postbus 8590 | 3009 AN ROTTERDAM

I | v .anteagroup.nl

|

Member of Inogen | www.inogenet.com




This e-mail is personal. For our full disclaimer, please visit https://www.anteagroup.com/confidentiality.
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1.11

1.1.2

1.1.3

Bouwteam Reconstructie Oudeweg "

Inschrijvingsleidraad Gemeente _z" Bodegraven Reeuwijk =
projectnummer 0464835.101 g '

11 maart 2021 revisie 2.0 / anteagroup
Inleiding

De gemeente Bodegraven — Reeuwijk, hierna te noemen "de Aanbesteder", organiseert een aan-
besteding volgens de meervoudig onderhandse procedure (conform hoofdstuk 7 ARW 2016) om
te komen tot het contracteren van een ondernemer voor het Project “Reconstructie Oudeweg”
(hierna: de opdracht).

De opdracht behelst in hoofdlijn het in bouwteamverband bijdragen aan de totstandkoming van
een realiseerbaar ontwerp conform de afspraken zoals vastgelegd in de Bouwteamovereenkomst
én, indien de Opdrachtgever besluit de uitvoering aan ondernemer op te dragen, het uitvoeren
van de reconstructie van de Oudeweg (hierna: het Werk) conform de afspraken in een later over-
een te komen Aannemingsovereenkomst. ten behoeve van de realisatie van het Project (hierna:
de opdracht), gedefinieerd als:

" Het ontwerpen en uitvoeren van de reconstructie van de Oudeweg

Op deze aanbesteding is de Aanbestedingswet 2012 en het Aanbestedingsreglement Werken
2016 (ARW 2016) van toepassing.

In deze inschrijvingsleidraad wordt het verloop van de aanbestedingsprocedure beschreven en
wordt inzichtelijk gemaakt aan welke voorwaarden de inschrijving moet voldoen en hoe de gun-
ning plaatsvindt.

Aanbestedingsprocedure

De keuze voor de meervoudig onderhandse procedure volgt uit de Gids Proportionaliteit en het
daarop gebaseerde aanbestedingsbeleid van de Aanbesteder.

Het inkopen betreft zowel het inkopen van de Bouwteamovereenkomst als ook de exclusiviteit
voor de Inschrijver voor het doen van een 1 op 1 aanbieding voor het Werk.

Het huidige taakstellend budget voor het Project ligt onder de drempel voor Europees aanbeste-
den en onder de door de Aanbesteder gestelde grens voor onderhands aanbesteden. Daarom is
een meervoudig onderhandse aanbesteding van toepassing voor het Project (conform ARW 2016
hoofdstuk 7).

Aanbesteder is voornemens om samen met de Aannemer van het Bouwteam, ook de uitvoering
van het Werk te realiseren. Hiervoor wordt, indien er tot overeenstemming wordt gekomen, na
afloop van het Bouwteam een aparte Aannemingsovereenkomst gesloten, een en ander in lijn
met de (concept) Bouwteamovereenkomst.

Clustering van opdrachten

Onderhavig aan te besteden opdracht is een op zich zelf staande opdracht project, in traditionele
vorm (UAV, RAW of Stabu en betreft geen clustering van meerdere opdrachten.

Niet opdelen in (meer) percelen
De opdracht is niet onderverdeeld in percelen, omdat de opdracht wordt gezien als een logisch

samenhangend geheel en gezien de grootte en gestelde geschiktheidseisen en gunningscriteria
het midden- en kleinbedrijf voldoende toegang heeft tot de opdracht.

Blad 1van 26



1.2

Bouwteam Reconstructie Oudeweg

Inschrijvingsleidraad Gemeente Bodegraven Reeuwijk B
projectnummer 0464835.101 / Q
11 maart 2021 revisie 2.0 / anteagroup

Ook brengt het verdelen van de opdracht in percelen voor de Aanbesteder extra administratieve
lasten, risico’s en faalkosten met zich mee. Voor onderhavige opdracht worden deze niet accep-
tabel bevonden.

Onderwerp van aanbesteding

De Oudeweg is een weg in het plassengebied ten oosten van het dorp Reeuwijk. De weg heeft
meerdere functies; het ontsluiten van een deel van het plassengebied, en toegang bieden tot de
woningen die aan de weg liggen. Dit zorgt voor een diverse mix van verkeer dat gebruik maakt
van de weg; de bewoners gebruiken de weg om met auto’s naar hun huizen te komen en recre-
anten gebruiken de weg om te voet of fiets het populaire Reeuwijkse plassengebied te betreden.
Zie figuur 1 en 2 voor de locatie van de Oudeweg.

Figuur 1: Locatie Oudeweg binnen de gemeente Bodegraven - Reeuwijk

Broekvelden

Figuur 2: Locatie projectgebied

Deze mix van verkeer, zorgt in combinatie met het profiel van de weg voor problemen. De weg is
momenteel maar 2 meter breed. Op veel plaatsen kunnen auto’s en voetgangers of fietsers el-
kaar niet veilig passeren. Vooral bij mooi weer kan de weg druk zijn met fietsers en voetgangers,
en kunnen er gevaarlijke situaties ontstaan. Daarnaast ligt de weg zeer laag t.o.v. het omliggende
water. Op sommige stukken ligt de weg maar 20 cm boven het waterniveau. Regelmatig zorgt dit
voor wateroverlast op de weg, omdat sommige stukken zeer laaggelegen zijn t.o.v. het omliggend
water.

2van 26
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1.2.2

1.3

Bouwteam Reconstructie Oudeweg

Inschrijvingsleidraad Gemeente Bodegraven Reeuwijk =
projectnummer 0464835.101 % g
11 maart 2021 revisie 2.0 / anteagroup

Doelstellingen

Om de problemen binnen het gebied op te lossen, wil de gemeente de Oudeweg reconstrueren.
De gemeente wil hierbij de weg veilig maken voor alle verkeersgebruikers, mogelijkheden cre-
eren voor alle verkeer om elkaar veilig te kunnen passeren, de weg op een hoger niveau leggen
t.o.v. het waterpeil van het omliggende water, en de Qudeweg robuust en toekomstbestendig
maken. Een complicatie hierbij is dat gewenst is het huidige profiel van de dijk waar de weg op
ligt zo min mogelijk te verbreden. Indien er water gedempt moet worden, dient er namelijk con-
form de keur van het hoogheemraadschap op een andere plek water bij te komen. Dit is proble-
matisch omdat de procedure hiervoor veel tijd kost, en het zeer waarschijnlijk niet binnen het
taakstellend budget van het Project past.

Opdracht

De opdracht voor het Bouwteam omvat op hoofdlijnen:
e Het opstellen van een voorlopig, definitief en uitvoeringsontwerp voor de reconstructie van
de Oudeweg inclusief bijkomende werkzaamheden.

De opdracht voor het Werk omvat op hoofdlijnen:

e Hetreconstrueren van de Oudeweg;

e Het vervangen van de brug ter hoogte van de Zoetendijk door een duiker;
e Hetrealiseren van mitigerende maatregelen direct aan het werkgebied.

Voorwaarden van toepassing op het Werk

Het Werk na afloop van de Bouwteam dient op basis van de RAW-systematiek met de Uniforme
Administratieve Voorwaarden 2012 (UAV-2012) te worden gerealiseerd, met uitsluiting van § 12
lid 2 onder (b) ‘dat bovendien ondanks nauwlettend toezicht tijdens de uitvoering dan wel bij de
opneming van het werk als bedoeld in § 9 tweede lid, door de directie redelijkerwijs niet onder-
kend had kunnen worden.

Communicatie, uitwisseling van documenten, integriteit, publiciteit en auteurs-
recht

De communicatie, uitwisseling van documenten e.d. m.b.t. de inschrijvingsprocedure zal plaats-
vinden via een digitaal aanbestedingsplatform (TenderNed).

Inschrijvers mogen alleen met de Aanbesteder via TenderNed communiceren, uitgezonderd daar
waar dit in deze leidraad ook is toegestaan via het e-mailadres van een aangewezen contactper-
soon van de Aanbesteder. Communicatie op andere wijze of met andere medewerkers van de
Aanbesteder komt volledig voor risico van de Inschrijver en geeft de Aanbesteder het recht over
te gaan tot uitsluiting van de betrokken Inschrijver.

Beinvloeding, op welke manier dan ook, van bij de aanbesteding betrokken medewerkers en/of
leden van het beoordelingsteam en/of leden van het TenderNed-aanbestedingsteam die niet tot
de organisatie van de Aanbesteder behoren, leidt tot uitsluiting van deelname aan de aanbeste-
ding.

Het is de Inschrijvers, leden van de beoordelingscommissie leden van het TenderNed-aanbeste-
dingsteam of anderen dan de projectleider van de Aanbesteder niet toegestaan in de publiciteit
te treden over zaken die inhoudelijk samenhangen met de inschrijvingen of de aanbestedingspro-
cedure als zodanig, vodrdat het besluit van de Aanbesteder is bekendgemaakt.
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De Aanbesteder behoudt zich het recht voor om met alle inschrijvingen en in het bijzonder met
de voor gunning in aanmerking komende inschrijving in de publiciteit te treden, zonder daarvoor
aan de Inschrijvers enige vergoeding schuldig te zijn.

Alle documentatie en informatie die in het kader van de aanbesteding verstrekt wordt, is vertrou-
welijk. De Inschrijver zal geheimhouding verzekeren en ook opleggen aan de door hen in te scha-
kelen medewerkers, partijen en adviseurs. Inschrijvers zullen ervoor zorg dragen, dat alleen per-
sonen kennis van documentatie en informatie krijgen waarvoor dit noodzakelijk is om een aan-
bieding uit te brengen.

De Aanbesteder behoudt zich uitdrukkelijk het auteursrecht voor met betrekking tot alle in het
kader van de aanbesteding verstrekte stukken. De Inschrijver erkent dit voorbehoud.

De inschrijving blijft het intelligent eigendom van de auteurs.

Uitnodiging, verloop van de aanbestedingsprocedure

De uitnodigingen voor deze meervoudig onderhandse aanbestedingsprocedure zijn verstuurd via
het digitale aanbestedingsplatform TenderNed.

De bij deze aanbesteding behorende documenten zijn/worden geplaatst op TenderNed.

Ook het verdere verloop van de aanbestedingsprocedure vindt plaats via TenderNed.

Bij tegenstrijdigheden tussen de documenten onderling of met de tekst van de aankondiging gaat
de tekst van deze leidraad boven die van de bijlagen en de tekst van de leidraad (inclusief bijla-
gen) boven de tekst van de aankondiging. De inhoud van de overeenkomst zal prevaleren boven
de tekst van de aankondiging en de leidraden.

Aanbestedingsdocumenten

Bij deze leidraad behoren de volgende aanbestedingsdocumenten:

e de (concept) Bouwteamovereenkomst, en bijlagen;
[Status Definitief, revisie 2.0, d.d. 10-03-2021]

Modellen:
e Uniform Europees Aanbestedingsdocument (UEA) (separaat als PDF-bestand bijgevoegd)
e Model sleutelfunctionaris

De aanbestedingsdocumenten maken een onlosmakelijk onderdeel uit van de te sluiten overeen-
komst.

In geval van tegenstrijdigheden in de aanbestedingsprocedure geldt de volgende rangorde:

1. Nota('s) van Inlichtingen (bij meerdere; laatste versie als hoogste in de rangorde);

2. Bouwteamovereenkomst;

3. Inschrijvingsleidraad inclusief bijlagen (tekst inschrijvingsleidraad gaat voor bijlagen);

4. Inschrijving, aanbieding van de Inschrijver.

Niettegenstaande bovenstaande rangorde dienen deelnemers aan de aanbestedingsprocedure
de Aanbesteder zo spoedig mogelijk op de hoogte te stellen van tegenstrijdigheden.

Inschrijfvergoeding

De Aanbesteder verstrekt geen inschrijfvergoeding.
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Ondersteuner van de aanbesteder
Antea Group ondersteunt de aanbesteder bij de aanbestedingsprocedure.

De ondersteuner van de aanbesteder heeft tot taak het mede begeleiden, en inhoudelijke onder-
steuning bieden tijdens de gehele aanbestedingsprocedure.
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Planning

Voor de inschrijvingsfase geldt de onderstaande planning. De planning is onder voorbehoud van
omstandigheden die wijziging van de planning noodzakelijk maken. De als "uiterlijk" aangeduide
datum en tijdstip zijn fatale termijnen.

Tabel 2.1: planning inschrijvingsfase

Omschrijving Datum of Tijdstip
periode

Inlichten en informatie uitwisselen

Uitnodiging inschrijving Aanbesteder 15 maart
2021

Indienen vragen via TenderNed t.b.v. het ver- uitgenodigde onderne- | 24 maart 12:00 uur

krijgen van nadere inlichtingen, uiterlijk: mers 2021

Verstrekken nota van inlichtingen inschrijvings- | Aanbesteder 29 maart N.v.t.

fase via TenderNed 2021

Inschrijven

Indienen inschrijving via TenderNed, uiterlijk: Inschrijvers 12 april 12:00 uur
2021

Beoordelen inschrijvingen

Openen kluis op TenderNed Aanbesteder 12 april 13:00 uur
2021

Toetsen inschrijving op geldigheid Aanbesteder Week 15
2021

Beoordelen plannen van aanpak voor het kwa- | Aanbesteder Week 15

liteitsdeel van de beste prijs- kwaliteitsverhou- 2021

ding

Datum beoordelen beste PKV - Interviews Aanbesteder 19 april N.t.b.
2021

Voornemen tot gunning sturen aan college Aanbesteder 21 april

B&W 2021

Collegebesluit over voornemen tot gunning Aanbesteder 4 mei 2021

Gunnen en contracteren

Verzenden via TenderNed van besluit omtrent | Aanbesteder 6 mei 2021

voorgenomen gunning

Verzenden besluit definitieve gunning via Ten- | Aanbesteder 17 mei

derNed 2021

Realisatiefase

Start Bouwteamovereenkomst Aanbesteder/ver- 17 mei

wachte Aannemer 2021

Uiterste datum vaststellen Bouwteamovereen- | Aanbesteder/ver- 28 mei

komst & uiterste datum afsluiten overeen- wachte Aannemer 2021

komst met Ferm Werk conform bijlage 3 en bij-

lage 4.
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Inlichten en informatie uitwisselen

Algemeen

De uitnodiging via TenderNed en deze inschrijvingsleidraad met bijbehorende stukken/bijlagen
zijn met de grootst mogelijke zorg samengesteld. Desondanks kunnen er toch onduidelijkhe-
den/onvolkomenheden voorkomen. Indien een uitgenodigde ondernemer die voornemens is in
te schrijven zich niet kan verenigen met de inhoud van deze documenten, dan wel dat de uitge-
nodigde ondernemer in deze documenten onjuistheden, onduidelijkheden dan wel onvolkomen-
heden aantreft, dient dit door de uitgenodigde ondernemer via TenderNed uiterlijk voor de slui-
tingstermijn voor het vragen van nadere inlichtingen aan de Aanbesteder bekend te worden ge-
maakt.

Ingeval de onverenigbaarheid dan wel de onduidelijkheid/onvolkomenheid volgt uit de door Aan-
besteder verstrekte nota van inlichtingen inschrijvingsfase, dan dient uitgenodigde ondernemer
dit uiterlijk 6 dagen voor de in hoofdstuk 2 aangegeven datum voor het uiterlijk indienen van de
inschrijving aan de orde te stellen.

Van ondernemer wordt aldus in de inschrijvingsfase een proactieve houding verwacht. Voldoet
een ondernemer daaraan niet dan verwerkt de ondernemer zijn rechten om op een later tijdstip
(na inschrijving) tegen die onverenigbaarheid of onduidelijkheid/onvolkomenheid op te komen.

Nota's van inlichtingen, processen verbaal e.d. worden als integraal onderdeel van de overeen-
komst beschouwd.

Nadere inlichtingen ten behoeve van de inschrijving

Nadere inlichtingen als bedoeld in artikel 7.11 van het ARW 2016 kunnen uitsluitend worden ver-
kregen door op de site van het digitaal aanbestedingsplatform TenderNed via de vragenmodule
vragen in te dienen.

Voor de wijze van stellen van vragen zie de “Handleiding TenderNed voor ondernemingen” op de
site van TenderNed.

Vragen kunnen tot op het in hoofdstuk 2 (Planning) genoemde datum en tijdstip worden inge-
diend. Vragen die na het genoemde tijdstip worden ontvangen worden niet in behandeling geno-
men.

Ten behoeve van een efficiénte verwerking dienen vragen aan de volgende voorwaarden te vol-
doen:
e de vraag dient helder en duidelijk te zijn geformuleerd;
e uit de formulering van de vraag mag op generlei wijze een referentie naar de vragensteller
blijken;
e de vraag dient een referentie te bevatten naar de paragraaf, bladzijde en alinea van het do-
cument, waarop de vraag betrekking heeft;

Voor de uiterlijke termijn voor het indienen van vragen vindt geen beantwoording van vragen
plaats. Pas na voornoemde termijn worden de vragen bestudeerd en wordt vanuit de geanonimi-
seerde vragen een nota van inlichtingen inschrijvingsfase opgemaakt en via TenderNed aan de
gegadigden verstrekt.

Verduidelijkingen/wijzigingen van de zijde van de Aanbesteder worden aan de ondernemingen

bekend gemaakt door middel van een rectificatie van de aankondiging en/of via een nota van in-
lichtingen inschrijvingsfase.
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Nadere inlichtingen in geval van een gerechtvaardigd commercieel belang

Een uitgenodigde ondernemer die voornemens is in te schrijven kan verzoeken om nadere inlich-
tingen zoals bedoeld in artikel 7.12 van het ARW 2016 (nadere inlichtingen in geval van een ge-
rechtvaardigd commercieel belang). Vragen en antwoorden van deze inlichtingen wordt niet op-
genomen in de openbaar beschikbaar komende nota van inlichtingen.

Indien een ondernemer gebruik wil maken van dergelijke inlichtingen, dan dient de ondernemer
dit via de vragenmodule van TenderNed binnen de inlichtingentermijn kenbaar te maken door in
de vragenmodule het kenmerk ”Individueel behandelen” te hanteren.

Dit verzoek wordt enkel in behandeling genomen, indien de ondernemer voldoende motiveert,
waarom de inlichting een commercieel belang rechtvaardigt.

Indien het verzoek door de Aanbesteder wordt gehonoreerd, worden de vragen via TenderNed
individueel beantwoord dan wel kan op verzoek van de betreffende ondernemer een gesprek
worden ingepland. Dit gesprek vindt plaats voordat de laatste nota van inlichtingen verschijnt.
Tijdens het gesprek wordt het 'Protocol individueel informatie uitwisselen' van CROW gevolgd,
Van het gesprek wordt door de Aanbesteder conform het format van CROW een “Proces verbaal
individuele informatie uitwisseling” opgesteld en aangereikt via TenderNed.

Het proces-verbaal dient binnen 2 werkdagen na verzending door de Aanbesteder, ondertekend
via TenderNed te worden geretourneerd door de betreffende ondernemer.

Indien het verzoek niet wordt gehonoreerd door de Aanbesteder, dan zal de Aanbesteder deze
weigering schriftelijk onderbouwen. Vervolgens krijgt de ondernemer de keuze om de vraag of-
wel in te trekken ofwel de vraag te beschouwen als een vraag in het kader van het verkrijgen van
nadere inlichtingen.
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Uitsluitingsgronden

In dit hoofdstuk is aangegeven welke uitsluitingsgronden van toepassing zijn. Tevens is aangege-
ven welke bewijsmiddelen worden verlangd en op welk moment.

Uniform Europees Aanbestedingsdocument (UEA)
De Aanbesteder maakt gebruik van het "Uniform Europees Aanbestedingsdocument” (UEA).

Sinds 1 juli 2016 is het gebruik van het Uniform Europees Aanbestedingsdocument (UEA) in Ne-
derland verplicht voor aanbestedingen boven én onder de drempel. Voor het invullen en genere-
ren van het UEA is voor deze aanbesteding gekozen de pdf-versie van ministerie van Economi-
sche Zaken te hanteren.

De Aanbesteder heeft bij Deel | de gegevens van de aanbesteding en Aanbesteder ingevuld en in
deel Il de voor haar relevante uitsluitingsgronden geselecteerd en dit pdf-formulier aan de aan-
bestedingsstukken toegevoegd.

De Inschrijver vult het formulier in en voegt het formulier toe aan haar inschrijving. Het UEA
dient rechtsgeldig ondertekend en volledig ingevuld te worden.

Uitsluitingsgronden

De Aanbesteder sluit van deelneming aan een opdracht of een aanbestedingsprocedure uit ie-
dere Inschrijver waarop één of meer van de in bijgevoegd Uniform Europees Aanbestedingsdocu-
ment aangekruiste uitsluitingsgronden van toepassing zijn.

Ten bewijze van de uitsluitingsgronden dienen navolgende verklaringen alleen na een daartoe
door de Aanbesteder gesteld verzoek ingediend te worden:

e Gedragsverklaring aanbesteden (niet ouder dan 2 jaar) (de ondernemer wordt er op geat-
tendeerd dat de aanvraag van deze gedragsverklaring de nodige tijd (meerdere weken)
vraagt)

e Verklaring belastingdienst omtrent betaling van sociale verzekeringspremies en belastingen
(niet ouder dan 6 maand)

e Uittreksel handelsregister (niet ouder dan 6 maand)

Indien de Aanbesteder verzoekt bewijsstukken t.a.v. art. 7.7.7 a van de ARW 2016 (geen schen-
ding o.b.v. milieu-, sociaal of arbeidsrecht) aan te reiken zal de Aanbesteder de aard en omvang
nader bepalen.

Indien de Aanbesteder aanwijzingen heeft dat van één van de uitsluitingsgronden genoemd in art
7.7.7e,art. 7.7.7 f, art. 7.7.7 g, en art. 7.7.7 h van de ARW 2016 sprake is dan zal dit aan de In-
schrijver kenbaar worden gemaakt, waarna deze in de gelegenheid wordt gesteld zijn zienswijze
hierop te geven.
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Inschrijven

Algemeen

Door in te schrijven geeft de Inschrijver te kennen akkoord te gaan met de proceduregang én de
wijze van waardering en beoordeling zoals beschreven in deze leidraad.

Vormvereisten inschrijving

De economisch meest voordelige inschrijving wordt vastgesteld op basis van de beste prijs-kwali-
teitsverhouding (beste PKV). Het beoordelingscriterium is kwaliteit (onderverdeeld in de sub-cri-
teria: Duurzaamheid, Optimaal wegontwerp en Interviews. Prijs is geen onderdeel van het bepa-
len van de beste PKV.

Kwalitatief deel

De in te dienen onderdelen van het kwalitatief deel omvat de benodigde verklaringen met be-
trekking tot de gestelde eisen en een beschrijving van de aanbieding van het kwalitatieve deel;
het plan van aanpak.

Bij het uploaden naar het digitaal aanbestedingsplatform (TenderNed) navolgende werkwijze, do-
cumentstructuur en documentbenaming hanteren:

Uploaden bij “beantwoord de eisen”:
e "Uniform Europees Aanbestedingsdocument” (UEA) Reconstructie Oudeweg";

Uploaden bij “beantwoord de gunningscriteria”:
In sub-map waar de kwaliteitscriteria zijn opgenomen:
e "Plan van Aanpak Reconstructie Oudeweg", ingedeeld als volgt:
o Inleiding en bedrijfsgegevens;
o Tab1l: Duurzaamheid
o Tab 2: Optimaal wegontwerp
o Tab 3: Ingevuld model sleutelfunctionaris

Indienen inschrijving

De inschrijving dient uiterlijk op het in hoofdstuk 2 genoemde datum en tijdstip ingediend te zijn
op het digitale aanbestedingsplatform (TenderNed).

De Inschrijver is verantwoordelijk voor de tijdige en volledige indiening van zijn inschrijving.

Het na het uiterste tijdstip van inschrijving indienen van een inschrijving is op TenderNed geblok-
keerd!

De Aanbesteder is niet verantwoordelijk voor het niet kunnen inschrijven vanwege automatise-
rings- of telefoonproblemen.

Voor de wijze van inschrijven zie "Handleiding Ondernemers" op de site van TenderNed (hoofd-
stuk 8. "Dien uw inschrijving in").

De Inschrijver wordt er nadrukkelijk op gewezen zich op tijd te overtuigen van de werkwijze ten
aanzien van digitaal inschrijven via TenderNed. Voor de inschrijving werkt TenderNed met een
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transactiecode welke via sms naar een mobiel nummer wordt verzonden; controleer vooraf of dit
nummer correct is en de betreffende mobiele telefoon bij de hand is.

Producteisen inschrijving

De inschrijving dient te voldoen aan de in deze paragraaf benoemde producteisen.
Varianten van de Inschrijver

Het indienen van varianten van de Inschrijver is niet toegestaan.
Ondertekening

De inschrijving dient rechtsgeldig ondertekend te zijn.

Taal

De inschrijving (en alle verdere communicatie, waaronder communicatie tijdens de uitvoering
van de opdracht) is volledig in het Nederlands.

Gestanddoeningstermijn
De Inschrijver doet zijn inschrijving dertig (30) kalenderdagen gestand, gerekend vanaf de uiter-
ste datum voor het indienen van de inschrijvingen. In het geval er rechtsmiddelen worden gehan-

teerd tegen de gunningsbeslissing wordt deze termijn verlengd tot en met vijf (5) weken na de
uitspraak in kort geding door de voorzieningenrechter.
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Beoordelen inschrijvingen

Gunningcriterium

De winnende inschrijving wordt vastgesteld op basis van de beste prijs-kwaliteitsverhouding
(beste PKV). De beoordeling vindt plaats op alleen kwaliteitscriteria. Het criterium kwaliteit is uit-
gewerkt in subcriteria. In dit hoofdstuk is aangegeven op welke wijze de beste PKV wordt vastge-
steld.

Beoordelingscriterium kwaliteit

De subcriteria voor het beocordelingscriterium kwaliteit worden in onderstaande paragrafen na-
der toegelicht.
Daarbij is per subcriterium de volgende informatie verstrekt:

Achtergrond: Hier is aangegeven waarom het subcriterium is opgenomen en wat de aanbe-
steder daarbij belangrijk vindt.
Doelstel- Hier is aangegeven wat de aanbesteder met het subcriterium wil bereiken.

ling(en):

Minimum ver- Hier is aangegeven wat de minimumeisen zijn aan het plan van aanpak of het
eiste: interview.

Documenteis: Hier is aangegeven hoe de behandeling van het subcriterium vormgegeven
moet worden.

Subcriterium 1: Duurzaamheid
Waardering: Maximaal 30 punten

Achtergrond: De gemeente Bodegraven — Reeuwijk heeft duurzaamheid hoog in het
vaandel staan. Zij willen dat bij bouwprojecten die binnen de gemeente
worden uitgevoerd de milieubelasting wordt verminderd, en de ro-
buustheid van werken wordt verbeterd, zodat er minder uitgevoerd
hoeft te worden en/of dit minder belastend in voor het milieu.

Om binnen de opdracht invulling te kunnen geven aan duurzaamheid,
staat de gemeente open voor voorstellen vanuit de markt om de duur-
zaamheid ten aanzien het te realiseren Werk te verbeteren.

Doel: De Aanbesteder zoekt een Inschrijver die 3 kansen ziet om duurzaam-
heidsmaatregelen toe te passen voor het te realiseren Werk. De duur-
zaamheidsmaatregelen dienen te passen binnen 1 van de drie onder-
staande Thema’s:

Klimaat Een duurzaamheidsmaatre- | Bespaarde kg. CO2

gel uit deze categorie be-

spaard CO2
Materialen Een duurzaamheidsmaatre- % bespaarde grond-
en grond- gel uit deze categorie be- stof
stoffen spaart schaarse grondstoffen,
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en zet hergebruik van be-
staande materialen in

Een duurzaamheidsmaatre-
gel uit deze categorie ver-
lengd de levensduur van de
weg of een ander onderdeel

Beheer &
onderhoud

Jaren verlengde le-
vensduur

van het Werk.

Deze voorstellen dienen te voldoen aan de eisen zoals gesteld in bijlage
4: PVE van de concept Bouwteamovereenkomst. Indien een voorstel
wordt gedaan wat afwijkt van een eis, dient expliciet te worden be-
schreven van welke eis wordt afgeweken, en waarom! Indien dit niet

wordt gedaan, wordt de kans niet meegenomen in de beoordeling.

De Inschrijver dient voor het project 3 duurzaamheidskansen te identi-
ficeren en uit te werken. Bij de uitwerking dient minimaal ingegaan te
worden op:

Waarom is de kans een duurzaamheidskans?

Hoe kunnen de kansen worden toegepast binnen het project?

Welke financiéle consequenties heeft de kans? Past de kans binnen
het budget?

Welke besparing levert de kans, conform de bij de thema’s beschreven
criteria?

Voor de behandeling van dit onderdeel mogen maximaal 3 A4 tekst
(enkelzijdig, lettertype Arial, grootte minimaal 10) worden gebruikt,

Het plan wordt beoordeeld door een beoordelingscommissie aan de hand van onderstaande ma-
trix. De matrix geeft de Inschrijver beeld van de minimale en maximale beoordelingsrichting. De
daadwerkelijke score wordt toegekend volgens § 6.2.4.

Subcriterium 1

Geen score (0) Maximale score {3)

Duurzaamheid

De aangeboden duurzaamheidskan-
sen leiden tot weinig besparing,
t.0.v. het niet toepassen van duur-
zaamheidskansen, en de gemeente
ziet de kansen niet als toepasselijk
voor de opdracht.

De aangeboden duurzaamheidskan-
sen leiden tot veel besparing, t.o.v.
het niet toepassen van duurzaam-
heidskansen, en de gemeente ziet de
kansen als zeer toepasselijk voor de
opdracht.

6.2.2
Waarde:

Achtergrond:

Subcriterium 2: Optimaal wegontwerp

Maximaal 40 punten

De afwikkeling van het verkeer op weg is momenteel onveilig en on-
overzichtelijk. De huidige weg is 2 m breed, waardoor verkeer elkaar
amper kan passeren. Auto’s kunnen elkaar niet passeren en voetgan-
gers en fietsers moeten de berm in als er aan auto komt. Dit is ook nog
eens geen brede berm, waardoor men alsnog half op de rijbaan staat.
De weg is daarnaast ook nog eens heel laag t.o.v. het omliggende op-
perviakte water. Regelmatig zijn er problemen met water op de weg.

Een ideale situatie (gescheiden weg, voetpad en fietspad) kan gezien
de breedte van het dijklichaam van de weg ook niet gecreéerd worden.
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Doel:

Minimumvereiste:

Documenteis:

Gemeente &- Bodegraven Reeuwijk
anteagroup

Het dempen van water voor uitbreiden van het dijklichaam brengt aan-
vullende problemen met zich mee. Naast de problematiek zijn er ook
verschillende omwonenden die aan de weg wonen en die de Aanbeste-
der wil betrekken bij het ontwerptraject. Daarnaast dient het ontwerp
goedgekeurd te worden door het college van B&W voordat het uitge-
voerd kan worden.

De Aanbesteder zoekt een Inschrijver die een duidelijke aanpak heeft
t.a.v. het proces van het ontwerptraject en hoe de omgeving en ge-
meente hier zo goed mogelijk bij betrokken kunnen worden. Het doel
is een ontwerp dat wordt gedragen door de omgeving, en wordt geac-
cepteerd door het college van B&W.

De Inschrijver dient bij dit onderdeel minimaal antwoord te geven op

de volgende vragen::

- Hoe gaat de Inschrijver de aanwonenden van de Oudeweg betrek-
ken in het ontwerpproces, en op welke momenten?

- Hoe gaat de Inschrijver de belanghebbenden binnen de gemeente
betrekken in het ontwerpproces, en op welke momenten?

- Hoe borgt de Inschrijver dat het uitvoeringsontwerp door het col-
lege van B&W wordt geaccepteerd?

Voor de behandeling van dit onderdeel mogen maximaal 2 A4 tekst
(enkelzijdig, lettertype Arial, grootte minimaal 10) worden gebruikt,

Het plan wordt beoordeeld door een beoordelingscommissie aan de hand van onderstaande ma-

trix.

Subcriterium 2

Geen score (0) Maximale score {3)

Optimaal wegontwerp

Het door de Inschrijver beschreven
proces betrekt niet voldoende de
omwonenden en belanghebbenden
in het ontwerpproces, en leidt vol-
gens de Aanbesteder niet tot de ge-
wenste afstemming.

Het door de Inschrijver beschreven

proces betrekt zeer goed de omwo-
nenden en belanghebbenden in het
ontwerpproces, en leidt volgens de
Aanbesteder tot de gewenste af-

stemming.

De sleutelfunctionaris wordt gezien als de centrale speler binnen deze
opdracht. Gezien de gekozen contractvorm voor het project, moet de
sleutelfunctionaris niet alleen over inhoudelijk en technische kennis
beschikken, maar ook over goede management- en samenwerkings-

Aan de hand van een interview wil de Aanbesteder beoordelen, in hoe-
verre de sleutelfunctionaris het project doorgrondt, en in hoeverre de

6.2.3 Sub criterium 3: Interview Sleutelfunctionaris
Waardering: Maximaal 30 punten
Achtergrond:
vaardigheden beschikken.
sleutelfunctionaris capabel is het bouwteam te managen.
Doel:

De Aanbesteder wil een sleutelfunctionaris selecteren die de juiste per-
soon voor de opdracht is, mede gebaseerd op:
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Beoordeling:

Bodegraven Reeuwijk

/ anteagroup

Gemeente

e Samenwerking;

¢ Commitment ten aanzien van de opdracht;

e Kennis van het belang van de Opdrachtgever;

e Kennis van de problemen en doelstellingen van de opdracht;
e  Ervaring met bouwteams;

e Aantoonbare meerwaarde van hem/haar t.b.v. de opdracht.

De sleutelfunctionaris dient beschikbaar te zijn, op de datum van het
interview conform hoofdstuk 2. Het tijdstip van het interview wordt
later bepaald. De sleutelfunctionaris moet de persoon zijn die voor de
Inschrijver de projectleider wordt voor de opdracht.

Voor de in hoofdstuk 2 genoemde datum van inschrijving, moet het in
bijlage 5 toegevoegde ‘Model Sleutelfunctionaris’ ingediend zijn waarin
Inschrijver verklaart dat de sleutelfunctionaris binnen zijn organisatie
bevoegd en gemandateerd is om uitspraken te doen die integraal on-
derdeel zullen uitmaken van de Inschrijving en waaraan de Inschrijver
kan worden gehouden. Indien dit niet of niet tijdig is gebeurd, wordt
de Inschrijver uitgesloten van deelname aan de aanbesteding.

Het interview duurt maximaal 45 minuten.

Het interview zal plaatsvinden via een nader te bepalen digitaal me-
dium, op de in hoofdstuk 2 genoemde datum. De opgegeven sleutel-
functionaris dient in deze periode beschikbaar te zijn. De separate uit-
nodiging voor het interview volgt (na datum van Inschrijving). Deze zal
aan de sleutelfunctionaris gemaild worden.

Tijdens het interview kan er geen gebruik gemaakt worden van visuele
ondersteunende middelen als presentaties of presentatietekeningen.

De sleutelfunctionaris die voor het interview de Inschrijver vertegen-
woordigt, dient ook diegene te zijn die de projectleider namens de In-
schrijver is in het Bouwteam en tijdens de uitvoering van het Werk.

Het gehele interview wordt op audio opgenomen. Het gestelde in het
interview maakt integraal onderdeel uit van de inschrijving. De inschrij-
ving (inclusief het interview) maakt na definitieve gunning onderdeel
uit van het contract. De audio-opname van het interview zal na gun-
ning van de opdracht op verzoek ter beschikking worden gesteld.

Het is niet toegestaan dat andere functionarissen dan bovengenoemde
sleutelfunctionaris deelnemen aan het interview. In geval van noodsi-
tuaties, zoals ziekte of persoonlijke omstandigheden dienen eventuele
vervangers vooraf aangekondigd te worden bij de Aanbesteder. De
Aanbesteder dient vooraf akkoord te geven op het voorstel van de In-
schrijver om een andere kandidaat af te vaardigen. Indien er geen kan-
didaat wordt voorgesteld of deze kandidaat niet akkoord wordt bevon-
den, wordt alleen de aanwezige kandidaat beoordeeld.

Het interview is geen discussie maar een zakelijk vraag-antwoord ge-
sprek. De geinterviewde sleutelfunctionaris wordt niet beoordeeld op
zijn/haar presentatievaardigheid. De sleutelfunctionaris wordt beoor-
deeld op zijn/haar kennis en kunde en geschiktheid voor het project.
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Sub criterium Geen score (0) Maximale score {3)

Interview De Aanbesteder heeft na het inter- De Aanbesteder heeft na het inter-
view geen vertrouwen in dat de sleu- | view er vertrouwen in dat de sleutel-
telfunctionaris van de Inschrijver het | functionaris van de Inschrijver de op-
de opdracht doorgrond. dracht compleet doorgrond.

6.24 Waardering

Waardering Percentage
ten opzichte van het minimumniveau zoals aangegeven in de con- (%)
tractdocumenten
Veel meerwaarde 3,0 punten 100%
Meerwaarde 2,0 punten 66%
Minimale meerwaarde 1,0 punt 33%
Geen meerwaarde 0 punten 0

6.3 Beoordelingsprocedure

De kwaliteitsbeoordeling plaatsvinden in twee stappen. In de eerste stap wordt het plan van aan-
pak van de Inschrijver afzonderlijk beoordeeld worden. In de tweede stap worden de interviews
afgenomen, en afzonderlijk beoordeeld. Na het afnemen van de interviews bepaald de beoorde-
lingscommissie aan de hand van de in paragraaf 6.3.2 beschreven beoordelingstabel de win-
nende Inschrijver.

In opdracht van de Aanbesteder wordt een beoordelingscommissie aangesteld. De beoordelings-
commissie bestaat uit een terzake kundig team van 3 personen van of namens de Aanbesteder.

Twee leden van het TenderNed-Aanbestedingsteam openen onafhankelijk van de beoordelings-
commissie de kluis op TenderNed.

Het beoordelingsproces van de inschrijvingen omvat volgende stappen:
1. Toetsing op de inschrijvingseisen;
2. Beoordeling van de inschrijving op beoordelingscriterium kwaliteit (plan van aanpak en inter-
views);
3. Bepalen van het beste PKV.

Eén of enkele personen van de beoordelingscommissie toetsen de inschrijvingen op de inschrij-

vingseisen. Het hele team beoordeelt het criterium kwaliteit volgens de procedure zoals hierna is
beschreven.

6.3.1 Toetsing van de inschrijvingen op de inschrijvingseisen

Het TenderNed-Aanbestedingsteam reikt de beoordelingscommissie eerst de ingediende verkla-
ringen en plannen van aanpak aan.

De Aanbesteder controleert of de inschrijvingen tijdig, compleet en juist zijn aangeleverd.
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Alleen tijdig en op de voorgeschreven wijze ingediende inschrijvingen die voldoen aan het ARW
2016 worden in behandeling genomen.

Beoordeling van de inschrijvingen op beoordelingscriterium kwaliteit

Stap 1
De leden van de beoordelingscommissie waarderen ieder individueel de plannen van aanpak,

conform de waarderingswijze zoals aangegeven in § 6.2.4. Voor ieder subcriterium kan een score
worden behaald in de range van 0 t/m 3 punten, waarbij punten in hele cijfers nauwkeurig wor-
den gegeven.

Stap 2

De individuele scores van alle becordelaars worden gezamenlijk besproken, waarna de beoorde-
laars de mogelijkheid hebben om bij grote onderlinge verschillen de door hen gegeven score aan
te passen. Vervolgens worden de individuele scores per onderdeel opgeteld en gedeeld door het
aantal beoordelaars, wat resulteert in een gemiddelde waardering per onderdeel. Deze gemid-
delde waardering per onderdeel wordt afgerond op één decimaal.

Stap 3
De leden van de beoordelingscommissie waarderen ieder individueel het interview conform de

waarderingswijze (score in de range van 0 t/m 3 punten), waarbij punten in hele cijfers nauwkeu-
rig worden gegeven.

Stap 4
De individuele scores van alle beoordelaars van het interview worden gezamenlijk besproken on-

der begeleiding van een voorzitter (welke niet beoordeeld heeft). In het overleg dient er op basis
van de verschillende scores van de teamleden een door het beoordelingsteam unaniem beoorde-
lingscijfer vastgesteld te worden. Dit betreft telkens een teamresultaat in consensus en is geen
gemiddelde van individuele beoordelingscijfers. Het teambeoordelingscijfer dient een heel getal
te zijn, dus zonder decimalen. De gemiddelde waardering wordt wiskundig afgerond op hele pun-
ten en omgezet naar een bijbehorend percentage.

Stap 5
In totaal is er een maximale beste PKV score te behalen van 100 punten, waarvan:

- maximaal 30 punten behaald kunnen worden bij het subcriterium Duurzaamheid;
- maximaal 40 punten behaald kunnen worden bij het subcriterium Optimaal wegontwerp;
- maximaal 30 punten behaald kunnen worden bij het subcriterium Interview Sleutelfunctionaris.

Voor de subcriteria geldt dat het beoordelingscijfer als resultaat van de beoordeling, per subcrite-
rium wordt ingevuld in het onderstaande rekenblad beste PKV. De Inschrijver met de hoogste to-
tale beste PKV score, is de winnende Inschrijver. De winnende Inschrijver wordt bepaald door de
score voor de subcriteria, te vermenigvuldigen met het maximaal aantal te behalen punten per
subcriterium. De scores van de subcriteria worden hierna bij elkaar opgeteld, om de hoogste to-
tale beste PKV score te bepalen.

In de situatie dat er twee (2) of meer Inschrijvers exact dezelfde hoogste beste PKV score hebben
behaald, zal de Inschrijver die de beste score heeft behaald op het subcriterium: Interview Sleu-
telfunctionaris, de winnaar zijn. Indien deze score ook gelijk is, zal de winnaar bepaald worden
door loting.
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Rekentabel Beste PKV
Inschrij- Score Duurzaam- Score Optimaal Score Interview Totale score beste PKV
ver heid wegontwerp
Inschrij- Behaalde score (%) | Behaalde score (%) | Behaalde score {%) | Score Presentatie + score
ver 1 *30 * 40 *30 Optimaal wegontwerp +
score Interview
Inschrij- Behaalde score (%) | Behaalde score (%) | Behaalde score (%) | Score Presentatie + score
ver 2 *30 * 40 *30 Optimaal wegontwerp +
score Interview
Inschrij- Behaalde score (%) | Behaalde score (%) | Behaalde score (%) | Score Presentatie + score
ver 3 *30 * 40 *30 Optimaal wegontwerp +
score Interview

Controle op bewijsmiddelen vanuit het ingediende UEA

Om de juistheid van het door de Inschrijver ingediende Uniform Europees Aanbestedingsdocu-
ment (UEA) te controleren moet de Inschrijver die het eerst voor gunning in aanmerking komt op
eerste verzoek van de Aanbesteder de bewijsmiddelen zoals genoemd in de ARW 2016 en deze
inschrijvingsleidraad binnen 7 dagen bij de Aanbesteder indienen.

Mocht uit de controle van de bewijsmiddelen blijken dat de Inschrijver toch niet voldoet, dan kan
de Inschrijver, in aanmerking nemende artikel 7.10.4 en 7.10.5 van het ARW 2016, worden uitge-

sloten.
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Gunningsbeslissing

Na het beoordelen van de inschrijvingen stelt de Aanbesteder alle Inschrijvers via TenderNed in
kennis van de gunningsbeslissing welke tenminste de informatie bevat welke nodig is op grond
van artikel 7.25.5 van het ARW 2016 en aan welke Inschrijver, en op welke gronden de Aanbeste-
der voornemens is te gunnen.

Aan dit voornemen tot gunning kunnen géén rechten worden ontleend.

Bezwaarprocedure

Niet voor de opdracht in aanmerking gekomen Inschrijvers kunnen binnen tien [10] dagen opko-
men tegen de gunningbeslissing. Indien een Inschrijver van deze mogelijkheid gebruik maakt, zal
niet tot contracteren worden overgegaan voordat er vonnis is gewezen.

De Aanbesteder behoudt zich het recht voor voornoemde termijn tussentijds te verlengen. De
Inschrijvers worden hierover in een voorkomend geval geinformeerd.

Wordt er géén kort geding aanhangig gemaakt, dan zal de Aanbesteder na afloop van de termijn
van tien [10] dagen de opdracht gunnen in overeenstemming met zijn voornemen.

Gestelde termijn is een vervaltermijn waarna er gegund kan worden. Indien een zwaarwegend
belang onverwijlde gunning gebiedt, kan de Aanbesteder ook voor de afloop van de genoemde
termijn gunnen. Door binnen deze termijn geen gebruik te maken om bezwaar te maken doet de
Inschrijver afstand van het recht om te klagen of vervangende schadevergoeding te vorderen, na-
dien ingestelde bezwaren zullen daardoor niet ontvankelijk zijn.

Indien een Inschrijver tegen een gunningsvoornemen een kort geding aanhangig maakt, en de

oorspronkelijke begunstigde intervenieert niet in dit geding dan vervalt zijn recht om nog op te
mogen komen tegen een eventueel gewijzigd gunningsvoornemen.
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Nadere bepalingen

Voorbehoud

De Aanbesteder is niet verplicht de opdracht in het kader van deze aanbesteding te gunnen en
behoudt zich het recht voor de aanbesteding te staken indien zij daartoe aanleiding ziet.
Inschrijvers hebben in dat geval geen recht op vergoeding van kosten, gemaakt in het kader van
of schade ontstaan ten gevolge van deze aanbesteding.

Geschillenregeling

Conform artikel 7.27 van de ARW 2016 worden geschillen uitsluitend voorgelegd aan de burger-
lijke rechter.

Onvoorwaardelijke inschrijving

Door middel van het indienen van een inschrijving geeft de Inschrijver aan in te stemmen met de
te volgen aanbestedingsprocedure, de eisen en de voorwaarden zoals expliciet in dit document
zijn opgenomen.

Het onder voorwaarden en/of voorbehoud doen van een inschrijving betekent het ontbreken van
instemming met het in deze leidraad gestelde en maakt de aanmelding ongeldig.

Algemene inkoopvoorwaarden, branchevoorwaarden of andere voorwaarden van de Inschrijver
worden uitdrukkelijk uitgesloten en van de hand gewezen, ongeacht het moment dat deze ter
hand gesteld zijn.

Gebruik van standaard briefpapier in de inschrijving waarin een standaardbepaling is opgenomen
voor/over toepasselijkheid van de algemene voorwaarden van de onderneming, zal de Aanbeste-
der opvatten als een kennelijke vergissing, en dit ook als zodanig bij de Inschrijver verifiéren.

Klachtenmeldpunt

Klachten met betrekking tot onderhavige Aanbestedingsprocedure kunnen worden ingediend bij
de Aanbesteder via het e-mailadres: aanbestedingen@bodegraven-reeuwijk.nl. Een klacht zal
worden behandeld door een team dat niet direct betrokken is bij onderhavige Aanbestedingspro-
cedure. Van de Inschrijver wordt verwacht dat hij de klacht in een zo vroeg mogelijk stadium in-
dient. Het streven is om binnen drie werkdagen schriftelijk te oordelen naar aanleiding van een
klacht.

SROI ( social return on investement)
Dit is een bijzondere uitvoeringsvoorwaarde. Als u niet akkoord gaat met deze voorwaarde komt
u niet voor gunning van de opdracht in aanmerking. Indien u besluit in te schrijven dan heeft dit

automatisch ook tot gevolg dat u met deze voorwaarde instemt.

De Inschrijver overlegt bij de Inschrijving Bijlage 3: ‘Verklaring SROI’ en Bijlage 4 ‘Plan van Aanpak
SROVI'. Bijlage 3 dient door Inschrijver en Ferm Werk voor akkoord getekend te worden. Bijlage 4,
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het Plan van Aanpak, wordt in overleg met Ferm Werk opgesteld en wordt voor akkoord daarna
door de Inschrijver en Ferm Werk getekend.
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Lijst van bijlagen en modellen
e Bijlage 1 Begrippenlijst

e Bijlage 2 Uniform Europees Aanbestedingsdocument (separaat bijge-
voegd)

e Bijlage 3 Verklaring SROI (separaat bijgevoegd)

e Bijlage 4 Plan van aanpak SROI (separaat bijgevoegd)

e Bijlage 5 Model sleutelfunctionaris
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Bijlage 1 Begrippenlijst

Aanbesteder of Opdrachtgever
De gemeente Bodegraven Reeuwijk

Bouwteam
Samenwerkingsverband tussen de Aanbesteder en Aannemer tijdens de ontwerpfase van het
Project

Bouwteamovereenkomst
De overeenkomst die gesloten wordt tussen de Aanbesteder en de winnende Inschrijver voor de
bouwteamfase van het Project

Inschrijver
De aannemer die zich heeft ingeschreven voor het project

Project
De gezamenlijke ontwerpfase in bouwteamverband en de uitvoering van de reconstructie OQude-

weg

Taakstellend budget
Het budget dat beschikbaar is voor het Project, zoals omschreven in de concept Bouwteamover-
eenkomst.

Werk
De uitvoering van de reconstructie van de Oudeweg
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Over Antea Group

Van stad tot land, van water tot lucht; de ad-
viseurs en ingenieurs van Antea Group dra-
gen in Nederland sinds jaar en dag bij aan
onze leefomgeving. We ontwerpen bruggen
en wegen, realiseren woonwijken en water-
werken. Maar we zijn ook betrokken bij
thema’s zoals milieu, veiligheid, assetmana-
gement en energie. Onder de naam Oranje-
woud groeiden we uit tot een allround en
onafhankelijk partner voor bedrijfsleven en
overheden. Als Antea Group zetten we deze
expertise ook mondiaal in. Door hoogwaar-
dige kennis te combineren met een pragma-
tische aanpak maken we oplossingen haal-
baar én uitvoerbaar. Doelgericht, met oog
voor duurzaamheid. Op deze manier antici-
peren we op de vragen van vandaag en de
oplossingen van de toekomst. Al meer dan

Contactgegevens
Rivium Westlaan 72

2909 LD CAPELLE A/D IJSSEL
Postbus 8590

3009 AN ROTTERDAM

www.anteagroup.nl




From: NI
Sent: woensdag 24 augustus 2022 14:58:46

To: [ [ ]
cc: NI [ I
Subject: RE: Bermen

Ha I

Het volgende mengsel is afgelopen periode gebruikt:

30% schoon betonpuin 0-20

70% schrale teelaarde

Omdat het momenteel zeer droog is, zit er nog geen tot weinig samenhang in het mengsel. Zodra het wat geregend heeft gaat het goed
komen, zoals bekend met andere bermen de afgelopen jaren.

Ook vorig jaar is dit mengsel gebruikt. Er kan wat afwijking inzitten qua percentage natuurlijk, deze mengsels worden of afroep voor ons
samengesteld. Ook de ene of andere partij betonpuin kan een afwijking hebben qua kleur, grootte en samenstelling.

Hopende je hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Vriendelijke groet,

Van: I

Verzonden: woensdag 24 augustus 2022 09:50

Aan: I

Onderwerp: Re: Bermen

Beste |

Dank je voor je bericht. Dit kan niet juist zijn aangezien vorig jaar de bermen aan het begin van de Oudeweg met een ander materiaal zijn
aangevuld. Dit was wel granulair waardoor het niet verweekte bij regen. Zou je mij hetrelevante deel vanhet bestek kunnen toesturen zodat ik
de specs van het toe te passen materiaal kan verifieren ?

Kortom: zou je de aannemer willen verzoeken de bermen te repareren / te verstevigen met hetzelfde materiaal zoals dat vorig jaar is
toegepast ?

Groeten

Op wo 24 aug. 2022 om 08:53 schreef N I
Beste N

De bermen zijn aangevuld met een fractie grond en steenslag die is vastgesteld in een bestek zolang het bestek loopt kunnen wij daar
kunnen als gemeente nog geen verandering in brengen ik begrijp u onbegrip maar dit is wat het is.

Toezichthouder Groen en Spelen
Team Openbare Ruimte

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk
Portugalweg 6 2411 PR Bodegraven

Tel. 0172 - 522 — 522
I

Aanwezig op ma- di- wo- donderdag



From: NI
Sent: woensdag 24 augustus 2022 14:58:46

To: [ [ ]
cc: NI [ I
Subject: RE: Bermen

Ha I

Het volgende mengsel is afgelopen periode gebruikt:

30% schoon betonpuin 0-20

70% schrale teelaarde

Omdat het momenteel zeer droog is, zit er nog geen tot weinig samenhang in het mengsel. Zodra het wat geregend heeft gaat het goed
komen, zoals bekend met andere bermen de afgelopen jaren.

Ook vorig jaar is dit mengsel gebruikt. Er kan wat afwijking inzitten qua percentage natuurlijk, deze mengsels worden of afroep voor ons
samengesteld. Ook de ene of andere partij betonpuin kan een afwijking hebben qua kleur, grootte en samenstelling.

Hopende je hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Vriendelijke groet,

Van: I

Verzonden: woensdag 24 augustus 2022 09:50

Aan: I

Onderwerp: Re: Bermen

Beste |

Dank je voor je bericht. Dit kan niet juist zijn aangezien vorig jaar de bermen aan het begin van de Oudeweg met een ander materiaal zijn
aangevuld. Dit was wel granulair waardoor het niet verweekte bij regen. Zou je mij hetrelevante deel vanhet bestek kunnen toesturen zodat ik
de specs van het toe te passen materiaal kan verifieren ?

Kortom: zou je de aannemer willen verzoeken de bermen te repareren / te verstevigen met hetzelfde materiaal zoals dat vorig jaar is
toegepast ?

Groeten

Op wo 24 aug. 2022 om 08:53 schreef N I
Beste N

De bermen zijn aangevuld met een fractie grond en steenslag die is vastgesteld in een bestek zolang het bestek loopt kunnen wij daar
kunnen als gemeente nog geen verandering in brengen ik begrijp u onbegrip maar dit is wat het is.

Toezichthouder Groen en Spelen
Team Openbare Ruimte

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk
Portugalweg 6 2411 PR Bodegraven

Tel. 0172 - 522 — 522
I

Aanwezig op ma- di- wo- donderdag



From: I
Sent: maandag 31 oktober 2022 10:47:21
To:

Cc: ]

Subject: RE: Bouwvergadering Oudeweg

Beste |

Dank je voor je bericht. Maandag 14 november is prima om aan te sluiten i.p.v. vanmiddag.

Met vriendelijke groet,

Adviseur natuur en landschap

WATERSNIPE

advies

Watersnip Advies
's-Gravenbroekseweg 154
2811 GK REEUWIIK

KvK 76653862

Aanwezig: dins-, donder-, en vrijdag
Telefoon: + 31 (0)182 395460

@ www.watersnipadvies.info

li www.facebook.com/wetlandinformatiecentrum

Van:
Verzonden: vrijdag 28 oktober 2022 14:50

Aan: [ I U N N N S N N s A

Onderwerp: Geannuleerd: Bouwvergadering Oudeweg
Wanneer: maandag 31 oktober 2022, 14:30 - 16:00
Locatie: Vergaderkamer 2

Urgentie:Hoog

Dit overleg wordt geanulleerd omdat we geen urgente zaken te bespreken.
Ik wil voorstellen dat jullie 14 november hetzelfde tijdstip aanschuiven?

Gr. I

Microsoft Teams-vergadering

Deelnemen op uw computer of via de mobiele app
Klik hier om deel te nemen aan de vergadering

Teams downloaden | Deelnemen op het web

Meer informatie | Opties voor vergadering




From: [N
Sent: dinscag 28 september 2021 10:05:43

To: |
Cc;
Subject: RE: Budget verschuiving?

Ha [ he'der. 1k heb M gesproken en Cudewey gaat dit jaar inderdaad nigt in uitvoering. Als ik je opties lees lijkt de eerste me het
minst complex.

Groet,

|
van: N

Verzonden: donderdag 23 september 2021 20:59

nan: I

Onderwerp: FW: Budget verschuiving?

ol I

We hadden het deze weel over de die ik vanuit beschoeiingen gereserveerd heb voor het project OQudeweg.
Afgelopen mei heb ik aan- voorgesteld om het budset over te hevelen naar het projectbudget.

Zo te lezen had jij al je twijfels hierover vanwege de verschillende afschrijvingstermijnen.

Ditis dus geen optie.

Er van uitgaande dat er dit jaar aan de Oudeweg geen nieuwe beschoeiing zal worden geplaatst en ik geen aan beschoeiingswerk
meer omgezet krijg hebben we denk ik 2 keuzes.

Froberen nog ca. om te zetten aan beschoeiingswerk dat anders volgend jaar zou worden uitgevoerd en de resterende over
hauder en volgerd jaar uitgaven.

Praberan nag ca. am Le zetten aan beschaeiingswerk dzt anders volgend jaar zou worden uitgevoerd en de resterende
besteden aan de beschoeiing aan de Kerkweg. Binnen de projecten Keriiweg en Cudeweg deze ton verschuiver (maar dan kan het
beschoeiingsbudget worden afgesloten).

[k laat de keuze aan jou maar ga sowieso kijken wat ik nog omgezet krijg dit jaar.

Met vriendelijke groel,

Germeente Bodegraven-Reauw ik
Tel: 0172 - 522 b2l

Gemeente -ﬁf Bodegraven Reeuwijk

>

van: [ I A

Verzonden: woensdag 12 mei 2021 09:15
Aan: [ I R
cc: I

Onderwerp: RE: Budget verschuiving?

o [N

Ja, zodra de factuur komt deze gelijk verdelen over projectbudget en beschoeiingsbudget, Is de meest handige manier, Geen budget
overhoeken, inderdaad dan heb je verschillende afschrijvingstermijnen.

—

Groatjes,

Van: S —

Verzonden: dinsdag 11 mei 2021 19:43

nar: e I N



ce: I I

Onderwerp: Budget verschuiving?

ol N

Als het goed is wordt dit jaar de Cudeweg in Reeuwijk gerenoveerd.
Tegelijkertijd moet ook de beschoeiing worden vervangen,
Vanuit het project gezien is het het handigste am dzt bij 1 aannemer neer te leggen.

De tijdrage varuit beschaeiing is ca. [

Wat is handig om te doen? Zodra er een factuur is deze verdelen over het orojectbudget en het beschoeiingsbudget? Of het bedrag dat
verband houdt met de beschoeiing cverboeken naar het projectbudget?

Bl ;2| cen mogelijk probleer met verschillen in afschrijvingen.
ls dat inderdaad een habbel? Zijn er andere habbels? Of is het geen probleam?

Met vriendelijke groet,

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk
Tel: 0172 - 522 522

Gemeente % Bodegraven Reeuwijk




From:
Sent: maandag 19 juni 2023 13:01:07

To: [ N

Cc:
Subject: RE: Check tekeningen boringen Oudeweg tbv drukriool

Heren,

Nog een opmerkingen:

Mijn diameters betreffen de leidingdiameter van de riolering.

Als er ook voor de riolering eerst mantelbuizen worden geboord waar later de persleiding dooheen getrokken moet worden dan is dus een
grotere diameter benodigd dan op tekening staat én in mijn opmerkingen genoemd zijn.

Met vriendelijke groet,

L]
Beheerder (afval)watersystemen
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Tel: 0172 522 522

Aanwezig: ma t/m do en vrijdagochtend

— 3
Gemeente = Bodegraven Reeuwijk

van: [
Verzonden: maandag 19 juni 2023 12:44

Aan: I I o @ <chua.n

Onderwerp: Check tekeningen boringen Oudeweg tbv drukriool

Beste M en [l

Hier mijn input op de C12 tekeningen van de boringen aan de Qudeweg.
Op blad 1 en 2 enkele opmerkingen. Op blad 3 geen opmerkingen.

Wel heb ik een verzoek om, naast de tekeningen van de boringen, ook een goede tekening te maken van de in te graven K&L of mantelbuizen.

Uiteraard kan dit nadat de tekeningen voor de te boren leidingen akkoord zijn bevonden.

Met vriendelijke groet,

L]
Beheerder (afval)watersystemen
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Tel: 0172522 522

Aanwezig: ma t/m do en vrijdagochtend

Gemeente &5 Bodegraven Reeuwijk



From: I
Sent: vrijdag 16 juni 2023 15:26:19

To:

e [ s oy s

Subject: RE: Concept tracé tekeningen gecombineerd Oudeweg Bodegraven Reeuwijk
Attachments: OPM MV_20220151-C12-T +kL.pdf

Beste ]

Hierbij n.a.v. ons overleg van vanmorgen, de opmerkingen vanuit Oasen op de overzichtstekening toekomstige ondergrondse
infra.

Vanuit Oasen akkoord op dit ontwerp mits de opmerkingen in de voorbereiding en/of in het werk te ondervangen zijn. Hier is toch
een verdiepingsslag op de engineering voor nodig, dus daar kunnen we later meer over zeggen. De lijn der verwachting is in ieder
geval dat daar passende oplossingen voor mogelijk zijn.

Met de kennis van nu dus akkoord om de zakelijk recht overeenkomsten in ieder geval op te stellen.

Nog even kort zoals op de parkeerplaats aangehaald.

Tekening (principe) akkoord;

Zakelijk recht overeenkomsten laten tekenen;

Engineering gebr. Van Leeuwen > Daadwerkelijk technisch uitvoerbaar plan;

Eventueel aanpassen Zakelijk recht OVK’s, bijlages (tekeningen etc.) waar nodig. Hier gaan we niet vanuit;
Passeren bij notaris.

=

oW

Prettig weekend alvast.

Met vriendelijke groet,

Engineer Hoofdleidingen,Oasen Drinkwater

www.oasen.nl
Werkdagen: dinsdag, woensdag, vrijdag

DRIN,
S one
o b
3 Gl
%

~2023

Al 140 jaar, elke dag vers vit de kraan
oasen.nl/140jaar

Van: info@techwa.nl <info@techwa.nl>
Verzonden: woensdag 7 juni 2023 23:59
Aan:

cc: | I o

Onderwerp: Concept tracé tekeningen gecombineerd Oudeweg Bodegraven Reeuwijk

Geachte heren,
Hierbij ontvangt u de concepttekeningen van het nieuwe tracé voor het project Oudeweg Bodegraven Reeuwijk.

Graag wil ik de tekeningen bespreken en definitief vaststellen.
I (Stccin) heeft voorgesteld om dit fysiek te bespreken op hun kantoor in Utrecht.

Deze bespreking zou ik op een kort termijn willen laten plaatsvinden.
Ik heb overigens contact gehad met [N NS wm B << namens Stedin en Oasen de privaatrechtelijke overeenkomsten afsluit met de

huidige eigenaren, het van belang is om een definitief tracé te hebben.

Indien mogelijk zou ik deze bespreking volgende week willen laten plaatsvinden.
Zouden jullie morgen kunnen aangeven welke dag jullie het beste schikt met een tijdsblok.

Tevens wil ik jullie vragen om voor deze bespreking de tekeningen te bestuderen en eventuele knelpunten te noteren.
Mochten er nog vragen zijn naar aanleiding van deze mail dan hoor ik dit graag van jullie.

Met vriendelijke groet,

Techwa



I

Zesde Buitenpepers 29
5231 GD 's-Hertogenbosch
Tel. : 073-6124874

I
E-mail : info@techwa.nl
KvK. : 16067436

BTW. : NL147943036B01

TECHWA

et ks
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In- en uittredepunten verbinden
middels open sleuf ontgraving.
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Zelfde opmerking als op begin tracé,
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Ik moet nog middels open ontgraving naar dit punt
om de bestaande leiding te koppelen

Legenda bestaande kabels en leidingen
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From: NN
Sent:  donderdag 24 juni 2021 09:43:22

To: I

Cc:

Subject: RE: Contactgegevens introductie PlasticRoad

Beste |l

Bedankt voor je terugkoppeling en jammer dat de variant Plastic Road voor de OQudeweg afvalt.
Zoals aangegeven zie ik zeker potentie in jullie product en is zeker onder de aandacht binnen de gemeente.

Hopen dat er binnenkort een project komt, waar het mogelijk toepasbaar is.
Ik zal het binnenkort eens met de wegbeheerder bespreken.

Met vriendelijke groeten,

Assistent projectleider team Openbare Ruimte
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Email:

Tel: I =N

—

Gemeente _9.—- Bodegraven Reeuwijk

van: ] I

Verzonden: donderdag 24 juni 2021 09:54

Aan:

Onderwerp: RE: Contactgegevens introductie PlasticRoad

Beste |
Hartelijk dank voor het delen van de uitgebreide specificatielijst.

Met ons huidige productassortiment zijn uw twijfels inderdaad terecht. De focus ligt echt op fietspaden, trottoirs en parkeerplaatsen, waar incidenteel
een voertuig van 10 ton komt (voor bijvoorbeeld reiniging en onderhoud). Als het zelfs al richting de 25 ton gaat, dan moeten we er helaas van afzien.

Dat neemt niet weg dat we met het lichte gewicht van de elementen en de mogelijkheid om direct onder maaiveld regenwater te bufferen, wel
mogelijkheden zouden zien bij u in de gemeente. Dus mocht u bij een ander project ook de alternatieven naast elkaar willen leggen, neem dan gerust

contact met ons op. We staan graag klaar om met u mee te denken!

Met vriendelijke groet,

Adviseur Business Development

Lib PlasticRoad

L smart sustainable infra solutions

PlasticRoad b.v.
www.plasticroad.com

Lange Dreef 9, 4131 NJ Vianen
Postbus 217, 4130 EE Vianen

van: I

Verzonden: woensdag 23 juni 2021 14:03

Aan: [

Onderwerp: RE: Contactgegevens introductie PlasticRoad

Beste [N

Ook vanuit hier bedankt voor je toelichting op jullie mooie product. Ik denk zeker dat hey potentie heeft voor de infra markt.

Waar ik mijn twijfels over heb, staat hieronder in onze PvE en dan vooral de voertuiggewichten en de incidentele belasting daarvan.
Deze eis hebben we namelijk opgenomen omdat regelmatig in het plassengebied in Reeuwijk wordt gebouwd (voornamelijk mooie huizen).



| Eisen aan weg

10.

11

12

13.

14,

15.

16.

17.

De as van de nieuwe weg dient op dezelfde locatie als de as van de huidige weg te
liggen;

De nieuwe weg dient geschikt te zijn voor een voertuiggewicht van 10 ton;

De nieuwe weg dient geschikt te zijn voor een incidentele belasting van 25 ton
voertuiggewicht;

De nieuwe weg dient te voorzien te zijn van bebording, die een gewichtsbeperking van
10 ton aangeeft;

De nieuwe weg dient geen kantbelijning te hebben;

De nieuwe weg dient een duidelijk zichtbare scheiding tussen de verharding en berm te
hebben;

De nieuwe weg dient voorzien te zijn van een slagboom, conform dezelfde specificaties
als de huidige slagboom;

De locatie van de slagboom dient in het bouwteam te worden bepaald;

De nieuwe weg dient het mogelijk te maken dat verkeer en voetgangers elkaar veilig
kunnen passeren, in ieder geval op een aantal plaatsen;

De nieuwe weg dient minimaal 2,5 m breed te zijn;

De ecologisch waardevolle berm dient zo veel mogelijk behouden te worden;

De nieuwe weg dient een minimale drooglegging te hebben van 20 cm;

De nieuwe weg dient een restzettingseis van minimaal 10 cm over 30 jaar te hebben,
exclusief autonome maaivelddaling. Dit dient aangetoond te worden d.m.v.
berekeningen;

De gewenste levensduur van de nieuwe weg is 50 jaar voor volledige constructie. Dit
dient aangetoond te worden d.m.v. berekeningen;

De nieuwe weg dient geschikt te zijn voor bestemmingsverkeer, fietsers en voetgangers
en incidenteel doorgaand verkeer plassengebied (bij werkzaamheden/calamiteiten);
De bebording en inrichting dient te weergeven dat de nieuwe weg een weg is die
gedeeld is door alle verkeer;

Voetgangers en gemotoriseerd verkeer dienen elkaar om de 100 m te kunnen passeren;
Gemotoriseerd verkeer dient elkaar te kunnen passeren, minimaal om de 300m via een
passeerstrook (hart op hart).

Om daar materialen e.d. te krijgen wordt vaak een ontheffing aangevraagd om de aslast van 10 ton te overschrijden.
Ik wil een gesprek organiseren met de aannemer, maar dan moet bovenstaande gewichten wel kunnen.
Als dit niet mogelijk is, dan ben ik bang dat deze variant gaat vervallen.

Kun je aangegeven over bovenstaande mogelijk is?

Alvast bedankt.

Met vriendelijke groeten,

Assistent projectleider team Openbare Ruimte
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Tel: |=!
Gemeente é Bodegraven Reeuwijk

Van: [ I

Verzonden: dinsdag 22 juni 2021 15:59

Aan: I

Onderwerp: Contactgegevens introductie PlasticRoad

Beste |

Bedankt voor het prettige telefoongesprek zojuist, hierbij mijn contactgegevens.



Bij een nadere kennismaking via Teams of op locatie zal ook mijn collega I 2anschuiven.
We horen graag welke momenten jullie zouden passen.

Met vriendelijke groet,

Adviseur Business Development

@ PlasticRoad
smart sustainable infra solutions

PlasticRoad b.v.
www.plasticroad.com

Lange Dreef 9, 4131 NJ Vianen
Postbus 217, 4130 EE Vianen




From: [N
Sent: maandag 26 juni 2023 09:54.06

To: | [ |
Cc:

Subject: RE: DO ontwerp Oudeweg

seste [N

Hierbij wil ik vragen om de bouwvergaderingen van de Oudeweg te laten vervallen t/m 24-07-2023
Graag een nieuwe inplannen voor 17-07-2023 om 14.30 uur op het Gemeentehuis.

Met vriendelijke groet,

Gebr. Clieman B.V.

I

I

ABA GEBR. OLIEMAN BY.

KRAAN., HAMDELS. EN LOONBEDRUF

Tempeldijk 40 2811 PJ Reeuwijk telefoon 0182-395399

van: I
Verzonden: vrijdag 23 juni 2023 16:22

Aan: I I

Onderwerp: DO ontwerp Oudeweg

Beste [

De constructeur is bezig met de definitieve berekening en tekeningen. De verwachting / toezegging was dat dit deze week gereed zou komen.
Dit is niet gelukt helaas.

De planning voor nu is dat de definitieve berekening en tekening van de constructeur week 27 klaar is. Dan moet Adcim nog het e.e.a.
verwerken op DO in week 28.

Kortom week 29 moet het gehele DO dan klaar zijn van de Oudeweg.

De kleurentekening n.a.v. de bewonersavond moet i.o.m.--- nog wat aangepast worden. Dit gebeurd maandag a.s. 26-06-2023.
Zodra ik deze heb zet ik m door.

Ik heb begrepen datllldruk is met Stedin en Oasen en het zakelijkrecht voor de gemeentelijke riolering. Dat loop m.i. ook.

Graag even contact over de vergadering wanneer we deze gaan houden.

Met vriendelijke groet,
Gebr. Clieman B.V.
I

I

ABA GEBR. OLIEMAN BY.

KRAAN-, HAMDELS. EM LOOMNBEDRLF
Tempeldijk 40 2811 PJ Reeuwijk telefoon 0182-395399



From:

Sent: woensdag 3 mei 2023 08:42:51

To: I

Ce: - g . ! ‘(. J | [ |
Subject: RE: Doorlopen engineering Oudeweg te Reeuwijk

Attachments: PR35670 - Buiten bedrijf Deel 1 - Ontwerp Oudeweg.pdf, PR35670 - Buiten bedrijf Deel 2 - Ontwerp Oudeweg.pdf; PR35670 - Nieuw
Fase 1 - Ontwerp Oudeweg.pdf; Oudeweg Reeuwijk combi elektra gas water riool 28-12-2022.pdf; PR35670 - Nieuw Fase 2 - Ontwerp
Oudeweg.pdf

Beste NI

Het is alweer enige tijd geleden dat de gebr. Van Leeuwen, Stedin en Oasen een overleg hebben gevoerd over het project De
Oudeweg te Reeuwijk.

Als het goed is hebben jullie vanuit de gemeente (Riool), Stedin en Oasen al wel eens een set tekeningen gehad.
Het lijkt mij verstandig om vanuit iedere partij de meest recente tekeningenset te delen (mits dit nog niet is gebeurd), zodat de
gebr. Van Leeuwen een offerte voor de engineering (per discipline) op kan stellen.

Oasen heeft op bijgevoegde VO versie een kleine aanpassing t.o.v. het combi SO doorgevoerd. Tussen nr 19 en 21 komt nu 1
hoofdleiding boring met zakelijk recht, daar worden de aansluitleidingen vanaf gehaald.

De tekeningen zijn als 2 fasen opgesteld, echter is het geen probleem om het hele tracé in 1 gang uit te voeren. Afhankelijk van
de startlocatie en het in bedrijf nemen van de nieuwe leiding, zal een plan worden gemaakt voor wat betreft het voeden en
wanneer de oude bestaande leiding buiten bedrijf kan worden genomen.

De aansluitingen worden allemaal nieuw gerealiseerd. Het is praktisch onmogelijk om deze vanaf de oude leiding op te zoeken en
over te nemen zonder een conflict met het palenplan van de nieuwe weg te vormen.

Zijn bijgevoegde VO tekeningen vanuit Oasen voldoende voor jullie om de engineering op te maken? Mocht er extra informatie
gewenst zijn vanuit Oasen, dan verneem ik het graag.

De heer I CC meegenomen [ is vanuit de gemeente als algemeen aanspreekpunt aangesteld om dit
project te codrdineren.

Op donderdag 11 mei om 14:30 - 16:00 hebben wij weer een K&L overleg voor de Oudeweg gepland staan. Mocht het voor van
Leeuwen wenselijk zijn om daar alle informatie weer even op te halen/te actualiseren, dan lijkt mij het geen probleem dat er
iemand aanschuift.

Met vriendelijke groet,

Engineer Hoofdleidingen,Oasen Drinkwater

www.oasen.nl
Werkdagen: dinsdag, woensdag, vrijdag

Van: I
Verzonden: maandag 17 oktober 2022 10:48
Aan:

cc: | N N A A

Onderwerp: RE: Doorlopen engineering Oudeweg te Reeuwijk

Goedemorgen [l

Na deze week ben ik 3 weken met vakantie.
Mijn collega I za! dan bij het overleg aanschuiven.
I s tc bereiken op I

Alle voorgaande mailing heb ik met hem gedeeld.

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>