
From: 
Sent: maandag 20 clecember2021 08:51:48 

Subject: Oudeweg_Grondonderzoek en sonderingen 

Het verkennend bodemonderzoek en de sonderingen van de Oudeweg heb ik op de schijf gezet. 

Deze staan op de volgende locatie: 

G:\RenB\CLUSTER INGENIEURSBUREAU\Proiecten\C-wegen\Oudeweg\02. Onigevingsnianagnient\02. Onderzoek & Advies 

Kun je de gegevens verstrekken aan Olieman. 

Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

E m a 11: 

Gemeente Bedegraven Reeuwijk 



From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: 

dinsdag 16 augustus 2022 15:02:21 

Oudeweg_K&L update 
Attachments: 20220714_Aantekeningen K&L overleg Oudeweg.pdf 

In de bijiage vind je de verslaglegging vanuit het vorige overleg en daarin de actles (vet gedrukt). 

Verder heb Ik In de map met kabels en leldingen gekeken naar ZIggo en KPN. 
heeft deze partijen eind april aangeschreven en deze hebben belde reageert dat er geen Infrastructuur van hen ligt, binnen het 

projectgebled Oudeweg. 
DIt heb Ik gecontroleerd op de KLIC-tekenIngen en belde dataleldingen worden op de tokening niet aangegeven. 

Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Email: I 
Tel:| 

Gemeente Bodegraven Reeuwifk 



Onderwerp: 

Datum: 

Aanwezig: 

Kabels en leidingen overleg Oudeweg; 

6juli2022 

Hieronder staat de besproken onderwerpen en/of onderdelen in de 2 voorgaande overleggen 

tussen gemeente Bodegraven - Reeuwijk, Oasen en Stedin. 

N.a.v. de overleggen zijn een aantal actie ontstaan. Deze acties worden hieronder in het 'vet' 
gedrukt weergegeven. Voor het volgende overleg 17 augustus 2022 gaan we deze acties verder 
bespreken. 

a. 

b. 

Oasen: 

a. Bereikbaarheid van de leidingen als de betonnen plaat is gerealiseerd!!! 

b. Het toepassen van prefab platen is een mogelijkheid om de bereikbaarheid te 
waarborgen; 

c. Hoe gaan we schade voorkomen; 
d. Leidingen moeten bereikbaar zijn om onderhoud / reparatie te kunnen uitvoeren; 
e. Een strook maken naast je betonnen weg om daar de leidingen in te leggen; 

f. Berm breder maken door meer in het water te gaan; 
g. Opgave doen wat we minimaal nodig hebben van Oasen; 
h. VTA aanvragen om de leiding om te leggen in de berm; (vernieuwen); 

i. Niet mogelijk om de leidingen goed te lokaliseren met een sensoren; 
j. Voorbereidingstijd minimaal 20 weken; ZRO recht benodigd? 

k. Uitvoeringstijd ruwe inschatting: 20 weken; 
L. Ouder na 15 jaar geen kosten, daarvoor staffels; 
m. Minimale 1,00 ml is benodigd om de leiding hierin te liggen; 

n. Navragen bij Gebr. V. Leeuwen bij of er een boog zinker te kunnen maken; 
o. De hoofdleiding in een open ontgraven; 
p. Fasering van Oasen is vervangen hoofdleiding, huisaansluiting en daarna 

reconstructie van de Oudeweg. 
q. Locatie van de leiding is Noordzijde; 

i. Optie bekijken om lokaal een verbreding te maken om eventueel een 

boringen te kunnen maken; 

ii. Locatie aan de zuidzijde bekijken en nagaan wat de minimale hoh moet 

zijn; 5,0 ml, minimaal of kan dit met open ontgraven kleiner worden!!! 

■ De leiding heeft een transport functie; 
Stedin: 

a. Lastig om de juiste locatie van de gestuurde boringen te vinden; 
b. Stedin wil er graag altijd bij kunnen komen; 

c. Een betonnen bak naast de constructie is mogelijk een opiossing om hierin gas, 
elektra erin te leggen; 

d. Algemeen belang is voor de netbeheerder; 

e. Wat wordt de opiossingsrichting om de nieuwe kabels en leidingen te lokaliseren; 
f. Lastig om de exacte locatie te bepalen en omdat de leidingen in het grondwater 

liggen; 
g. Tekening van K&L, helemaal. DWG + PDF (Checken) + standaard detail van 

beschouwing; 



h. Diepte van de watergang; 
i. Optie onderzoeken: kabels eventueel weer bovengrondse brengen; 

j. Gegevens opvragen over gas en elektra aan Zuidzijde bij huisnummers 72 en 74 in 

mantel liggen en/of gestuurde boringen; 

k. Eerst aanpassing van bet net en daarna realisatie; 

L. Ontwerp bekijken voor nieuwe locatie vanaf huisnummer; Welke kant gaan we 
vervangen o.b.v. het nieuwe ontwerp / trace. 

m. Knelpunten (onderheide weg versus gas, MS en LS) intern bespreken en na denken 

om deze knelpunten op te lossen. 

c. Riolering: 

a. Kruisingen van de weg met riolering; 
b. Constructs met palen blijft de riolering bereikbaar; 

c. Ik kan blijven liggen als we maar niet stuk maken; 
d. Uitzenderen met een drukriool; Exact lokaliseren; 

e. Schuine boringen liggen gezamenlijk in boringen. 
f. Kans op raken bij oversteken en schuine boringen onder de leidingen; 

d. ZRO (Oasen): 

1. Zijn deze rechten geregeld in 1985. Als dit is, wat kunnen we hiervan in 2022 gebruik 

van maken? 

2. Wat zegt het GIS hierover, en mogelijk geen ZRO gesloten in het verleden; 



From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: 

dinsdag 16 augustus 2022 15:02:21 

Oudeweg_K&L update 
Attachments: 20220714_Aantekeningen K&L overleg Oudeweg.pdf 

In de bijiage vind je de verslaglegging vanuit het vorige overleg en daarin de actles (vet gedrukt). 

Verder heb Ik In de map met kabels en leldingen gekeken naar ZIggo en KPN. 
heeft deze partijen eind april aangeschreven en deze hebben belde reageert dat er geen Infrastructuur van hen ligt, binnen het 

projectgebled Oudeweg. 
DIt heb Ik gecontroleerd op de KLIC-tekenIngen en belde dataleldingen worden op de tokening niet aangegeven. 

Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Email: I 
Tel:| 

Gemeente Bodegraven Reeuwifk 



Onderwerp: 

Datum: 

Aanwezig: 

Kabels en leidingen overleg Oudeweg; 

6juli2022 

Hieronder staat de besproken onderwerpen en/of onderdelen in de 2 voorgaande overleggen 

tussen gemeente Bodegraven - Reeuwijk, Oasen en Stedin. 

N.a.v. de overleggen zijn een aantal actie ontstaan. Deze acties worden hieronder in het 'vet' 
gedrukt weergegeven. Voor het volgende overleg 17 augustus 2022 gaan we deze acties verder 
bespreken. 

a. 

b. 

Oasen: 

a. Bereikbaarheid van de leidingen als de betonnen plaat is gerealiseerd!!! 

b. Het toepassen van prefab platen is een mogelijkheid om de bereikbaarheid te 
waarborgen; 

c. Hoe gaan we schade voorkomen; 
d. Leidingen moeten bereikbaar zijn om onderhoud / reparatie te kunnen uitvoeren; 
e. Een strook maken naast je betonnen weg om daar de leidingen in te leggen; 

f. Berm breder maken door meer in het water te gaan; 
g. Opgave doen wat we minimaal nodig hebben van Oasen; 
h. VTA aanvragen om de leiding om te leggen in de berm; (vernieuwen); 

i. Niet mogelijk om de leidingen goed te lokaliseren met een sensoren; 
j. Voorbereidingstijd minimaal 20 weken; ZRO recht benodigd? 

k. Uitvoeringstijd ruwe inschatting: 20 weken; 
L. Ouder na 15 jaar geen kosten, daarvoor staffels; 
m. Minimale 1,00 ml is benodigd om de leiding hierin te liggen; 

n. Navragen bij Gebr. V. Leeuwen bij of er een boog zinker te kunnen maken; 
o. De hoofdleiding in een open ontgraven; 
p. Fasering van Oasen is vervangen hoofdleiding, huisaansluiting en daarna 

reconstructie van de Oudeweg. 
q. Locatie van de leiding is Noordzijde; 

i. Optie bekijken om lokaal een verbreding te maken om eventueel een 

boringen te kunnen maken; 

ii. Locatie aan de zuidzijde bekijken en nagaan wat de minimale hoh moet 

zijn; 5,0 ml, minimaal of kan dit met open ontgraven kleiner worden!!! 

■ De leiding heeft een transport functie; 
Stedin: 

a. Lastig om de juiste locatie van de gestuurde boringen te vinden; 
b. Stedin wil er graag altijd bij kunnen komen; 

c. Een betonnen bak naast de constructie is mogelijk een opiossing om hierin gas, 
elektra erin te leggen; 

d. Algemeen belang is voor de netbeheerder; 

e. Wat wordt de opiossingsrichting om de nieuwe kabels en leidingen te lokaliseren; 
f. Lastig om de exacte locatie te bepalen en omdat de leidingen in het grondwater 

liggen; 
g. Tekening van K&L, helemaal. DWG + PDF (Checken) + standaard detail van 

beschouwing; 



h. Diepte van de watergang; 
i. Optie onderzoeken: kabels eventueel weer bovengrondse brengen; 

j. Gegevens opvragen over gas en elektra aan Zuidzijde bij huisnummers 72 en 74 in 

mantel liggen en/of gestuurde boringen; 

k. Eerst aanpassing van bet net en daarna realisatie; 

L. Ontwerp bekijken voor nieuwe locatie vanaf huisnummer; Welke kant gaan we 
vervangen o.b.v. het nieuwe ontwerp / trace. 

m. Knelpunten (onderheide weg versus gas, MS en LS) intern bespreken en na denken 

om deze knelpunten op te lossen. 

c. Riolering: 

a. Kruisingen van de weg met riolering; 
b. Constructs met palen blijft de riolering bereikbaar; 

c. Ik kan blijven liggen als we maar niet stuk maken; 
d. Uitzenderen met een drukriool; Exact lokaliseren; 

e. Schuine boringen liggen gezamenlijk in boringen. 
f. Kans op raken bij oversteken en schuine boringen onder de leidingen; 

d. ZRO (Oasen): 

1. Zijn deze rechten geregeld in 1985. Als dit is, wat kunnen we hiervan in 2022 gebruik 

van maken? 

2. Wat zegt het GIS hierover, en mogelijk geen ZRO gesloten in het verleden; 



From: 
Sent: dinsdag 7juni 2022 16:39:57 
To: 
Cc:     
Subject: Oudeweg_Verkeersmaatregelen Sonderingen 

Beste I 

Wij zijn de reconstructie Oudeweg aan het voorbereiden. 
Om de constructie berekening op te starten, moeten er enkele sonderingen worden gemaakt. 

Deze sonderingen wil de ontwerpen partij (Adcim) volgende week gaan uitvoeren: 
• Dinsdag 14 en woensdag 15, juni moet de Oudeweg vanaf 07:00 uur 16:00 uur worden afgesloten. 
• Bereikbaarheid bewoners d.m.v. verkeersregelaar, maar doorgaand verkeer afgesloten. 

Kunnen jullie de VKM opstellen en inplannen? 
Verneem graag of dit mogelijk is. 

Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Email 
Tel:| 

Gemeente Bodegraven Reeuwijk 



From: 
Sent: donderdag 13 oktober2022 14:13:45 
To: 
Cc: 
Subject: Oudeweg_werkzaamheden Kabels en leidingen 

Beste Heren, 

N.a.v. ons overleg gisteren stuur ik jullie hierbij de acties. 

1. Reageren op de ingediende VTA (vanuit de gemeente) Stedin/ Oasen; 
2. Voorlopig ontwerpfase 1 verstrekken aan^^l^ Stedin; 
3. Over 3 weken bespreken we het concept trace. Stedin/Oasen; 
4. Stedin en Oasen stellen de proces stappen en indicatief doorlooptijden op: Stedin/ Oasen; 

a. Concept trace vaststellen; 
b. Bespreken/ afstemmen met bewoners (eventueel samen organiseren met de gemeente); 
c. Engineering afronden en definitief; 
d. Opstellen en tekenen ZRO-overeenkomsten bewoners; 
e. Opstarten realisatiefase. 

5. ^^^bekijkt o.b.v. concept trace fase 1 waar riolering meegaat. (gemeente); 
6. Navragen bij beheer Oasen of riolering meekan in de gestuurde boring Oasen. 
7. Contacten van KPN: (gemeente) 

a. Inmiddels heb ik een kenmerk en contactpersoon ontvangen van KPN. 
Deze man gaat begin volgende week het dossier bekijken. Volgende week dinsdag ga ik hem weer bellen en probeer hem te 
laten aansluiten in ons volgende overleg. 

Bovenstaande acties is niet om te wijzen, maar geeft structuur aan het volgende overleg. 
Succes. 

Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Email: I 
Tel: I 
Aanwezig: dinsdag & donderdag 

Gemeente BodegrBven Reeuwijk 



From: 
Sent: donderdag 13 oktober2022 14:13:45 
To: 
Cc: 
Subject: Oudeweg_werkzaamheden Kabels en leidingen 

Beste Heren, 

N.a.v. ons overleg gisteren stuur ik jullie hierbij de acties. 

1. Reageren op de ingediende VTA (vanuit de gemeente) Stedin/ Oasen; 
2. Voorlopig ontwerpfase 1 verstrekken aan^^l^ Stedin; 
3. Over 3 weken bespreken we het concept trace. Stedin/Oasen; 
4. Stedin en Oasen stellen de proces stappen en indicatief doorlooptijden op: Stedin/ Oasen; 

a. Concept trace vaststellen; 
b. Bespreken/ afstemmen met bewoners (eventueel samen organiseren met de gemeente); 
c. Engineering afronden en definitief; 
d. Opstellen en tekenen ZRO-overeenkomsten bewoners; 
e. Opstarten realisatiefase. 

5. ^^^bekijkt o.b.v. concept trace fase 1 waar riolering meegaat. (gemeente); 
6. Navragen bij beheer Oasen of riolering meekan in de gestuurde boring Oasen. 
7. Contacten van KPN: (gemeente) 

a. Inmiddels heb ik een kenmerk en contactpersoon ontvangen van KPN. 
Deze man gaat begin volgende week het dossier bekijken. Volgende week dinsdag ga ik hem weer bellen en probeer hem te 
laten aansluiten in ons volgende overleg. 

Bovenstaande acties is niet om te wijzen, maar geeft structuur aan het volgende overleg. 
Succes. 

Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Email: I 
Tel: I 
Aanwezig: dinsdag & donderdag 

Gemeente BodegrBven Reeuwijk 



From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: 

donderdag 6 oktober 2022 12:41:09 

Oudweg kic-melding en gegevens 
Attachments: print_21G759929-1_a2.pdf; LI_21G759929_1.pdf; print_21G759919-1_a2.pdf; LI_21G759919_1.pdf 

Beste^^l 

Zie bijiagen 2 klic-meldingen van het gehele trace. 

Met vriendelijke groet, 

Gebr. Olieman B.V. 

GEBR. OLIEMAN B.V. 
KIWAN., HANDELS-EN LOONBEDSUF 

Tempeldijk 40 2811 PJ Reeuwijk telefoon 0182-395399 



Datum 

20-12-2021 

Onderwerp 

KLIC-melding 21G759919 -1 

Klantreferentie 

Gemeente Bodegraven Oudeweg 

Blad 

1 van 2 

Geachte hear, mevrouw, 

Hierbij ontvangt u een overzicht van de levering per netbeheerder per thema in het door u aangevraagde gebied. 

Hierin kunt u zien of de informatie over de kabels on leidingen van doze netbeheerders al dan niet is opgenomen. 

Het meldnummer van de KLIC-melding 

Het ordernummer van de KLIC-melding 
De referentie van de KLIC-melding 
De status van de levering 
Dichtstbijzijnd adres 

In bijgevoegde tabel vindt u een overzicht van de netbeheerders die een belang hebben in het door u aangevraagde 

gebied. 

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende to hebben geinformeerd. 

Met vriendelijke greet, 

Kadaster Klantcontactcenter 

klic@kadaster.nl 

(0800) 00 80 

21G759919 

9816337356/10 

Gemeente Bodegraven Oudeweg 

Levering compleet - 20-12-2021 08:24 



Netbeheerders met belangen 

In onderstaande label wordt een overzicht gegeven van de netbeheerders die een belang hebben In het door u aangevraagde gebled. 

Als een netbeheerder nog niet heeft geleverd, worden de thema's van de geraakte belangen weergegeven. 

Als een netbeheerder wel heeft geleverd, Is hij betrokken bij de levering tenzij anders aangegeven. 

Van een betrokken netbeheerder worden de geleverde thema's met contactinformatle weergegeven. 

Onderstaande netbeheerders hebben geleverd: 

GM1901 Gemeente Bodegraven-Reeuwijk Aid R & B 

thema contact netinformatie schade/storina 

heel onder over- of onderdruk 
laagspanning 

heel vrijverval 

KL1051 KPN B.V. 

thema  contact netinformatie schade/storina 

datatransport 

KL1184 Oasen N.V. 

thema  

Loket van 08.00 tot 16.30 uur berelkbaar (088) 661 03 15 orderlntakeplan@kpn.com 

contact netinformatie 

(088) 661 03 15 

schade/storina 
water Planning Oasen 

KL1049 Reggefiber Operator B.V. 

KL1264 Rekam, Technisch Beheer 

thema contact netinformatie 

0182593772 kllc@oasen.nl 0182593530 

Niet betrokken 

schade/storina 

datatransport 

KL1081 Stedin Netbeheer B.V. 

thema  

0182585585 lnfo@rekam.nl 

http:/Avww.stedin.net/klicinfo 

contact netinformatie 

0182-585555 

schade/storina 

gas lage druk 
laagspanning 

KL1011 ZiggoB.V. 

Kllcdesk Stedin 

Kllcdesk Stedin 

0888956222 

0888956222 

https://www.ziggo.nl/klic 

klicdesk@stedin.net 

klicdesk@stedin.net 

0800 9009 

0800 9009 

Niet betrokken 

KLIC-melding 21G759919 - 1 * 20-12-2021 2 van 2 



Datum 

20-12-2021 

Onderwerp 

KLIC-melding 21G759929 -1 

Klantreferentie 

Gemeente Bodegraven Oudeweg 

Blad 

1 van 2 

Geachte hear, mevrouw, 

Hierbij ontvangt u een overzicht van de levering per netbeheerder per thema in het door u aangevraagde gebied. 

Hierin kunt u zien of de informatie over de kabels on leidingen van doze netbeheerders al dan niet is opgenomen. 

Het meldnummer van de KLIC-melding 

Het ordernummer van de KLIC-melding 
De referentie van de KLIC-melding 
De status van de levering 
Dichtstbijzijnd adres 

In bijgevoegde tabel vindt u een overzicht van de netbeheerders die een belang hebben in het door u aangevraagde 

gebied. 

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende to hebben geinformeerd. 

Met vriendelijke greet, 

Kadaster Klantcontactcenter 

klic@kadaster.nl 

(0800) 00 80 

21G759929 

9816337353/10 

Gemeente Bodegraven Oudeweg 

Levering compleet - 20-12-2021 08:24 



Netbeheerders met belangen 

In onderstaande label wordt een overzicht gegeven van de netbeheerders die een belang hebben In het door u aangevraagde gebled. 

Als een netbeheerder nog niet heeft geleverd, worden de thema's van de geraakte belangen weergegeven. 

Als een netbeheerder wel heeft geleverd, Is hij betrokken bij de levering tenzij anders aangegeven. 

Van een betrokken netbeheerder worden de geleverde thema's met contactinformatle weergegeven. 

Onderstaande netbeheerders hebben geleverd: 

KL1081 Stedin Netbeheer B.V. 

thema contact netinformatie 
middenspanning Kllcdesk Stedin 

gas lage druk Kllcdesk Stedin 
laagspanning Kllcdesk Stedin 

GM1901 Gemeente Bodegraven-Reeuwijk Aid R & B 

thema contact netinformatie 
heel onder over- of onderdruk 
datatransport 

httpyAwww.stedin.net/klicinfo 

0888956222 klicdesk@stedin.net 
0888956222 klicdesk@stedin.net 
0888956222 klicdesk@stedin.net 

KL1051 KPN B.V. 

thema  
datatransport 

contact netinformatie  
Loket van 08.00 tot 16.30 uur bereikbaar (088) 661 03 15 orderintakeplan@kpn.com 

schade/stohna 

0800 9009 
0800 9009 
0800 9009 

schade/stohna 

schade/stohna 

(088) 661 03 15 

KL1184 OasenN.V. 

thema contact netinformatie schade/stohna 
water Planning Oasen 0182593772 klic@oasen.nl 0182593530 

KL1049 Reggefiber Operator B.V. Niet betrokken 

KL1264 Reteim, Technisch Beheer Niet betrokken 

KL1011 ZiggoB.V. httpsy/www.ziggo.nl/kiic Niet betrokken 

KLIC-melding 21G759929 - 1 * 20-12-2021 2 van 2 



KLIC-nummer: 21G759919 - 1 pagina: 1 van 10 
Overzichtskaart  
Datum aanvraag: 20-12-2021 08:10  
Dichtstbijzijnd adres; 
Uw referentie: Gemeente Bodegraven Oudeweg 



KLIC-nummer: 21G759919 - 1 pagina: 2 van 10 

Verzamelkaart geselecteerde thema's 

0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



schaal: 

KLIC-nummer: 

Themakaart: 
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LO 
o 

21G759919 - 1 

datatransport 

pagina: 3 van 10 

KPN B.V. 1:1000 

0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



schaal: 

KLIC-nummer: 21G759919 - 1 

Themakaart: datatransport 

tr 
o 

cc ^ 
"cc 
■D 

pagina: 4 van 10 

Rekam, Technisch Beheer 1:1000 

0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



schaal: 

KLIC-nummer: 

Themakaart: 

ifi ^ 
CC 
cn 

21G759919 - 1 

gas lage druk 

pagina: 5 van 10 

Stedin Netbeheer B.V. 1:1000 

0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



schaal: 

KLIC-nummer: 21G759919 - 1 pagina: 6 van 10 

Themakaart: laagspanning Gemeente Bodegraven-Reeuwiik Afd R & B 1:1000 

0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



schaal: 

KLIC-nummer: 21G759919 - 1 pagina: 9 van 10 

Themakaart: riool vrijverval Gemeente Bodegraven-Reeuwijk Afd R & B 

cc 
> 
CD O 

1:1000 

0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



schaal: 

KLIC-nummer: 21G759919 - 1 pagina: 10 van 10 

Themakaart: water Oasen N.V. 1:1000 

0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.261,3 Y: 451.483,2 

rechtsboven: X: 110.823,3 Y: 451.817,2 



KLIC-nummer: 21G759929 - 1 pagina: 1 van 9 
Overzichtskaart  
Datum aanvraag: 20-12-2021 08:12  
Dichtstbijzijnd adres; 
Uw referentie: Gemeente Bodegraven Oudeweg 



0 20 40 meter 
linksonder: X: 110.581,5 Y: 451.427,1 

rechtsboven:X: 111.143,5 Y: 451.761,1 
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dinsdag 19april2022 12:17:10 
From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: Overleg bijwerken lijst Nutbedrijfoverleg 
Attachments: Mapl.xisx 

Ik heb de lijst even nagelopen, bijgevoegd een bestandje met mijn opmerkingen/aanvullingen, wil jij deze alvast bekijken, kunnen we deze 
aankomende donderdag samen even aanvullen. 

Met vriendelijke greet, 

Projecten team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 
T 0172-522 522 
info(a)bodearaven-reeu wiik.nl 
www.bodearaven-reeuwiik.nl 

Gemeente Bodegraven Reeuwiik 
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From:   
Sent: maandag 28 februari 2022 10:46:51 
To: 
Cc:     
Subject: Overleg Wijkteam Sluipwijk actielijst 

Hi I 

Aankomende donderdag staat er weer een overleg met het Wijkteam gepland betreft doornemen actielijst, heb je een kleine update en eventuele planning voor me voor aankomende donderdag? 

Hoor graag van je! 

Groet, 

Verkeersveiligheid, 
Natuurbescherming 

Kapotgereden berm Ree Reparatie wegdek en herstel 
bermen door bermstabilisatie 

gaande Status plannen bermstabilisatie? 

Actie^^|vraagt^^B'-‘P*^3'^^' bermversteviging 
tegen pilot Oudeweg en Nieuwerbrug aan houden. 
Juli 21 - Werkbezoek met de fiets door het 

m e t 
Knelpunten en probleembermen bekeken. 
april 21 - Update^^^^^^|Voor de berm langs dit 
deel van de Ree, is gepland om bermstabilisatie aan te 
brengen. 
Interactie e-mails vastgelegd in document op de 
Google drive folder herinrichting > Ree. 

n/a 

Met vriendelijke groet. 

Projecten team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 
T 0172-522 522 
info@bodeQraven-reeuwiik.nl 
www.bodeQraven-reeuwiik.nl 

Gemeente Bodegraven Reeuwiik 



From:   
Sent: maandag 28 februari 2022 10:46:51 
To: 
Cc:     
Subject: Overleg Wijkteam Sluipwijk actielijst 

Hi I 

Aankomende donderdag staat er weer een overleg met het Wijkteam gepland betreft doornemen actielijst, heb je een kleine update en eventuele planning voor me voor aankomende donderdag? 

Hoor graag van je! 

Groet, 

Verkeersveiligheid, 
Natuurbescherming 

Kapotgereden berm Ree Reparatie wegdek en herstel 
bermen door bermstabilisatie 

gaande Status plannen bermstabilisatie? 

Actie^^|vraagt^^B'-‘P*^3'^^' bermversteviging 
tegen pilot Oudeweg en Nieuwerbrug aan houden. 
Juli 21 - Werkbezoek met de fiets door het 

m e t 
Knelpunten en probleembermen bekeken. 
april 21 - Update^^^^^^|Voor de berm langs dit 
deel van de Ree, is gepland om bermstabilisatie aan te 
brengen. 
Interactie e-mails vastgelegd in document op de 
Google drive folder herinrichting > Ree. 

n/a 

Met vriendelijke groet. 

Projecten team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 
T 0172-522 522 
info@bodeQraven-reeuwiik.nl 
www.bodeQraven-reeuwiik.nl 

Gemeente Bodegraven Reeuwiik 



From:   
Sent: maandag 28 februari 2022 10:46:51 
To: 
Cc:     
Subject: Overleg Wijkteam Sluipwijk actielijst 

Hi I 

Aankomende donderdag staat er weer een overleg met het Wijkteam gepland betreft doornemen actielijst, heb je een kleine update en eventuele planning voor me voor aankomende donderdag? 

Hoor graag van je! 

Groet, 

Verkeersveiligheid, 
Natuurbescherming 

Kapotgereden berm Ree Reparatie wegdek en herstel 
bermen door bermstabilisatie 

gaande Status plannen bermstabilisatie? 

Actie^^|vraagt^^B'-‘P*^3'^^' bermversteviging 
tegen pilot Oudeweg en Nieuwerbrug aan houden. 
Juli 21 - Werkbezoek met de fiets door het 

m e t 
Knelpunten en probleembermen bekeken. 
april 21 - Update^^^^^^|Voor de berm langs dit 
deel van de Ree, is gepland om bermstabilisatie aan te 
brengen. 
Interactie e-mails vastgelegd in document op de 
Google drive folder herinrichting > Ree. 

n/a 

Met vriendelijke groet. 

Projecten team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 
T 0172-522 522 
info@bodeQraven-reeuwiik.nl 
www.bodeQraven-reeuwiik.nl 

Gemeente Bodegraven Reeuwiik 



From: 
Sent: donderdag 9 maart 2023 09:51:55 
To: 
Cc: 
Subject: planning Oudeweg 

Beste 

In het laatste overleg over project de Oudeweg heb je aangegeven dat de planning van Stedin dusdanig uitgelopen is dat naar verwachting 
de werkzaamheden pas einde van het jaar gereed zijn. 
We zijn al sinds 23 juni 2022 in overleg met jullie over de Oudeweg. De VTA ligt al vanaf 22 September bij jullie. In het overleg kon je niet 
duidelijk aangeven wat de stand van zaken is aangaande het project. 
Hierbij dienen jullie in ogenschouw te nemen dat de huidige situatie niet acceptabel is voor de gemeente. Er ligt een noodleiding in de 
watergang van de oudeweg. In eerdere overleggen is aangegeven dat de noodleiding eind 2022 weg is en de problemen op de Oudeweg 
opgelost. Tot nu toe is dit niet het geval. 
Wij willen de civiele werkzaamheden na de bouwvak starten. Dit is voor de gemeente erg belangrijk omdat de regels aangaande stikstof in 
2024 veranderen in dit gebied en er dan niet meer zonder vergunning en stikstofberekening gestart kan worden. 
Graag ontvangen we op korte termijn een deugdelijke planning waarbij rekening gehouden wordt met bovenstaande punten. 

Hartelijke groet. 

Projectleider, Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Tel: 0172-522522 

Gemeente Bodegraven Reeuwijk 



Sent: donderdag 23 September 2021 17:08:16 

Subject: Presentatie van de klankbordgroep Oudeweg, bijeenkomst van 29 juli en antwoorden op de vragen aan de gemeente Bodegraven 
Attachments: Presentatie Oudeweg Klankbordgroep 28-07-2021.pdf 

Geachte 

Zoals aangegeven in mijn mail van vorige week heeft u van ons nog een aantal zaken tegoed. Daarom dan ook deze mail. 

Als eerste de presentatie die op 29 juli is gegeven door deze is als PDF-bijlage aan deze mail toegevoegd. 

Ten tweede het antwoord op de vragen die aan de gemeente Bodegraven zijn gesteld. 
Deze heb ik hieronder weergegeven. 

Vragen aan de Gemeente 
?? Wat waren de resultaten van het enkele jaren geleden verrichtte onderzoek (de boringen in het wegdek) naar de grand onder de 
Oudeweg 

In 2019 is asfaltonderzoek op de Oudeweg uitgevoerd. Hieruit is gebleken dat op sommige delen van het traject teerhoudend asfalt is 

aangetroffen. Dit betekent dat tijdens de uitvoering deze bouwstof moet worden afgevoerd (storten) en niet als bouwstof mag worden 

hergebruikt. 

??Hoe liggen de eigendomsrechten op de Oudeweg? Wat houden deze in voor gemeente en eigenaar (wat is hierover concreet 
vastgeiegd in de zgn wegeniegger) en wat zijn de gevolgen hiervan voor het plan voor de renovatie van de Oudeweg? 

De afdeling Grondzaken stelt op dit moment een brief op om hierin duidelijkheid te geven. Deze brief wordt volgende week verwacht. 

?? Hoe worden aiie beianghebbenden (dus niet aiieen de ieden kiankbordgroep) tzt betrokken in de besiuitvorming? 
Het Definitieve Ontwerp van de Oudeweg wordt met alle bewoners van de Oudeweg gedeeld en hierbij is de mogelijkheid om hierop te 

reageren. 

Met vriendelijke groet, 

Omgevingsmanager 

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V. 
Schillingweg 10 
2153 PL Nieuw-Vennep 
Tel.; +31 (0)252 66 20 01 

vangelder.com 

VAKMANSCHAP GEDREVENHEID ONDERNEMEND 

vertrouwd verder 

oa 
Let op: ik beschouw email-berichten waarin ik als cc-ontvanger sta als "ter kennisname" die geen directe actie van mij verlangen. 



Reconstructie Oudeweg 

Plaats 

Datum 

Presentator 

Bodegraven-Reeuwijk 

28 juli 2021 



1. Opening en welkom 

2. Kennismaking 

j.Kaders en uitgangspunten (gemeente, aannemer en 
inwoners) 

4.Uitwijkplaatsen 

5 .klankbordgroep: hoe te doen? verwachtingen over en 
weer + informatie uitwisseling namens aanwonenden 
Oudeweg 

D.w.v.t.t.k. 

Presentatie | datum | Pagina 2 Gemeente Bodegraven geeuwijk 



3. Kaders en uitgangspunten (Gemeente) 

1. Aanleidinq reconstructie: 
- Mix van verkeer (auto, voetgangers en fietsers) 

- Breedte weg = 2,00 ml 

- Lastig elkaar passeren (vooral bij mooi weer); 

- Lage ligging weg t.o.v. waterpeil (wateroverlast) 

2. Doel reconstructie: 
- Veilig maken verkeersgebruikers (passeren); 

- Weg hoger leggen (niveau) t.o.v. waterpeii 

- Robuust maken en toekomstbestendig 

3. Uitvraaq in de markt: Bouwteam 
" Van Geider Aannemingsmaatschappij (PvA en interview); 
" Kennis en expertise gebruiken van markt; 
- Samen opzoek ^ juiste opiossing (aanieiding). 

Presentatie | datum | Pagina 3 Gemeente Bodegraven geeuwijk 



Kaders en uitgangspunten; je Oudeweg 

- van 60 naar 30 
- gedrag bestuurders en voetgangers 
- bestemmingsverkeer (gebruik van 

de weg door bestelbusjes/ander 
verkeer/ zwaar verkeer etc) 

- sluipverkeer a12 
- breedte van de weg 
- Bermen: zacht/ maaibeleid etc 
- slagbomen (toegang) 

Presentatie | datum | Pagina 4 Gemeente Bodegraven geeuwijk 



Positionering Uitwijkplaatsen 

1. Eisen m.b.t. afmetingen LIOR; 
- 2 varianten gemaakt. 

2. Keuzes uitwijkhavens: 
- Aan het begin uitwijkhaven auto-auto 

“ (breedte 5,50 ml, hoh 300 m, 2x ^ duiker) 

“ Daar tussen fiets-auto uitwijkhavens 
- (breedte 4,00ml), hoh 100 ml, 4x) 

3. Toelichting variant: 
- Variant 2 wordt de (laatste) fiets-auto uitwijkhaven verschuift. 

Presentatie | datum | Pagina 5 Gemeente Bodegraven geeuwijk 



Oudeweg 

• Uitdagingen (uitkomst eerste klankbordgroep) 

• klankbordgroep: hoe te doen? verwachtingen over 
en weer + informatie uitwisseling namens 
aanwonenden Oudeweg 

• Hoe nu verder? 

Presentatie | datum | Pagina 6 Gemeente Bodegraven geeuwijk 



From: 
Sent: vrijdag 27 maart 2020 15:07:27 
To: 
Cc: 
Subject: project/werkgrenzen 

Hoi 

Ik ben het zicht enigszins kwijt: 
1) Hebben jullie overeenstemming over de project/werkgrenzen van: 

• Goudseweg 
• Platteweg 
• Vlietdijk 
• Oudeweg 

2) staan de juiste tekeningen (ook in dwg) op teams en/of projectenschijf? 

Ais we de juiste tekeningen hebben, kan (voor de Piatteweg, Viietdijk en Oudeweg) offerte-aanvragen ecoiogisch onderzoek, 
asfaitonderzoek en hoogteiigging uitzetten. 

Aivast bedankt en prettig weekeinde. 



maandag 20 September 2021 12:38:27 
From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: Project Oudeweg Reewijk: kostenopstelling veer aanvullend bodemonderzoek 
Attachments: ZD21028 - PB - kostenopsteling aanvullend bodemonderzoek.pdf; ZD21028 - PB - A1325 projectvoorstel verkennend bodemonderzoek 

Oudeweg, Reeuwljk.pdf 

Beste 

Voor het project aan de Oudeweg is aanvullend bodemonderzoek nodig. We hebben hiervoor meerdere offertes aangevraagd. Onze 
voorkeur gaat uit naar het bureau IDDS in Noordwijk. In de bijlage is de offerte opgenomen met de bijbehorende kosten. De offerte bevat 
enkele verrekenbare posten, omdat men pas tijdens het onderzoek weet wat nodig is. Ik heb de kostenopstelling voor het aanvullend 
bodemonderzoek, alsook de offerte van IDDS in de bijlage gezet. Graag jou akkoord hiervoor, zodat we ze opdracht kunnen geven. 

Met vriendelljke greet, 

Contractmanager 

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V. 
Postbus 8 
2260 AA Leldschendam 
Telefoon;+31 (0)15 310 07 47 

vangelder.com 

VAKMANSCHAP GEDREVENHEID ONDERNEMEND 

vertrouwd verder 



Van Gelder  

Postbus 29 
8080 AA Elburg 

Noordwijk, 17 September 2021 

Kenmerk : A1325-06/PBE/off 1.2 
Contactpersoon 
E-mail 

Betreft : projectvoorstel verkennend milieukundig bodemonderzoek 

Geachte heer^^B 

Hierbij hebben wij het genoegen u ons projectvoorstel aan te bieden voor een verkennend 
milieukundig bodemonderzoek op de locatie Oudeweg te Reeuwijk. 

Aanleiding en uitgangspunten 
Ten behoeve van de voorgenomen verbreding van de weg dient een verkennend milieukundig 
bodemonderzoek te worden uitgevoerd. U heeft ons gevraagd hiervoor een projectvoorstel te 
maken. De volgende uitgangspunten zijn hierbij gehanteerd: 

• De onderzoekslocatie betreft de wegbermen van de Oudeweg en heeft een lengte van 
circa 800 m (conform de door u geleverde tokening ZD21028-SO-IR-001, d.d. 23-8- 
2021). 

• Het onderzoek beperkt zich tot de onverharde delen (wegbermen). Derhalve is 
mechanisch voorboren van de boorpunten niet noodzakelijk. 

• In de offerte is een verkennend asbestonderzoek opgenomen als stelpost. 
• In de offerte is rekening gehouden met drie sonderingen tot 10 m-mv. Betreffende wordt 

uitgevoerd door een externe party. Vanwege de gewichtsrestricties van de weg wordt 
een sondeerrups ingezet in plaats van een standaard sondeerwagen. De codrdinatie 
van de sonderingen wordt door IDDS verzorgd. Hiervoor is een aparte post 
opgenomen. 

IDDS 
‘s-GravendIjckseweg 37 
2201 CZ Noordwijk 
IDDS.NL 

Postbus 126 
2200 AC Noordwijk 
lnfo@idds.nl 
T 071 - 402 85 86 



Afbeelding 1: onderzoekslocatie bij benadering (bron: IDDS projectenkaart) 

Opzet van het onderzoek en advies 
Het verkennend bodemonderzoek zal bestaan uit de volgende stappen: 

1. Vooronderzoek 
Voorafgaand aan een verkennend bodemonderzoek conform de NEN 5740+A1 ;2016 dient een 
milieuhygienisch vooronderzoek te worden uitgevoerd conform de NEN 5725;2017. Op basis 
van de informatie uit het vooronderzoek wordt een onderzoekshypothese geformuieerd. 

Het doei van het vooronderzoek is inzicht te verkrijgen in de mogeiijke aanwezigheid van 
verontreinigingen ter piaatse van de onderzoeksiocatie. Hierbij wordt een inschatting gemaakt 
van de aard, mate, oorzaak en iigging van mogeiijke verontreinigingen. Ook kunnen de 
resuitaten van het vooronderzoek worden gebruikt bij de interpretatie van de resuitaten van het 
bodemonderzoek. 

Om dit doei te bereiken wordt reievante informatie over de onderzoeksiocatie en eventueei de 
beinvioeding vanuit de directe omgeving verzameid, geanaiyseerd en geinterpreteerd. De te 
verzameien informatie is afhankeiijk van de aanieiding en het doei van het vooronderzoek en 
heeft betrekking op iocatiegegevens, bodemopbouw, geohydroiogie, te verwachten bodem- 
kwaiiteit en potentieei bodembedreigende activiteiten op de iocatie waar het vooronderzoek 
betrekking op heeft. 

Uit een sneiie scan van een aantai beschikbare bronnen is bekend dat de iocatie van oudsher 
in gebruik is geweest ais weg. Op kaartmateriaai uit de 19® eeuw zijn op naastgeiegen perceien 
de eerste huizen zichtbaar. In de huidige situatie is het gebruik hetzeifde. Voor zover bekend is 
ter piaatse van de onderzoeksiocatie tot op heden geen bodemonderzoek uitgevoerd. Ter 
piaatse van Oude weg 78-80 is in 1997 een sanering uitgevoerd. Onbekend is waar de sanering 
betrekking op had. Ais uitgangspunt wordt gehanteerd dat er geen restverontreiniging aanwezig 
en derhalve wordt de Iocatie ais ‘onverdacht’ aangemerkt. 

2. Veld- en laboratoriumonderzoek 
Ter bepaling van de milieuhygienische bodemkwaliteit binnen de begrenzing van de onder- 
zoeksiocatie is de norm NEN 5740-i-AI ;2016 (onverdacht lijnvormig) gehanteerd. Deze norm 
beschrijft de werkwijze voor het opstellen van de onderzoeksstrategie bij een verkennend 
bodemonderzoek naar de (mogeiijke) aanwezigheid van bodemverontreiniging en de werkwijze 
voor het bepalen van de milieuhygienische kwaliteit van de bodem en eventueei vrijkomende 
grond. 

A1325-06/PBE/off1 
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PFAS (28 verbindingen) 
Bij een verkennend bodemonderzoek op basis van de NEN5740 voor een bestemmingsplan en 
omgevingsvergunning is het vooraisnog niet reievant om de grond op PFAS te anaiyseren tenzij 
het om een specifieke voor PFAS verdachte iocatie gaat. 

Indian grondverzet /-afzet gepiand staat en er geen sprake is van gesioten grondbaians is het 
aanbeveiingswaardig om het standaardpakket NEN aanvuiiend op PFAS (indicatief) uit te 
voeren. Deze anaiyses zijn opgenomen ais verrekentarief. Indian gewenst kunnen hier nadere 
afspraken over warden gemaakt. 

Asbest 
Bij het aantreffen van puin in de bodem dient de iocatie op voorhand ais asbestverdacht te 
worden aangemerkt. Onderzoek naar de aangetroffen bijmenging wordt uitgevoerd conform de 
geidende richtiijnen uit het onderzoeksprotocoi NEN 5707+C2;2017, Bodem - inspectie, 
monsterneming en anaiyses van asbest in bodem en de BRL SIKB 2000, protocoi 2018. 
Betreffend onderzoek is opgenomen ais steipost. Tariefsteiiing is op basis van geiijktijdige 
uitvoer en rapportage met het verkennend bodemonderzoek. 

In onderstaande tabel is een overzicht gegeven van de uit te voeren onderzoeksinspanning. Ais 
uit het vooronderzoek biijkt dat verdachte punten op de onderzoeksiocatie aanwezig zijn die niet 
in de onderzoeksopzet zijn opgenomen, wordt getracht deze zoveei mogeiijk binnen de huidige 
onderzoeksinspanning in te passen. Mocht dit niet mogeiijk biijken dan zai contact met u 
worden opgenomen. Tariefsteiiing is op basis van geiijktijdige uitvoer en rapportage met het 
verkennend bodemonderzoek. 

Tabel 1: overzicht onderzoeksinspanning 
Onderzoeksaspect Veldonderzoek 

Boringen en diepte 

Laboratoriumonderzoek 

Grond Grondwater 

Algemene bodemkwaliteit 
NEN 5740 
ONV-L (800 m) 

16 X boring tot 1,2 m-mv 
2 X boring met peilbuis 

Bovengrond: 2 x standaard 
pakket 
Ondergrond: 2 x standaard 
pakket 

2 X standaard pakket 

Steipost 
Verkennend 
asbestonderzoek NEN- 
5707 (0,4-0,5 ha) 

14 X inspectiegat 3 X asbestbepaling 

De bermen zijn onverhard. De boringen worden handmatig uitgevoerd onder certificaat van de 
BRL SIKB 2000 en het protocol 2001 en 2002, in geval asbest protocol 2018. Mocht handmatig 
uitvoeren niet mogeiijk zijn vanwege het voorkomen van ondergrondse verhardingen dan zai 
specifieke boorapparatuur worden ingezet conform de steipost in de bijgevoegde 
projectspecificatie. 

3. Rapportage 
In de rapportage worden alle tijdens het onderzoek verzamelde gegevens vermeld en 
besproken. Aan de hand van conclusies wordt een beeld geschetst van de algemene 
bodemkwaliteit en waar mogeiijk worden maatwerkadviezen verstrekt. Het definitieve 
onderzoeksrapport wordt digitaal aan u verzonden. 

Planning 
De doorlooptijd van het onderzoek bedraagt ongeveer vijf tot zes weken van opdrachtverlening 
tot opievering van de rapportage. Ingeval specifieke levertijden gewenst zijn, kunnen hierover 
nadere afspraken gemaakt worden. 

A1325-06/PBE/off1 
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Investering 
Een overzicht van de aangeboden dienstverlening en bijbehorende investering is weergegeven 
in bijgesioten projectspecificatie. U kunt ons bureau opdracht verstrekken door de project- 
specificatie, voorzien van een handtekening en tenaamsteiiing, te retourneren. Facturering vindt 
piaats naar rate van de door ons verrichte werkzaamheden. 

Mochten gedurende of na afioop van het onderzoeksproces aanvuiiende werkzaamheden 
benodigd dan wei wenseiijk zijn, dan kunnen wij deze na uw instemming verzorgen naar rate 
van bestede uren. Uitzondering hierop vormt de verrekening van de voigende werkzaamheden: 

• Het dieper doorzetten van boringen en peiibuizen ais de situatie hierom vraagt (een 
grotere diepte van de grondwaterstand, de aanwezigheid van een verontreinigde iaag 
en/of het moeten voidoen aan de eisen van het bevoegd gezag/NEN-normen). 

Kwaliteitsborging en maatschappelijk bewustzijn 
Opdrachtgevers mogen van IDDS een hoog kwaiiteitsniveau verwachten. Door het brede scaia 
aan expertisegebieden en onze ruime ervaring zijn wij in staat waardevoiie opiossingsgerichte 
adviezen te geven. Uit oogpunt van onafhankeiijkheid verkiaart IDDS hierbij geen eigenaar te 
zijn of in de (nabije) toekomst te worden van de party dan wei perceei waarop miiieukundig 
bodemonderzoek en/of (water)bodemsanering piaatsvindt. IDDS en haar directie hebben geen 
financieel belang bij het weergeven van het milieuhygienische resultaat. Ten aanzien van 
veiligheid beschikt IDDS over een VGA** certificaat. Ons kwaliteitsmanagementsysteem is 
NEN-EN-ISO 9001 gecertificeerd. 
Maatschappeiijk bewustzijn staat bij IDDS hoog in het vaandei: in het kader van trede 3 van de 
C02-prestatieiadder zijn wij deeinemer van het keteninitiatief Nederiand C02 Neutraai en 
ieveren wij onze rapportages uitsiuitend digitaai (ais pdf-bestand) aan. 

Wat doen wij met uw persoonsgegevens? 
Ais wij een offerte-aanvraag ontvangen, registeren wij deze. We registeren en verwerken ook 
de persoonsgegevens van de partijen die betrokken zijn bij de aanvraag. 
We zijn er verantwoordeiijk voor dat dat zorgvuidig gebeurt. Hoe wij omgaan met 
persoonsgegevens kunt u iezen in onze privacyverkiaring op httos://idds.ni/orivacv-Doiicv/ 

Indien u nadere informatie wenst omtrent onze kwaiificaties en/of dienstenpakket dan kunt u 
aitijd met ons bureau contact opnemen of de website www.idds.ni raadpiegen. 

Algemene voorwaarden 
De aigemene voorwaarden IDDS Groep bestaan uit: 
• het geheei van de hieronder gedefinieerde DNR 2011, Eerste herziening juii 2013, 

behoudens en voor zover daarvan in de specifieke voorwaarden wordt afgeweken, en de 
specifieke voorwaarden IDDS Groep, versie 01-10-2018; 

• DNR 2011: “De Nieuwe Regeling 2011, Rechtsverhouding opdrachtgever - architect, 
ingenieur en adviseur DNR 2011, Eerste herziening juli 2013”, welke is gedeponeerd ter 
griffie van de Rechtbank te Amsterdam op 3 juli 2013 onder nummer 56/2013, hierna “de 
DNR 2011”. 

De specifieke voorwaarden IDDS Groep zijn ais bijiage aan dit projectvoorstei toegevoegd. De 
DNR 2011 kan worden gedownioad op www.idds.ni. Indien gewenst kunnen wij u een 
exempiaar van onze aigemene voorwaarden per post doen toekomen. 
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Slotwoord 
Graag willen wij binnen een week telefonisch contact met u opnemen om te verifieren of u ons 
voorstel in goede orde heeft ontvangen, en om eventuele vragen uwerzijds te beantwoorden. 
Mocht u voor die tijd vragen of opmerkingen hebben, dan kunt u contact opnemen met de in de 
aanhef vermeide contactpersoon onder nummer 071-4028586. 

Met vriendeiiike greet, 
IDDS 

Teamieider 

Bijiagen 
• Projectspecificatie miiieuhygienisch bodemonderzoek 
• Specifieke voorwaarden IDDS Groep 
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Investeringsoverzicht

Kenmerk project A1325-06/PBE/off1.2

Omschrijving Verkennend bodemonderzoek
Locatie Oudeweg

te Reeuwijk
Opdrachtgever Van Gelder IDDSDatum 17 september 2021

post aantal eenheid totaal
PROJECTVOORBEREIDING
projectvoorbereiding
verrichten klic-melding
VOORONDERZOEK
milieuhygienisch vooronderzoek conform de NEN 5725;2017
VELDONDERZOEK
planning veldwerk
grondboring tot max. 1,2 m-mv 16 stuk
boring met peilbuis tot max. 2,0 m-mv

2

stuk
afwerking peilbuis met straatpot (standaard) stuk

watermonstername met filtratie, incl.reguliere veldmetingen stuk
LABORATORIUMONDERZOEK
STAP grond (Bbk 2008; incl. AS3000, lutum, organische stof) stuk
STAP grondwater (Bbk 2008; incl. AS3000) 2 stuk

N
A

N
N
N
S

UITWERKING
projectadministratie
projectleider
rapportage en advisering
tekenwerk
POST BODEMONDERZOEK (excl. BTW)

POST SONDERINGEN (excl. BTW, excl. coördinatie IDDS)

POST COÖRDINATIE SONDERINGEN IDDS (excl. BTW)

TOTAAL (excl. BTW)

Stelposten
verkennend asbestonderzoek (bij gelijktijdige uitvoer, excl. BTW)
inzet ramguts (ondergrondse verhardingen), per opstelpunt (excl. BTW)

verrekentarieven
adviseur per uur uur
PFAS per analyse stuk
inzet aggregaat /watertank t.b.v. boorapparatuur dag
beton- of asfaltboring Ø 12 cm tot max. 15 cm stuk
doorzetten beton- cm) cmof asfaltboring (>15 Ø 12 cm
afdichten gat beton-

of asfaltboring met snelcement stuk
leges stuk PM

Voor akkoord
Door ondertekening geeft u IDDS opdracht voor het uitvoeren van de werkzaamheden zoals omschreven

in

het projectvoorstel incl. bijlagen
Op met ons aangaat, zijn de algemene voorwaardenmet kenmerk A1325-06/PBE/off1.2. dit projectvoorstel en alle overeenkomsten die u

IDDS Groep van toepassing, zulks met uitsluiting van eventuele algemene voorwaarden van de opdrachtgever. Door ondertekening van
geeft u aan de algemene voorwaarden IDDS Groep correct ter hand zijn gesteld en dat u bekend bent met de inhouddeze aanbieding dat

ervan en deze aanvaardt.

Opdrachtgever:

Contactpersoon:

Factuuradres:

Datum:

Handtekening:

Gelieve de ingevulde projectspecificatie ingescand per e-mail

te

retourneren aan uw contactpersoon,

of te sturen aan:

IDDS Milieu
Postbus 126, 2200 AC Noordwijk

Persoonsgegevens
Wat doen wij met uw persoonsgegevens? Als wij een offerte-aanvraag ontvangen, registeren wij deze.We registeren



en verwerken ook de persoonsgegevens van de partijen die betrokken zijn bij de aanvraag. 

We zijn er verantwoordeiijk veer dat dat zorgvuidig gebeurt. Hoe wij omgaan met persoonsgegevens kunt u iezen 
onze privacyverkiarinc httDs://idds.ni/Drivacv-Doiicv/ 



SPECIFIEKE VOORWAARDEN IDDS GROEP 

ARTIKEL 1 DEFINITIES 
1.1 Verstaan wordt order: 

• Specifieke voorwaarden IDDS Groep: deze specifieke voorwaarden. 
• Algemene voorwaarden IDDS Groep: het geheel van de hieronder gedefinieerde 

DNR 2011, Eerste herziening juli 2013, behoudens en voor zover daarvan in deze 
specifieke voorwaarden wordt afgeweken, en deze specifieke voorwaarden IDDS 
Groep; 

• DNR 2011: “De Nieuwe Regeiing 2011, Rechtsverhouding opdrachtgever - architect, 
ingenieur en adviseur DNR 2011, Eerste herziening juii 2013”, weike is gedeponeerd 
ter griffie van de Rechtbank te Amsterdam op 3 juii 2013 order rummer 56/2013, 
hierna “de DNR 2011”. 

Voor de overige definities wordt verwezen naar de begripsbepaiingen in artikei I van de 
DNR 2011. 

ARTIKEL 2 TOEPASSELIJKHEID 
2.1 De algemene voorwaarden IDDS Groep zijn van toepassing op alle aanbiedingen en 

opdrachten (c.q. overeenkomsten van opdracht als bedoeld in Titel 7 van Boek 7 BW) van 
de adviseur en de door de adviseur ter uitvoering daarvan verrichte handelingen, zulks met 
uitsluiting van eventuele algemene voorwaarden van de opdrachtgever. 

2.2 De opdrachtgever wordt geacht de DNR 2011 te kennen. De DNR 2011 kan worden 
gedownload van de website van de IDDS Groep: www.idds.nl. 

2.3 Wijzigingen in de algemene voorwaarden IDDS Groep dienen door partijen uitdrukkelijk en 
schriftelijk te zijn bevestigd. 

2.4 In geval van tegenstrijdige bepalingen in de aanbieding, deze specifieke voorwaarden IDDS 
Groep en de DNR 2011, zal de inhoud van de aanbieding prevaleren boven de specifieke 
voorwaarden van de IDDS Groep, die op hun beurt zullen prevaleren boven de DNR 2011. 

2.5 Indien een opdracht namens de opdrachtgever wordt verstrekt door een derde, dan wordt 
de opdrachtgever geacht van de algemene voorwaarden IDDS Groep kennis te hebben 
genomen en is de opdrachtgever aan de algemene voorwaarden IDDS Groep gebonden. 

ARTIKEL 3 AANBIEDINGEN 
3.1 Alle mondelinge en schriftelijke aanbiedingen van de adviseur, alsmede de daarmee 

samenhangende prijsopgaven, zijn drie maanden geldig, onsplitsbaar en geheel vrijblijvend, 
en kunnen in afwijking van het bepaalde in artikei 6:219 BW door de adviseur vormvrij 
worden herroepen, zulks ook na aanvaarding van de aanbieding door de opdrachtgever in 
het geval de aanbieding kennelijke onjuistheden of onvolledigheden bevat, een en ander 
tenzij uitdrukkelijk anders is overeengekomen. Herroeping door de adviseur na aanvaarding 
van een aanbieding zal onverwijid dienen te geschieden. 

ARTIKEL 4 UITBREIDING VAN DE OPDRACHT BIJ VELD- EN/OF OVERIG ONDERZOEK 
4.1 Afhankelijk van de ter plaatse aanwezige situatie kan het noodzakelijk zijn dat bij 

onderzoeken de omvang van de werkzaamheden ter plaatse dient te worden uitgebreid, 
onder andere indien: 
• overeenkomstig de hiertoe geldende normeringen de boringen dieper dienen te 

worden doorgezet dan wel alsnog veiligheidsmaatregelen dienen te worden getroffen 
als gevolg van de aanwezigheid van verontreinigingen in de bodem; 

• in de bodem, in objecten et cetera asbest wordt aangetroffen; 
• verhardingen aan het maaiveld aanwezig zijn; 
• in de bodem puinlagen aanwezig zijn. 
De hieruit voortkomende werkzaamheden worden zonder voorafgaande melding, als zijnde 
meerwerk aan de opdrachtgever doorberekend, waarbij de in de aanbieding aangegeven 
eenheidstarieven als verrekentarief worden gehanteerd. 

4.2 Door de adviseur geplaatste peilbuizen en straatpotten worden door de adviseur niet 
verwijderd en dienen in beginsel te worden behouden voor op een later tijdstip te verrichten 
meting of monstername. Kosten voor het herplaatsen van peilbuizen en straatpotten als 
gevolg van breuk, schade of volledige verwijdering al dan niet door derden, komen voor 
rekening van de opdrachtgever, tenzij de schade door medewerkers van de adviseur zelf is 
toegebracht. 
Ingeval door een medewerker van de adviseur dan wel een namens haar ingeschakelde 
derde op de werklocatie zelf wordt geconstateerd dat een peilbuis uit hoofde van het 
voornoemde niet meer kan worden aangewend voor een (betrouwbare) monstername en/of 
meting en ter plaatse geen andere werkzaamheden behoeven te worden verricht op het 
betreffende moment, zullen de werkzaamheden worden doorberekend als waren zij feitelijk 
uitgevoerd. 

ARTIKEL 5 VERPLICHTING OPDRACHTGEVER 
5.1 De opdrachtgever verschaft de adviseur alle noodzakelijke informatie om de door de 

adviseur te verrichten werkzaamheden veilig te kunnen uitvoeren. Gezien de aard van de 
werkzaamheden van de adviseur betreft het hier onder meer informatie inzake mogelijke 
verontreinigingen in de bodem, in objecten, grondwater en/of slib en eventueel in de bodem 
aanwezige niet gesprongen explosieven. Opdrachtgever staat in voor de juistheid van de 
betreffende gegevens. 

5.2 De opdrachtgever dient ervoor te zorgen dat door anderen uit te voeren werkzaamheden 
en/of leveringen, weike geen deel uitmaken van de opdracht en redelijkerwijs ook niet tot 
haar werkzaamheden behoren, zodanig en tijdig worden verricht, zodat de uitvoering van 
het werk geen vertraging ondervindt. 

5.3 Tenzij anders overeengekomen dient de opdrachtgever er voor zorg te dragen dat alle 
benodigde vergunningen beschikbaar zijn en dat aan alle andere verplichtingen, door of 
vanwege enige overheid gesteld bij aanvang van uitvoering van de opdracht, door de 
adviseur is voldaan. 

5.4 De opdrachtgever draagt het risico voor schade veroorzaakt door gebreken in materialen, 
materieel inclusief de bediening of besturing van dergelijk materieel of hulpmiddelen die 
door hem en/of zijn huippersonen ter beschikking zijn gesteld, dan wel door hem zijn 
verlangd. 

5.5 Klachten dienen zo spoedig mogelijk, doch in ieder geval binnen 14 werkdagen na levering, 
schriftelijk aan adviseur te worden medegedeeld. Adviseur heeft het recht binnen redelijke 
termijn alsnog goed en deugdelijk werk voor afgekeurd werk te leveren. Na het verstrijken 
van de voorgenoemde termijn wordt de opdrachtgever geacht het geleverde respectievelijk 
de factuur te hebben goedgekeurd. 

ARTIKEL 6 PRIJZEN 
6.1 Alle prijsstellingen van adviseur zijn gebaseerd op normale bereik- en berijdbaarheid van de 

werklocatie en op basis van een verrichting van de werkzaamheden binnen de reguliere 
werktijden (maandag t/m vrijdag tussen 07.00 en 19.00 uur). 
Indien werkzaamheden worden verlangd buiten de reguliere werktijden, zal aanvullend op 
de overeengekomen prijs een toeslag worden doorberekend en eveneens zal verrekening 
plaatsvinden van extra benodigde reistijd ten opzichte van een normale situatie. 

ARTIKEL 7 AANSPRAKELIJKHEID 
7.1 De omvang van de schadevergoeding van IDDS Groep is overeenkomstig het gestelde in 

artikei 15, DNR 2011. 
7.2 Mocht om weike reden dan ook artikei 7.1 geen stand houden, dan is alle aansprakelijkheid 

van IDDS Groep beperkt tot het bedrag dat in het desbetreffende geval onder de 
aansprakelijkheidsverzekering(en) van IDDS Groep wordt uitbetaald, vermeerderd met het 
onder de polls geldende eigen risico. 

7.3 Met uitdrukkelijke uitsluiting van het gestelde in artikei 16 lid 3 DNR 2011, vervalt iedere 
rechtsvordering uit hoofde van een toerekenbare tekortkoming door verloop van een 
periode van een jaar na de datum van het schriftelijke en met redenen omkiede protest. 

ARTIKEL 8 AANVANG OPDRACHT EN ANNULERINGSKOSTEN 
8.1 De datum waarop met de uitvoering van de werkzaamheden wordt aangevangen, wordt in 

overleg met de opdrachtgever bepaald, met inachtneming van de wettelijk voorgeschreven 
termijn van melding aan het bevoegd gezag, ingeval wet en regelgeving van overheidswege 
waaronder de betreffende werkzaamheden worden uitgevoerd zulks vereist. 

8.2 Indien een overeengekomen datum van aanvang van de werkzaamheden in het kader van 
de opdracht, waarvoor inzet van buitendienstmedewerkers is vereist, door de 
opdrachtgever eenzijdig wordt verschoven naar een andere datum, behoudt de adviseur 
zich het recht daarvoor annuleringskosten in rekening te brengen. De annuleringskosten 
bedragen ingeval van annulering binnen: 
• 5 werkdagen voor aanvang van gravend onderzoek (inclusief proefsieuven) ten 

behoeve van de werkvelden archeologie en explosieven, 25 % van de opdrachtsom; 
• 48 uur voor aanvang van milieukundige begeleidingswerkzaamheden, detectie- 

werkzaamheden (explosieven) en archeologische begeleidingen, de volledige 
vergoeding van de 1 e werkdag; 

• 24 uur voor aanvang van booronderzoeken, inzet van toezichthouders en andere 
buitendienst-medewerkers, volledige vergoeding van de uurkosten van de betrokken 
buitendienst-medewerkers betrekking hebbende op de 1 e werkdag. 

ARTIKEL 9 BETALING 
9.1 Met uitdrukkelijke uitsluiting van het gestelde in artikei 56 DNR, Betaling van advieskosten’, 

hanteert de adviseur een betalingstermijn van ^ dagen te rekenen vanaf de dag na de op 
de factuur vermelde datum. Blijft betaling van het factuurbedrag uit binnen de voornoemde 
betalingstermijn dan is opdrachtgever op de voet van het bepaalde in artikei 6:119a BW 
over het betreffende factuurbedrag de wettelijke handelsrente verschuldigd met ingang van 
de dag volgend op de uiterste dag waarop betaling had moeten geschieden tot en met de 
dag waarop de opdrachtgever het factuurbedrag heeft voldaan. 

9.2 Iedere betaling van de opdrachtgever strekt primair ter voldoening van de door hem 
verschuldigde wettelijke handelsrente, vervolgens van de door de adviseur gemaakte 
invorderingskosten en/of administratiekosten en wordt daarna in mindering gebracht op de 
oudste openstaandevordering. 

9.3 Het is de opdrachtgever niet toegestaan enig door hem aan de adviseur verschuldigd 
bedrag te verrekenen met bedragen weike de opdrachtgever aan hem verschuldigd mocht 
zijn, noch is opdrachtgever gerechtigd zijn betalingsverplichtingen jegens adviseur op te 
schorten. 

ARTIKEL 10 INTERPRET ATIES, GEBRUIK RAPPORT AGES EN MONSTERS 
10.1 De adviseur aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, weike dan ook, als gevolg van 

het onjuist en/of onoordeelkundig gebruiken van door haar geleverde adviezen en zaken. 
10.2 De adviseur is nimmer aansprakelijk voor de gevolgen van de onjuistheid of onvolledigheid 

van de gegevens, die de opdrachtgever gehouden is haar te verschaffen of verschaft heeft. 
10.3 De adviseur mag monsters naar eigen inzicht gebruiken, en zal niet aansprakelijk zijn voor 

verlies of beschadiging van de monsters. 
10.4 Voor zover bij het aangaan van de opdracht niets is overeengekomen ten aanzien van 

monsters, heeft de adviseur de keuze restanten van monsters te vernietigen, te bewaren 
buiten eigen verantwoordelijkheid, of aan opdrachtgever te retourneren. 

ARTIKEL 11 VERSTREKKEN INFORMATIE DOOR ADVISEUR AAN DERDEN 
11.1 Indien wettelijk vereist worden de werkzaamheden van archeologische aard uitgevoerd in 

overeenstemming met de Kwaliteitsnorm Nederlandse Archeologie (KNA) en/of onder 
certificaat BRL SIKB 4000. De werkzaamheden omvatten waar nodig meldingen aan het 
landelijk archeologisch registratiesysteem ARCHIS en een overdracht van vondsten en het 
verstrekken van conceptrapportages en definitieve rapportages en andere documentatie 
zonder voorafgaande toestemming van de opdrachtgever aan de daartoe aangewezen 
overheidsinstanties. 

ARTIKEL 12 BETREDEN WERKLOCATIE(S) EN HINDERNISSEN 
12.1 De opdrachtgever draagt zorgt voor de eventueel benodigde toestemming om de 

werklocatie(s) te betreden. Voorts draagt de opdrachtgever ervoor zorg dat adviseur haar 
werkzaamheden onbelemmerd kan uitvoeren, tenzij anders overeengekomen. 

12.2 Als bij de aanvang van de werkzaamheden blijkt dat geen toestemming wordt verleend aan 
de adviseur ter betreding van de werklocatie(s), heeft adviseur het recht de 
werkzaamheden op te schorten. Indien na opschorting blijkt dat de noodzakelijke 
toestemming niet zal worden verleend, heeft de adviseur het recht haar werkzaamheden te 
staken dan wel de opdracht te beeindigen. In het voorkomend geval is de adviseur op geen 
enkele wijze schadeplichtig ten opzichte van de opdrachtgever en onverminderd diens 
betalingsverplichtingen jegens adviseur. Er zal door de adviseur tot eindafrekening worden 
overgegaan. Hierbij zal minderwerk worden berekend ten aanzien van de niet-uitgevoerde 
werkzaamheden. 
Voorts is de opdrachtgever gehouden tot vergoeding van de wachttijd, alsmede de 
stagnatiekosten zijdens de adviseur. 

12.3 Eventuele gebruikers/gerechtigden van de werklocatie, zoals huurders, (erf)pachters en 
dergelijke dienen voorafgaand aan de uitvoering van de werkzaamheden op de werklocatie 
door de opdrachtgever te worden gei'nformeerd. Indien tijdens de uitvoering van de 
werkzaamheden op de werklocatie blijkt dat deze geen toestemming verlenen tot betreding, 
behoudt de adviseur zich het recht voor al haar werkzaamheden te staken dan wel de 
opdracht te beeindigen, zulks onverminderd het bepaalde in artikei 12 lid 2 voornoemd, 
tenzij anders overeengekomen. 

12.4 Indien bij de uitvoering van de werkzaamheden blijkt dat er hindernissen in, op of boven de 
bodem voorkomen, zoals beton, asfalt, stenen, steenlagen, hout, kabels, leidingen en 
dergelijke, dan heeft de adviseur het recht de onderzoekplaatsen (bijvoorbeeld specifieke 
boorpunten, meetpunten etc.) te verlaten en in de onmiddellijke omgeving de 
werkzaamheden opnieuw uit te voeren. 

12.5 Indien de werkzaamheden bestaan uit gravend onderzoek ten behoeve van onze diensten, 
dient de werklocatie bij start van de werkzaamheden vrij te zijn van obstakels, 
verhardingen, opstallen en bouwwerken en levende have, waaronder vee. 

12.6 Indien de hindernissen als bedoeld in artikei 12 lid 4 bestaan uit verhardingen in, op, of aan 
het maaiveld, dan kunnen deze verhardingen voor rekening en risico van de opdrachtgever 
worden weggenomen (tegels, klinkers, etc.) dan wel worden doorboord (onder andere asfalt 
en beton) door de adviseur. De weggenomen delen van de verharding zullen eveneens 
voor rekening en risico van de opdrachtgever na de verrichting van dergelijke 
werkzaamheden zo zorgvuldig mogelijk worden hersteld, in de vorm van terugplaatsing van 
losse verharding dan wel afwerking van doorboorde gaten met snelbeton of een straatpot. 
VIoeistofdichte verhardingen kunnen hierna niet meer als zijnde vioeistofdicht worden 
beschouwd en adviseur aanvaardt daarvoor geen aansprakelijkheid. 
De adviseur aanvaardt geen aansprakelijkheid voor directe en indirecte schaden dan wel 
herstelkosten aangaande verhardingen die door de adviseur tijdelijk zijn weggenomen en 
naderhand zijn teruggeplaatst dan wel met snelbeton of straatpotten zijn afgewerkt. 

12.7 Indien de in artikei 12 lid 4, 5 en 6 genoemde hindernissen van dien aard zijn dat een 
verdere uitvoering van de overeengekomen werkzaamheden redelijkerwijs niet (meer) 
mogelijk is, heeft de adviseur het recht de werkzaamheden op te schorten. De adviseur 
behoudt zich het recht voor haar werkzaamheden te staken, onder verwijzing naar het 
overigens in dit artikei bepaalde. 

12.8 De uit de in dit artikei benoemde situaties en daaruit voortvioeiende extra werkzaamheden 
en kosten zijn voor rekening en risico van opdrachtgever. 

12.9 Indien de opdrachtgever verlangt dat de werkzaamheden ondanks de hindernissen toch 
worden voortgezet, zijn alle daarmee gemoeide extra kosten, zoals bijvoorbeeld kosten 
voor het verwijderen van de hindernissen en/of de daardoor ontstane vertraging 
wachttijden, voor rekening van de opdrachtgever. 

12.10 Schade aan kabels en/of leidingen, alsmede alle hieruit voorvloeiende directe en indirecte 
schade van derden, zijn geheel voor rekening van de opdrachtgever. 
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Titel: Aanvullend bodemonderzoek

Documentkenmerk: ZD21028 - PB - facturatie Werknummer: ZD21028
Versie: 1.0 Versiedatum: 20-9-2021

Opdrachtnemer: Van Gelder

Prijs per
Post: Omschrijving: Eenheid Hoeveel-heid: eenheid: Totaalbedrag:

Uitvoering aanvullend bodemonderzoek door IDDS EUR 1

Uitvraag beoordeling offerte en begeleiding onderzoek door ontwerpleider EUR 4

Beoordeling resultaten bodemonderzoek EUR

2

Verrekenbare stelposten
Verkennend asbestonderzoek (indien vermoeden bestaat dan onderzoek
instellen)

Inzet ramguts (ondergrondse verhardingen) per opstelpunt inzet indien de grondboor
niet ver genoeg komt
Adviseur voor sonderingen

per analyse
aggregaat/watertank tbv per dag

Beton- of asfaltboring Ø 12 cm tot max 15 cm per stuk
Doorzetten beton- of asfalboring (>15 cm) Ø 12 cm per cm
Afdichten gat beton- of asfaltboring met snelcement per stuk

Subtotaal:

Totaal:

De verrekenbare posten zoals opgenomen
in

dit overzicht worden na uitvoering van het aanvullend bodemonderzoek

in

rekening gebracht. De Opdrachtgever gaat
Uitgangspunten akkoord met de bedragen, zoals deze zijn opgenomen.

Opdrachtnemer Opdrachtgever

Datum: 20-9-2021 Akkoord:

□

NietAkkoord:

Naam: Datum:

Handtekening: Naam:

Datum uiterlijk
retour: 27-9-2021 Handtekening:
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From: Sent: To: Cc: Subject: 

dinsdag 11 april 2023 09:16:32 

Project Oudeweg Attachments: 20220151-C80-1.pdf; 20220151-C30.pdf; 20220151-C40 vE.pdf 

Leuk je weer eens gesproken te hebben! Momenteel zit ik in een bouwteam voor project Oudeweg. De Oudeweg is een smaiie weg geiegen in bet piassengebied. Afgeiopen jaren is er veei onderhoud gepieegd aan de Oudeweg omdat de weg wegzakt in het veengebied. Samen met firma Oiieman wii de gemeente de bovenste iaag asfait verwijderen, paien boren door het asfait en een betondek storten in het werk. De weg komt dan op paien te staan wat zettingen meet voorkomen. Om de paien te kunnen heien moeten de kabeis en ieidingen worden omgeiegd. De weg zai worden verbreed van 2 meter naar 2,5 meter. Het project is vorig jaar zomer met de nuts partijen in gang gezet. Er is een trace bepaaid maar tot op heden is de voorbereiding van de nuts nog niet opgestart. De Oudeweg is voiiedig geiegen op particuiier grondgebied en het nieuwe trace gaat door tuinen van mensen d.m.v. boringen. Je inzet hebben we nodig om dit traject viot te trekken maar zeker ook voor ondersteuning op het gebied van wet en regeigeving. Bijgevoegd wat tekeningen. Graag hoor ik of je hier tijd voor hebt. Mijn inschatting is dat het met 1 dag in de week meet kunnen. 
Harteiijke greet, 

Projectieider, Team Openbare Ruimte Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 
Emaii: 

Gemeente Bodegraven Reeuwiik 
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From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: Project Oudeweg: afstemming agenda Bouwteam 13-07 en input voorgesprek wethouder 
Attachments: ZD21028-PB- BT verslag 01 290607.docx 

Komende maandag is het gesprek met de wethouder gepland. We hebben de vijfde variant in de trade off toegevoegd. Ten aanzien van de 
kosten wordt nog een slag gemaakt door de ontwerpleiders. We zullen dit stuk uiterlijk maandagoehtend met je delen, zodat je dit kunt 
meenemen naar de wethouder als input. 

Dinsdag staat het tweede Bouwteam gepland. Graag stem ik met jullie de agendapunten af. De stukken worden vrijdag einde van de dag 
of zaterdag naar de leden gemaild. 

0ns voorstel is om de volgende stukken in te brengen: 
1. Trade off (inel. variant 5 vanuit beheerder ingebraeht) 
2. V&G plan 
3. Opzet van de Inriehtingstekening (ook tbv OM) 
4. Voorstel werkomsehrijving 

Als jullie nog aanvullende stukken hebben ontvang ik deze graag uiterlijk vrijdag om 12 uur, zodat ik ze mee kan sturen. 

Ik heb het laatste verslag toegevoegd, zodat jullie de nog openstaande aeties kunnen doomemen. 

Met vriendelijke groet, 

Contractmanager 

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V. 
Postbus 8 
2260 AA Leidschendam 
Telefoon;-h31 (0)15 310 07 47 

vangelder.com 

VAKMANSCHAP GEDREVENHEID ONDERNEMEND 

vertrouwd vender 



VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

VERSLAG 
BOUWTEAM RECONSTRUCTIE OUDEWEG REEUWIJK 

AANWEZIG 

AFWEZIG 
NOTULIST 
KOPIE 
DATUM 29 juni 2021 

en 

Opening / mededelingen Wie Datum 

1.1 is wegbeheerder en interne opdrachtgever. Hij zal 
aanschuiven, totdat de variant is gekozen. 

1.2 Vakantieplanning 
17/07 - 08/08 
02/08 - 22/08 

19/07 - 25-07 en 02/08 - 22/08 
02/08 - 29-08 

26/07 - 15/08 
06/08 - 29/08 

^/07 - 15/08 
26/07 - 22-08 

1.3 Besloten wordt dat vanaf het volgende Bouwteam 
plaatsneemt in plaats van in verband met de technische 
toelichting op de varianten vanuit het technisch overleg. 

1.4 Het documentenoverzicht wordt zsm door de Gemeente 
gecheckt, zodat helder is welke documenten vervangen zijn en 
gelden. 

07-07 

Verslag kick-off (7 juni 2021) Wie Datum 

2.1 Het verslag wordt vastgesteld. Hierbij wordt de kanttekening 
gemaakt dat de samenstelling van het Bouwteam is gewijzigd. 

2.2 Naar aanleiding van het verslag wordt het volgende besproken: 

1 
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^ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

2.5: de grondwaterstanden zijn Diet verhoogd. Wei fluctueren 
deze en verschillen per plas als het veel regent. ^^Icheckt in 
de legger van Hoogheemraadschap hoeveel de grondwaterstand 
fluctueert. 

2.7: ^^Hvraagt de informatie op rondom de zetting in het 
gebied en deelt deze zsm. 

2.8: ^^Iheeft bericht gehad van Grondzaken over eventuele 
afspraken over het gebruik van de weg en zet de informatie 
door. Actie die nog uitgevoerd moet worden is om de 
perceelgrenzen / hekken van bewoners inzichtelijk te maken en 
in te meten op locatie. Dit wordt in het TO van 30-06 besproken. 
Van Gelder zal de meting uitvoeren. 

5.3: in het ontwerp moet de afspraak met de bewoners op 
nummer 19 worden meegenomen inzake de brievenbussen (zie 
memo 

5.4: er is geen bestemmingsplan wijziging nodig. ^^Bbevestigd 
dat nog formeel per mail naar Van Gelder. 

07-07 

07-07 

30-06 

nb 

05-07 

Ontwerp Wie Datum 

3.1 De memo "Trade-off matrix varianten constructie Oudeweg 
Reeuwijk" wordt besproken. Het volgende wordt afgesproken. 

1. Er wordt geen beslissing genomen in categorie 1 of categorie 
2 varianten. Gemeente wil dit nog voor de bouwvak met de 
wethouder bespreken en komt met een terugkoppeling. Dit 
betekent wel dat de planning behorend bij het plan van aanpak 
hierdoor naar achteren schuift en dat er meer tijd nodig is om 
het e.e.a. uit te werken. Het uitwerken van het ontwerp qua 
inrichting kan wel doorgaan. 

2. Het aanleggen van een proefvak is niet wenselijk vanuit de 
gemeente gezien de toegevoegde waarde en de benodigde 
kosten hiervan. 

26-07 

3.2 Er ligt een verzoek om een hybride variant van schuimbeton 
fundering en asfaltconstructie op te nemen. Deze wordt in het 
TO van 30-06 besproken en opgenomen in de trade-off. 

TO 30-06 

3.3 De Bouwkosten in de trade-off zijn exclusief kosten voor KSiL en 
de duiker. De vraag is of de kosten voor eventuele verleggingen 

2 
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en/of vernieuwingen bij de Gemeente of de nutspartijen liggen. 
Dit zal de Gemeente zelf moeten nagaan. 

3.4 Verzoek van is om door te gaan met de inventarisatie van 
de benodigde onderzoeken en de passeerplaatsen, nu we bet 
gesprek met de wethouder moeten afwachten. 

26-07 

3.5 Indien gekozen wordt voor een categorie 1 variant moeten de 
nutspartijen opnieuw worden benaderd. 

26-07 

3.6 De Gemeente zal nagaan of er subsidie mogelijkheden zijn. 
zal hiervoor^^^H benaderen om dit samen op te 

pakken. 

13-07 

Contract Wie Datum 

4.1 De Bouwteamovereenkomst moet worden getekend. Van Gelder 
heeft gereageerd op het voorstel. ^^Izal hier zsm op 
terugkomen. 

Van Gelder verzoekt om een duidelijke deadline af te spreken 
om stukken in te dienen die meegenomen moeten worden in 
het project. Op basis van de gekozen constructie worden de 
deadline en mijipalen opnieuw overeengekomen. 

BT leden 

07-07 

13-07 

4.2 Van Gelder komt met een voorstel in de vorm van een 
werkomschrijving. Het wordt een scope omschrijving van het 
werk behorend bij het DO en geen bestek. 

13-07 

4.3 De rangvolgorde van de documenten bij strijdigheid is dat het 
programme van eisen boven de LIOR staat. Ook is een nieuwe 
versie van de LIOR ingediend de versie die bij de aanbesteding 
zat vervangt. In het TO worden de eisen besproken en indien 
er onduidelijkheid is, wordt dit smart gemaakt. 

TO Doorlopend 

Omgeving Wie Datum 

5.1 Er is een memo ingediend door waarin alle gesprekken 
met bewoners kort en bondig zijn opgenomen. 

zal een schifting maken van acties die in het TO moeten 
worden meegenomen. 

07-07 

3 
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5.2 Binnen de Gemeente wordt bekeken of er een projectsite van de 
Oudeweg wordt gemaakt met actuele informatie voor bewoners. 

13-07 

5.3 Er zijn circa zes bewoners die in de klankbordgroep willen 
deelnemen. De eerste klankbordgroep wordt na bet gesprek met 
de wethouder gehouden. stemt de bespreekpunten nog 
nader af met 

Na 
gesprek 
wethouder 

Voorstel van bespreekpunten zijn: 
Gekozen variant voorleggen met argumenten 
Planning voor zover bekend 

- Terugkoppeling opgehaalde informatie uit het gebied 
Passeerplaatsen voorstel / mogelijkheden 

- Aangepaste duiker 
K&L werkzaamheden 
Mogelijkheden voor subsidie 

5.4 Binnen de Gemeente moeten besluiten worden genomen op de 
vragen vanuit de bewoners in het kader van: 

Wens om van 60 km/uur naar 30 km/uur te gaan 
- Alleen bestemmingsverkeer toelaten 

Plek van de slagboom 

26-07 

6 Planning Wie Datum 

6.1 De planning wordt herzien, nadat helderheid is over de gekozen 
variant. 

Eerste mijipaal is de gekozen variant: voor de bouwvak. 26-07 

Financien Wie Datum 

7.1 Maandelijks wordt gefactureerd waarbij de uren per functionaris 
met korte beschrijving worden toegevoegd. 

Maandelijks 

7.2 De onderbouwing van de raming van het taakstellend budget 
van € 525.000,- euro is niet beschikbaar. Dit is een inschatting 
van de Gemeente die gebaseerd is op de m^en de eenheidsprijs 
van een ander werk. 

Op basis van de gekozen variant zal de gemeente het 
beschikbare budget herzien en mogelijk bijstellen aan de hand 
van de ingeschatte kosten vanuit de trade-off matrix. 

4 
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8 Overige Wie Datum 

8.1 SROI komt pas tijdens de uitvoering aan de orde. Hierover 
moeten afspraken worden gemaakt. 

8.2 Nadat er een keuze is gemaakt van een variant zal een 
risicosessie worden gehouden, waarbij vanuit de verschillende 
disciplines de top 3 risico's worden besproken. 

Allen Na 
bouwvak 

8.3 ^^■geeft aan dat hij graag van Van Gelder innovatieve 
varianten wil voor de reconstructie ook als deze boven bet 
taakstellend budget uitkomen. In het TO van 30-06 wordt dit 
besproken. 

TO 

Openstaande acties voorgaande overleggen 

Nr. Actie Wie Deadline 
01 (BT 01, 2.4) De afspraken tussen 

en 
worden in een kort 
verslag gedeeld. 

18-06 

02 (BT 01, 2.6) Ontwerpleider neemt 
contact op met 
beheerder inzake KSiL 
OV. 

18-06 

03 (BT 01, 2.7) Inventarisatie 
onderzoeken en 
terugkoppelen naar 
gemeente wat nog 
nodig is. 

14-06 

04 (BT 01, 2.8) Afspraken die zijn 
gemaakt over gebruik 
van de weg. 

18-06 

05 (BT 01, 3.4) Per fase kosten 
inzichtelijk gemaakt 
= > gewijzigd naar 

Maandelijks 

5 
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maandelijkse 
terugkoppeling 

06 (BT, 3.6) Mijipalen bepalen en 
vastleggen.  

BT leden 29-06 

VOLGENDE VERGADERING (Bouwteam nummer 02): 
Datum : Dinsdag 13 juli 
Tijdstip : 08:30 uur - 10:00 uur 

Locatie Leidschenveen (keet Van Gelder) 

6 



From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: Project Oudeweg: Bouwteam verslag van 13 Juli (incl. risico format en inrichtingstekeningen passeerplaatsen) 
Attachments: ZD21028-PB-Verslag BT (13 Juli 2021) concept.pdf; ZD21028-SO-IR-001 V0.2 ConceptVO_variant1.pdf; ZD21028-SO-IR-002 V0.1 

Concept VO_variant2.pdf; Risicomatrix (leeg).xlsx 

Beste Bouwteam leden, 

Hierbij stuur ik jullie het concept Bouwteamverslag toe van 13 juli jl. Het volgende Bouwteam staat gepland op donderdag 9 September 
van 14.00 uur tot 16.00 uur. 

Tijdens het Bouwteam op 9 September zullen we het eerste half uur besteden aan de risicosessie. In de bijlage is ecu format toegevoegd 
van ecu risicomatrix. De vraag aan jullie alien (ook de mensen in de cc) is om uiterlijk 6 September de top drie risico's naar mij toe te 
sturen die je ziet vanuit jouw discipline. Ik zal deze dan bundelen, zodat we op 9 September de risico's met elkaar kunnen bespreken en 
voorzien van een weging en mogelijke beheersmaatregelen. 

Op verzoek van^^^Hzijn ook de twee inrichtingstekeningen in de bijlage toegevoegd die zij kan gebruiken voor de digitale 
klankbordgroep die op 29 juli staat gepland in de ochtend waar^^Hook bij aanschuift. De inrichtingstekeningen geven de mogelijke 
passeerplaatsen weer bij de woningen en in een tweede tekening de passeerplaatsen tussen de woningen. De tekeningen zijn ook te vinden 
op share point: 
httr)s://vangeldergroer).sharer)oint.com/sites/r)roiecten/ZD21028/Proiectdocumenten/Forms/Mar)penstructuur.asr)x?viewid=0bd5b06a% 
2D9adc%2D4cf6%2Daef3%2Dl 50eab8d01 a8&id=%2Fsites%2Fprojecten%2FZD21028%2FProjectdocumenten%2F04%20TM%2F01% 
20Ontwerpen%2FOverzichttekeningen 

Wens ik jullie een hele fijne vakantie toe. 

Met vriendelijke greet, 

Contractmanager 

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V. 
Postbus 8 
2260 AA Leidschendam 
Telefoon;+31 (0)15 310 07 47 

vangelder.com 

D9irO@ 
VAKMANSCHAP ■ GEDREVENHEID ■ ONDERNEMEND 

vertrouwd verder 



van gelder 

Risicomatrix Reconstructie Oudeweg Reeuwijk (ZD 21028) 

Risico 
nr. Risicogroep RISICO Oorzaak Gevolg 

Risico- 
houder: 
ON/OG 

Risico- 
classificering 

W B 

Totale 
risico 
score 

Beheersmaatregel 

Restrisico- 
classificering 

W B 

Totale 
risico 
score 

Opmerking(en) 

Pagina 1 Risicomatrix dec 2020 



W AARSCHIJ N LU KH El D 
■Categor ie 

0.1 
0.2 
0.5 

10 

Onischrijvingi 

Bijna nieb de-nkbaar 
Praktiscli onmog&lijk 

Denkbaar maar onv/aab^schijnlljV 
□ nwaarschijnlijk maar mogg-lijk in grensgeval 

Qngewpon 

Zeer vvel mogelijl^ 
Te ve-i’wacfite-ri 

BLOOTSTELLZNG 
Categorie 

0,5 Ze-g-r zelden {lx per jaar 

10 

Omschrijving 

Zelden (jaarlijks)' 
Soms (maandelijksi 
Af en boe (’b-^ekeiijks] 

Rg-gelmatig Cdag&lijks) 
Vooi±durend 

EFFECT 
Categorie 

15 
40 

Omschrijving 

Geringr le-ts&l zonder 'ifei~gulm of hinder 
B&langnjk. letsel of v&i~gulnn 

Emstig. iri g’jg-i sibel efiPect (invalidibeit) 
Zgg-r g-iTistig, een dode- (acuut of op bermijn) 

Rampr enkele- dcKleni of op tei mijnij 

RISICOSCORE 
Omschrijving 

Aanvaardbaar rislco 
Mogelijk nsico 

Belangrijk risico 
Hoog risicQ 

Zg-01' hoog lisico 

Actie 
Gaan 

Aandacht vei eist 
Maabragelen vereisb 

Direc±e veibetering venelst 
'■'Jei kgaamheden stopp&m 

*Inventarisatie van veel voorkomende risico's en bijbehorende beheersmaatregelen zijn opgenomen in bet Van Gelder Veiligheidsboekje 

Pagina 2 Risicomatrix dec 2020 



VAN GELDER AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ B.V. 

WAARSCHIJNLIJKHEID BLOOTSTELLING EFFECT RISICOSCORE 
Categorie Omschrijving Categorie Omschrijving Categorie Omschrijving Risicoscore Omschrijving Actie 

0,1 Bijna niet denkbaar 0,5 ^eer zelden (lx per jaar Gering, letsel zonder verzuim of hinder < 20 Aanvaardbaar risico Geen 
0,2 Praktisch onmogelijk Zelden (jaarlijks) Belangrijk, letsel of verzuim 20 - 70 Mogelijk risico Aandacht vereist 
0,5 Denkbaar maar onwaarschijnlijk Soms (maandelijks) Ernstig, irreversibel effect (invaliditeit) 70 - 200 Belangrijk risico Maatregelen vereist 

Onwaarschijnlijk maar mogelijk in grensgeva Af en toe (wekelijks) 15 Zeer ernstig, een dode (acuut of op termijn 200 - 400 Hoog risico Directe verbetering vereist 
Ongewoon Regelmatig (dagelijks) 40 Ramp, enkele doden (acuut of op termijn) > 400 Zeer hoog risico Werkzaamheden stoppen 

Zeer wel mogelijk 10 Voortdurend 
10 Te verwachten 

Risicoscore 
<20 
20-70 

70-200 
200-400 

>400 

Omschrijving 
Aanvaardbaar risico 
Mogelijk risico 
Belangrijk risico 
Hoog risico 
Zeer hoog risico 

Actie 
Geen 

Aandacht vereist 
Maatregelen vereist 

Directe verbetering vereist 
Werkzaamheden stoppen 

Bijiage 1 Risicoregister 
Versie: 006 
Versiedatum: 24-07-2018 



VAN GELDER AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ B.V. 

CHECKLIST RISICO's 

Middelen, gereedschappen, machines en installaties Uitglijden, vallen Fysische factoren 
- Geluid 

Psychosociale en mentale belasting 
Bedieningsmiddelen 
Snijden 
Stoten 
khe ilen 
Verbrandingen (aanraking hete delen) 

Begane grand (afhankelijk van klimatologische omstandigheden) 
Uitglijden 
Vaiien 

Geluidshinder 
Lawaai 

Tempo 
Rustpauzes (recuperatie na inspanning) 
Contract met anderen 

Triiiirigeh 
Schokken 

Oneffenheden 
Hoogte (vallen) 

Stress 
Complexiteit 

Pletten 
Wegslaa n/ka ritelen 
Loskomen 

Uitgravingen/water/besloten ruimten Verlichting Pesten 
Instortingen 
Water 

Daglicht 
kunstiicht 

Agressie 
Psychisch 

Wegviiegende delen Diep water Klimaat Fysiek 
Valiende voorwerpeh 
Aanrijdingen 

Insijpelen 
Verdrinking 

Warmte 
koude 

Ongewenste seksuele intimiteiten 
biscriminatie 

Personen 
InSaHaties 
Breuk 

Bedwelming, verstikking Buitenwerk (atmosferische omstandigheden, regen, ijzel, sneeuw) Angst 
- Brand/Explosie 

Bevuilde grond 
Chemische factoren: gevaarlijke stoffen en preparaten 

- Categorieen 

Temperatuurverschillen 
Relatieve vochtigheid 

Gebrek aan kennis bij medewerkers of leidinggevenden 
Psychologische toestand van medewerkers en ieidinggevenden 

Slijtage 
Corrosie 

Tocht 
Straling 

Motivatie 
Emoties 

Elektriciteit Ontplofbaar Niet ioniserend H y g i£i^vo qrzieningen 
Hoogspanning 
Laagspanning 

Oxiderend 
Zeer licht ontviambaar 

Ultraviolet 
Zichtbaar 

Eetruimte 
Verpozingruimte 

Statische elektriciteit Licht ontviambaar Infrarood Kleedplaats 
Verbihdihgeh 
Verdeelborden- en kasten 

Ontviambaar 
Zeer giftig 

Radiogolven 
Microgolf 

Sanitaire installaties 
• Toiletten 

Stekkers, snoeren en stopcontacten 
Elektriciteit in bijzohdere orhgevihgeh 
Explosieve atmosfeer (gassen, dampen, stof) 

Giftig Laser Urinoirs 
Schadelijk 
Corrosief 

• Ioniserend 
Overdruk 

Gezondheidsvoorzieningen 
Wasruimte 

Water en hoge vochtigheid (elektrocutie) Irriterend Onderdruk Douches 
Besloten ruimten 

- Open lucht (mist, regen, sneeuw, ijzel) 
- Aanraking delen onder spanning. 

Peirsqqnlijke ujtriisti'n^^ ” 
kleding 
Persoonlijke beschermingsmiddelen 

Lichameii'jke beiasting   
- Tillen 

• Duwen 
• Trekken 

- Zware lasten 
Klimmen 
Repeterende handelingen 
Lichamelijke inspanning zonder voldoende voeding of drank 
Gebrek aan lichamelijke conditie van medewerkers of leidinggevenden 

Kankerverwekkend 
Schadelijk voor het milieu 

- Hinder (o.a. geur) 
- Blootstelling 

• Ademhaling 
• Huid 
• Spijsvertering 

- Stof 
• Asbest 
• Inert 
• Toxisch 

Brand en explosie 
Flessen onder druk 

Calamiteiten 
- Risico's bij calamiteiten 

Biologische factoren 
Giftige planten 
Giftige dieren (bijv. beet van een slang) 
Voedselvergiftiging 
Doping 
Medicatie 
Legionella 
Bacterien 
Virussen 
Schimmels 
Contaminaties 

• Grond 
• Water 
• Lucht 

Visuele informatie 

Extern milieu 
Brand 
Afval 

• Stroom 
• Verzamelen 
• Verwijderen 

Geluidshinder 
Bodemverontreiniging 
Waterverontreiniging 
Luchtverontreiniging 
Lichthinder 

- Transport 
• Hinder aan 
• Hinder door 
• Zwaar transport 

Gebrek aan kennis en ervaring door medewerkers of leidinggevenden 
Ziekte van medewerker of leidinggevende 
Kwetsbaarheid van medewerker of leidinggevend 

Personeel 
Omwonenden 
Voorbijgangers 
Interventieploeg 

Bedieningsmiddelen 
Leesbaarheid 

• Drukwerk/Borden 
Signalisering (verkeersborden, pictogrammen, overig) 

Parkeerplaatsen 
Terreinafbakening (hekken of overig). 

Bijiage 1 Risicoregister 
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VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

VERSLAG 
2^ BOUWTEAM RECONSTRUCTIE OUDEWEG REEUWIJK 

AANWEZIG 

AFWEZIG 
NOTULIST 
KOPIE 
DATUM 13 juli 2021 

Opening / mededelingen Wie Datum 

1.1 heeft zich afgemeld voor het overleg. ^^^Mschuift 
vanuit de techniek aan als vast Bouwteam lid in plaats van 

1.2 Ingekomen stukken 'documentenlijst' is gecheckt door de 
gemeente en akkoord bevonden. Alle opgestelde stukken 
worden ook in een overzicht opgenomen. 

Verslag Bouwteam (29 juni 2021) Wie Datum 

2.1 Het verslag wordt zonder wijzigingen vastgesteld. Naar 
aanleiding van het verslag wordt het volgende besproken. 

2.7: Informatie rondom de zetting in het gebied is niet 
beschikbaar. heeft dit nagevraagd. 

2.8: Ten aanzien van de inmeting van de gemeente zal 
nagaan of dit toereikend is. zal nader intern onderzoeken 
of er eisen gesteld zijn voor bewoners ten aanzien van de 
percelen. 

5.4: gaat intern na of de gemeente van de Oudeweg 
een 30 km zone zal maken en welke vereisten hieraan gesteld 
worden (verkeersbesluit). Ook wordt de locatie van de slagboom 
bepaald. 

TO 14-07 
BT 09-09 

BT 09-09 

1 
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3 Ontwerp Wie 

3.1 ^^■heeft maandag 12 juli overleg gehad met de wethouder 
inzake de varianten uit de Trade off. De Oudeweg is een klein 
stukje van het Plassengebied en het is niet te verkopen als hier 
een dure investeringsvariant wordt gekozen, omdat dit de 
verwachting wekt dat dit voor het gehele gebied wordt 
toegepast. Er is nu gekozen voor een zettingsarme constructie 
i.p.v. een zettingsvrije constructie. 

Datum 

Het beschikbare budget is aan de lage kant, de gemeente heeft 
een maximale marge van 1 a 2 ton extra boven het taakstellend 
budget van € 525.000,- euro voor een duurzame variant en/of 
innovatieve variant. De Gemeente geeft de voorkeur aan de 
gatenkaas variant of de BINS constructie. 

Het risico dat Van Gelder hierbij meldt is dat de gatenkaas 
variant nog nergens is toegepast en een methode van de firma 
Van Dijk Maasland is die deze als pilot heeft ontwikkeld. Zeker 
gezien de locaties van de Oudeweg liggen hier ook risico's aan 
ten grondslag met de hoeveelheid water. Afgesproken wordt dat 
in het TO van 14 juli een verdiepingsslag wordt gemaakt, 
waarbij BIMs of schuimbeton nader worden bekeken. 

TO 14-07 

De variant met EPS en betonplaten wordt ook nog eens kritisch 
bekeken. De raming wordt goed tegen het licht gehouden en in 
het TO van 14 juli wordt deze variant nogmaals besproken. 

Afspraak is dat we ons richten op varianten met restzetting en 
niet op de zettingsvrije varianten. 

De Gemeente gaat akkoord om een Geotechneut in te zetten om 
alvast de eerste berekeningen uit te laten voeren. 

Indien wordt gekozen voor een variant die last heeft van 
mogelijke restzetting zijn de onderhoudskosten aanzienlijk hoger 
dan een zettingsvrije variant. 

heeft intern de vraag uitgezet of er voldoende ruimte zit in 
de berekeningscourant ten aanzien van de watercompensatie. 
Mogelijk is dat er al watercompensatie meters zijn die inzetbaar 
zijn op dit project. Dit wordt gecheckt. 

BT 09-09 

Keuze variant: 
De gemeente kiest voor een variant conform categorie 2 
(blijvende zetting). 

2 
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3.2 De memo 'Voordelen inrichten Oudeweg als fietsstraat' wordt 
door de Gemeente als niet haalbaar gezien ivm de breedte van 
de weg. Men geeft de voorkeur om bet karrespoor aan te 
houden, zoals mogelijk ook in de rest van het Plassengebied 
wordt toegepast. Zie hieronder een impressie. 

3.3 Het V&G plan ontwerp is opgesteld door Van Gelder. Het is een 
levend document dat gedurende het project wordt aangevuld. 
De Bouwteamleden nemen kennis van het plan. 

3.4 De concept VO inrichtingstekening wordt op hoofdlijnen 
besproken. Deze tokening helpt om tijdens de klankbordgroep in 
gesprek te gaan met de bewoners aan de Oudeweg. 

Het verzoek is om twee tekeningen aan te leveren: 
1. Passeerplaatsen tussen de woningen 
2. Passeerplaatsen bij de woningen 

Er zal overleg met Watersnip moeten plaatsvinden inzake de 
afspraken rondom de berm en het eventueel verbreden van de 
weg. ^^Istemt dit met ^^laf. 

26-07 

26-07 

Contract Wie Datum 

4.1 Het voorstel voor de werkomschrijving is niet besproken. 
Afgesproken is dat dit met afstemt die vooraf 
door wordt bijgepraat. In het volgende Bouwteam wordt 
het kader ingebracht. 

BT 09-09 

4.2 Het plan van aanpak wordt door met besproken. 
Daar waar we een andere invulling aan het project geven tov 
van het plan van aanpak maken we afspraken. 

BT 09-09 

4.3 Indien de scope van het aangenomen project wijzigt zal dit 
worden vastgelegd.  

3 
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Omgeving Wie Datum 

5.1 Op 29 juli zal de klankbordgroep digitaal bij elkaar komen om de 
richting van de gekozen variant te bespreken. Ook worden met 
de bewoners de mogelijke passeerplaatsen besproken aan de 
hand van de inrichtingstekeningen. zal samen met 
^^Hdeze sessie begeleiden. neemt hierin het 
voortouw. 

29-09 

5.2 Er wordt een eigen page ingericht op de gemeentesite om de 
bewoners te informeren over de voortgang. Een gebiedsportaal 
of lets dergelijks is qua omvang van het werk niet wenselijk. 

09-09 

5.3 De provincie Zuid-Holland wordt benaderd voor de subsidie 
mogelijkheden op basis van de memo van 

Hoogheemraadschap komt pas aan de orde bij de aanvraag van 
vergunningen. Watersnip borgt de regels die de provincie Zuid- 
Holland stelt aan het gebied. 

09-09 

6 Samenwerking / verwachtingen Wie Datum 

6.1 De samenwerking is goed. Er wordt open met elkaar 
gecommuniceerd. Als er zaken spelen wordt dit uitgesproken. 

Planning / Financien Wie Datum 

7.1 In de oorspronkelijke planning stond het maken van een keuze 
variant op 16 juni jl. Door het verzoek van de Gemeente om 
meer tijd te nemen voor de Trade off verschuift de planning. 
Doelstelling is om na de bouwvak een definitieve keuze te 
maken voor een variant. 

Vervolgens wordt een realistische planning opgesteld tot einde 
project. 

BT leden 09-09 

Na keuze 
variant 

7.2 De kostenopstelling voor week 21 tot en met 26 ligt ter 
goedkeuring bij 

16-07 
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8 Overige Wie Datum 

8.1 Op 9 September is de 3® Bouwteam vergadering. Hierbij wordt 
bet eerste half uur gebruikt voor de risicosessie. Alle 
Bouwteamleden alsook en worden gevraagd 
om vanuit hun discipline uiterlijk op 6 September de top drie 
risico's aan te dragen bij ^^^Hdie dit in een overzicht zal 
zetten. 

^^^■deelt een format van een risicomatrix als voorbeeld met 
de Bouwteamleden. 

BT leden. 06-09 

Openstaande acties voorgaande overleggen 

Nr. Actie Wie Deadline 
01 (Kick off, 2.4) De afspra ken tussen 

en 
worden in een kort 
verslag gedeeld. 

18-06 

02 (Kick off, 2.6) Ontwerpleider neemt 
contact op met 
beheerder inzake KSiL 
OV. 

18-06 

06 (Kick off, 3.6) Mijipalen bepalen en 
vastleggen. 

BT leden 29-06 

07 (BT 01, 4.1) Deadline stellen voor 
het indienen van 
stukken voor 
uitwerking ontwerp. 

BT leden 13-07 

08 (BT 01, 5.1) Schifting maken van 
reacties bewoners die 
in TO meegenomen 
moeten worden. 

07-07 

09 (BT 01, 5.4) Gemeente moet 
besluit nemen over 
locatie slagboom en 
30 km zone. 

26-07 
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VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

@ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

VOLGENDE VERGADERING (Bouwteam nummer 03): 
Datum : Donderdag 09 September 
Tijdstip : 14:00 uur - 16:00 uur 

Locatie Leidschenveen (keet Van Gelder) 
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From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: 

dinsdag 8 juni 2021 12:00:40 

Project Oudeweg: concept verslag kick off + contactgegevens 
Attachments: Verslag Oudeweg kick off (07 Juni 2021) concept versie.docx; Contactgegevens projectleden.docx 

Hierbij het concept verslag van de kick off van gisteren. Zou je deze willen doomemen en je aanvullingen kunnen toevoegen. Ik heb ook 
de contactgegevens van de belangrijkste personen in beeld gebracht. Mochten er nog personen aan toegevoegd moeten worden wil je die 
dan eronder zetten. 

Ik zie graag je reactie tegemoet. Dan kunnen beide stukken verstuurd worden naar de deelnemers van gisteren. 

Met vriendelijke greet, 

Contractmanager 

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V. 
Postbus 8 
2260 AA Leidschendam 
Telefoon;+31 (0)15 310 07 47 

vangelder.com 

VAKMANSCHAP GEDREVENHEID ONDERNEMEND 

vertrouwd verder 



Project: Bouwteam Oudeweg Reeuwijk 

Contactgegevens 

Naam Functie Telefoonnummer Emailadres 

PL Gemeente 

Ass. PL 
Gemeente 

OM Gemeente 

Toezichthouder 
TM asfalt 

Beheerder 

PL VG 

Ontwerpleider 
VG 
Ontwerpleider 
VG 

OM VG 

Ass. PL / CM 
VG 



VERSLAG 
Kick off Bouwteam Oudeweg 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

VERSLAG 
KICK OFF BOUWTEAM RECONSTRUCTIE OUDEWEG REEUWIJK 

AANWEZIG 

AFWEZIG 
NOTULIST 
KOPIE 
DATUM 7 juni 2021 

1 Kennismakingsronde Wie Datum 

in de rol van assistant projectleider / 
contractmanager. Belangrijk is dat we open en transparent met 
elkaar in gesprek zijn en uitspreken als er zaken anders of 
beter kunnen. 

in de rol van ontwerpleider, hij zal in beginsel direct 
betrokken zijn, maar vervolgens meer op de achtergrond 
staan. Veel ervaring met Bouwteams en zettingsvraagstukken. 

in de rol van ontwerpleider en bet eerste aanspreekpunt 
op technisch gebied. Sinds april gestart bij Van Gelder en 
hiervoor jaren als ontwerpleider bij de BAM gewerkt. Belang is 
om gezamenlijk tevreden te zijn over het resultaat van het 
project. 

in de rol van projectleider vanuit Van Gelder. Jaren 
lange ervaring als projectleider en uitvoerder. Belang is om het 
project maakbaar te realiseren met OM en TM. 

in de rol van Omgevingsmanager vanuit Van Gelder. 
Heeft veel Bouwteam ervaring met name ook in de begin fase 
van het ontwerp. Zal input leveren op valkuilen waar 
Bouwteams mee te maken hebben. Belang is om de omgeving 
goed in het project te betrekken. 

in de rol van Omgevingsmanager vanuit de 
gemeente. Pleit ervoor om te voorkomen dat zaken dubbel 
worden gedaan, door vooraf afspraken met elkaar te maken. 
Zij zal met name de koppeling tussen bewoners in het gebied 
en de gemeente (bestuur) op zich nemen. 

1 



VERSLAG 
Kick off Bouwteam Oudeweg 

^ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

in de rol van assistant projectleider en sinds februari jl. 
in dienst bij de gemeente. Heeft voorheen bij aannemers 
gewerkte met name in bet asfalt onderhoud. Zal veel 
afstemming hebben met^^^Hen hecht aan structuur, 
sturen op planning en open communicatie ook als zaken 
afwijking van bv de planning. 

in de rol van projectleider vanuit de gemeente. Sinds 
december werkzaam bij de gemeente. Verwacht van het BT dat 
de gemeente en de bewoners tevreden zijn met het resultaat. 

(afwezig): is toezichthouder en heeft veel ervaring op het 
gebied van asfalt. 

(afwezig): is intern Opdrachtgever vanuit de afdeling 
beheer. 

Achtergrond van het project door Wie Datum 

2.1 De Oudeweg ligt op dik water. Tijdens de aanbesteding is een 
overzicht van het zettingsverloop toegevoegd, wat mogelijk niet 
helemaal terecht is. Door de aanleg van het Landal park is de 
problematiek groter geworden door extra vervoersbewegingen 
over de Oudeweg. 

2.2 In 2018 is de Oudeweg al opgehoogd. Nadere informatie kan 
worden achterhaald via leveren deze 
informatie aan bij Van Gelder als input. 

Medio juni 

2.3 Het ontwerp van de brug zal nog worden gewijzigd in verband 
met de brandweer die over de brug moet kunnen en het niet 
goed kunnen keren. Afstemming hierover vindt nog plaats door 

Hij deelt deze informatie met Van Gelder. 

Zsm 

2.4 De bewoners zijn nog niet actief benaderd voor het project. Wei 
weten zij dat de gemeente de Oudeweg gaat aanpakken. Enkele 
bewoners hebben direct contact met wethouder 

zal uitzoeken welke afspraken er zijn gemaakt en 
koppelt dit terug aan William. 

stelt voor omeerste aanspreekpunt te zijn tot aan de 
uitvoering, waarna^^^Hde omgevingstaken overneemt als 
gezicht naar buiten. Beiden zullen mogelijk de eerste gesprekken 
samen met de bewoners voeren. Nadere afspraken hierover 
worden op korte termijn tussen en gemaakt. 

De bewoners worden betrokken bij het meedenken over de 
passeerplaatsen en het technisch onderwerp.  

Uiterlijk 
14-06 

Uiterlijk 
18-06 
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VERSLAG 
Kick off Bouwteam Oudeweg 

^ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

2.5 neemt contact op met Hoogheemraadschap inzake de 
vraag of de waterstanden zijn verhoogd in het verleden. 
zal dit ook intern checken bij Pieter. 

Uiterlijk 
14-06 

2.6 In het PVAE is opgenomen dat de bestaande kabels van de 
verlichting moeten worden vervangen, hier is in de NvI 1 ook 
een vraag over gesteld (nr 41). Er is geen tekening van. Dit is 
afhankelijk van het ontwerp. De ontwerpleider kan direct contact 
opnernenmet debeheerder van de gemeente met in 
de cc en 

Uiterlijk 
14-06 

2.7 ^■en ^^^Bzollen de komende week alle onderzoeken 
inventariseren die beschikbaar zijn en aangeven welke 
onderzoeken mogelijk nog ontbreken. Dit overzicht wordt 
voorgelegd aan ^^len 

Uiterlijk 
18-06 

2.8 De afspraken rondom de Oudeweg worden door de gemeente 
uitgezocht. Hierbij wordt ook de wegenlegger geraadpleegd, 
zodat helder is wat de rechten en plichten van de bewoners en 
gemeente zijn om verrassingen te voorkomen. 

Uiterlijk 
18-06 

2.9 Er zijn nog geen vaste passeerplaatsen bepaald, dit staat nog 
open en wordt tijdens het ontwerp bepaald in overleg met de 
bewoners. 

Stappen en planning door Come Wie Datum 

3.1 Uitgangspunt is om tot een duurzame opiossing te komen voor 
de Oudeweg die niet over 5 jaar weer aan onderhoud onderhevig 
is. Van Gelder zal met een breed scala aan ideeen komen in de 
vorm van varianten die met de gemeente worden besproken. 
Hierbij wordt breed gekeken even los van de benodigde 
middelen. Vervolgens worden de varianten in een sessie (datum 
nader bepalen) waar ook bij zal aansluiten besproken 
om te komen tot een variant die het meest wenselijk en 
haalbaar is. heeft eerder al de variant van het paalmatras 
genoemd. 

Van Gelder benut de komende drie weken om de varianten in 
beeld te brengen en stemt tussentijds met ^^laf als technisch 
inhoudelijk sparringpartner. 

Eind juni 

3.2 Voor Van Gelder was het taakstellend budget tijdens de 
inschrijving leidend. Hierdoor zijn niet alle varianten aan de orde 
gekomen. laat weten dat als de kosten hoger uitkomen 
dan € 525.000,- men opnieuw naar het bestuur moet. Een  

3 



VERSLAG 
Kick off Bouwteam Oudeweg 

^ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

robuustere variant betekent ook een opiossing voor de langere 
termijn. 

3.3 Op basis van de gekozen variant waar een besluit over wordt 
genomen, zal bet VO uitgewerkt worden waar we mee verder 
gaan, waarna het DO komt. 

3.4 Per fase: VO, DO, DO worden de kosten inzichtelijk gemaakt en 
met de gemeente gedeeld. 

Per fase 
delen 

3.5 De must haves voor een duurzame opiossing zijn: 
a. Passeerplaatsen om de veiligheid te garanderen 
b. Aanpassing van de weg voor de lange termijn 

3.6 De gemeente wil graag dat het project dit jaar nog wordt 
uitgevoerd, aangezien zij het geld in 2021 willen besteden en 
dat tijdens de wintermaanden door vorst het asfalteren tot 
problemen kan leiden. 

Afgesproken wordt dat er per variant een planning en kosten 
indicatie aan gekoppeld wordt om een beeld te vormen wat dit 
betekent. 

We zullen geen vaste mijipalen vooraf vastleggen, zodat we 
onszelf niet direct al beperken. Zodra de variant bepaald is kan 
een realistische planning voor deze variant worden opgesteld. 

Samenwerkingsafspraken Wie Datum 

4.1 Er geldt een gedeelde verantwoordelijkheid voor het project. 
We pakken de verschillende stappen samen op en treden naar 
buiten als een. 

Er wordt een Bouwteam gevormd met de volgende leden: 

(voorzitter BT) 
(notulist BT) 

Zij worden voorzien van input vanuit de verschillende 
disciplines zoals: TM, OM, beheerder etc. Indien nodig worden 
de specialisten tijdens het Bouwteam uitgenodigd om aan te 
sluiten. 

4 



VERSLAG 
Kick off Bouwteam Oudeweg 

^ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

4.2 We zullen werken op een gezamenlijke digitale omgeving 
(share point). ^^^Hzal deze inrichten en in overleg met 
^^■de mappenstructuur bepalen. 

Medio juni 

4.3 is beslissingsbevoegd en tekent de formele stukken. 
zal akkoord moeten geven op de gekozen 

variant. 

Risico's / aandachtspunten Wie Datum 

5.1 Het adviesbureau Watersnip is door de gemeente ingehuurd. 
wat hebben zij precies gedaan wat voor ons van 

belang is om te weten? 

5.2 Er is een ecologisch onderzoek uitgevoerd dat nog door de 
gemeente wordt gedeeld. 

zsm 

5.3 De reeds gemaakte afspraken met bewoners moeten helder in 
beeld worden gebracht. pakt dit op. Zie ook punt 2.4 

Uiterlijk 
14-06 

5.4 Voor de duiker is een bestemmingsplan wijziging nodig, nu is 
alleen de brug opgenomen. ^^Istemt dit intern af met de 
afdeling vergunningen. 

Uiterlijk 
14-06 

VOLGENDE VERGADERING (Bouwteam nummer 01): 
Datum : Dinsdag 29 juni 
Tijdstip : 8:30 uur - 9:30 uur 
Locatie : Leidschenveen (keet Van Gelder) 
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From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: Project Oudeweg: conceptverslag Bouwteam vergadering (29 Juni 2021) 
Attachments: ZD21028-PB-BT-Verslag BT01 (29062021 ).pdf 

Beste Bouwteamleden, 

Hierbij het conceptverslag van de eerste Bouwteam vergadering van 29 juni 2021. 0ns volgend overleg is op 13 juli 2021 gepland van 
8.30 uur tot 10.00 bij Van Gelder. 

Met vriendelijke greet, 

Contractmanager 

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V. 
Postbus 8 
2260 AA Leidschendam 
Telefoon;+31 (0)15 310 07 47 

vangelder.com 

VAKMANSCHAP GEDREVENHEID ONDERNEMEND 

vertrouwd verder 



VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

VERSLAG 
BOUWTEAM RECONSTRUCTIE OUDEWEG REEUWIJK 

AANWEZIG 

AFWEZIG 
NOTULIST 
KOPIE 
DATUM 29 juni 2021 

en 

Opening / mededelingen Wie Datum 

1.1 is wegbeheerder en interne opdrachtgever. Hij zal 
aanschuiven, totdat de variant is gekozen. 

1.2 Vakantieplanning 
17/07 - 08/08 
02/08 - 22/08 

19/07 - 25-07 en 02/08 - 22/08 
02/08 - 29-08 
|: 26/07 - 15/08 
06/08 - 29/08 

^/07 - 15/08 
26/07 - 22-08 

1.3 Besloten wordt dat vanaf het volgende Bouwteam 
plaatsneemt in plaats van in verband met de technische 
toelichting op de varianten vanuit het technisch overleg. 

1.4 Het documentenoverzicht wordt zsm door de Gemeente 
gecheckt, zodat helder is welke documenten vervangen zijn en 
gelden. 

07-07 

Verslag kick-off (7 juni 2021) Wie Datum 

2.1 Het verslag wordt vastgesteld. Hierbij wordt de kanttekening 
gemaakt dat de samenstelling van het Bouwteam is gewijzigd. 

2.2 Naar aanleiding van het verslag wordt het volgende besproken: 

1 



VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

@ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

2.5: de grondwaterstanden zijn Diet verhoogd. Wei fluctueren 
deze en verschillen per plas als het veel regent. ^^Icheckt in 
de legger van Hoogheemraadschap hoeveel de grondwaterstand 
fluctueert. 

2.7: ^^Hvraagt de informatie op rondom de zetting in het 
gebied en deelt deze zsm. 

2.8: ^^Iheeft bericht gehad van Grondzaken over eventuele 
afspraken over het gebruik van de weg en zet de informatie 
door. Actie die nog uitgevoerd moet worden is om de 
perceelgrenzen / hekken van bewoners inzichtelijk te maken en 
in te meten op locatie. Dit wordt in het TO van 30-06 besproken. 
Van Gelder zal de meting uitvoeren. 

5.3: in het ontwerp moet de afspraak met de bewoners op 
nummer 19 worden meegenomen inzake de brievenbussen (zie 
memo Barbara). 

5.4: er is geen bestemmingsplan wijziging nodig. ^^Bbevestigd 
dat nog formeel per mail naar Van Gelder. 

07-07 

07-07 

30-06 

nb 

05-07 

Ontwerp Wie Datum 

3.1 De memo "Trade-off matrix varianten constructie Oudeweg 
Reeuwijk" wordt besproken. Het volgende wordt afgesproken. 

1. Er wordt geen beslissing genomen in categorie 1 of categorie 
2 varianten. Gemeente wil dit nog voor de bouwvak met de 
wethouder bespreken en komt met een terugkoppeling. Dit 
betekent wel dat de planning behorend bij het plan van aanpak 
hierdoor naar achteren schuift en dat er meer tijd nodig is om 
het e.e.a. uit te werken. Het uitwerken van het ontwerp qua 
inrichting kan wel doorgaan. 

2. Het aanleggen van een proefvak is niet wenselijk vanuit de 
gemeente gezien de toegevoegde waarde en de benodigde 
kosten hiervan. 

26-07 

3.2 Er ligt een verzoek om een hybride variant van schuimbeton 
fundering en asfaltconstructie op te nemen. Deze wordt in het 
TO van 30-06 besproken en opgenomen in de trade-off. 

TO 30-06 

3.3 De Bouwkosten in de trade-off zijn exclusief kosten voor KSiL en 
de duiker. De vraag is of de kosten voor eventuele verleggingen 

2 



VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

@ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

en/of vernieuwingen bij de Gemeente of de nutspartijen liggen. 
Dit zal de Gemeente zelf moeten nagaan. 

3.4 Verzoek van is om door te gaan met de inventarisatie van 
de benodigde onderzoeken en de passeerplaatsen, nu we bet 
gesprek met de wethouder moeten afwachten. 

26-07 

3.5 Indien gekozen wordt voor een categorie 1 variant moeten de 
nutspartijen opnieuw worden benaderd. 

26-07 

3.6 De Gemeente zal nagaan of er subsidie mogelijkheden zijn. 
zal hiervoor^^^H benaderen om dit samen op te 

pakken. 

13-07 

Contract Wie Datum 

4.1 De Bouwteamovereenkomst moet worden getekend. Van Gelder 
heeft gereageerd op het voorstel. ^^Izal hier zsm op 
terugkomen. 

Van Gelder verzoekt om een duidelijke deadline af te spreken 
om stukken in te dienen die meegenomen moeten worden in 
het project. Op basis van de gekozen constructie worden de 
deadline en mijipalen opnieuw overeengekomen. 

BT leden 

07-07 

13-07 

4.2 Van Gelder komt met een voorstel in de vorm van een 
werkomschrijving. Het wordt een scope omschrijving van het 
werk behorend bij het DO en geen bestek. 

13-07 

4.3 De rangvolgorde van de documenten bij strijdigheid is dat het 
programme van eisen boven de LIOR staat. Ook is een nieuwe 
versie van de LIOR ingediend de versie die bij de aanbesteding 
zat vervangt. In het TO worden de eisen besproken en indien 
er onduidelijkheid is, wordt dit smart gemaakt. 

TO Doorlopend 

Omgeving Wie Datum 

5.1 Er is een memo ingediend door waarin alle gesprekken 
met bewoners kort en bondig zijn opgenomen. 

zal een schifting maken van acties die in het TO moeten 
worden meegenomen. 

07-07 
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VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

@ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

5.2 Binnen de Gemeente wordt bekeken of er een projectsite van de 
Oudeweg wordt gemaakt met actuele informatie voor bewoners. 

13-07 

5.3 Er zijn circa zes bewoners die in de klankbordgroep willen 
deelnemen. De eerste klankbordgroep wordt na bet gesprek met 
de wethouder gehouden. stemt de bespreekpunten nog 
nader af met William. 

Na 
gesprek 
wethouder 

Voorstel van bespreekpunten zijn: 
Gekozen variant voorleggen met argumenten 
Planning voor zover bekend 

- Terugkoppeling opgehaalde informatie uit het gebied 
Passeerplaatsen voorstel / mogelijkheden 

- Aangepaste duiker 
K&L werkzaamheden 
Mogelijkheden voor subsidie 

5.4 Binnen de Gemeente moeten besluiten worden genomen op de 
vragen vanuit de bewoners in het kader van: 

Wens om van 60 km/uur naar 30 km/uur te gaan 
- Alleen bestemmingsverkeer toelaten 

Plek van de slagboom 

26-07 

6 Planning Wie Datum 

6.1 De planning wordt herzien, nadat helderheid is over de gekozen 
variant. 

Eerste mijipaal is de gekozen variant: voor de bouwvak. 26-07 

Financien Wie Datum 

7.1 Maandelijks wordt gefactureerd waarbij de uren per functionaris 
met korte beschrijving worden toegevoegd. 

Maandelij ks 

7.2 De onderbouwing van de raming van het taakstellend budget 
van € 525.000,- euro is niet beschikbaar. Dit is een inschatting 
van de Gemeente die gebaseerd is op de m^en de eenheidsprijs 
van een ander werk. 

Op basis van de gekozen variant zal de gemeente het 
beschikbare budget herzien en mogelijk bijstellen aan de hand 
van de ingeschatte kosten vanuit de trade-off matrix. 
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VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

@ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

8 Overige Wie Datum 

8.1 SROI komt pas tijdens de uitvoering aan de orde. Hierover 
moeten afspraken worden gemaakt. 

8.2 Nadat er een keuze is gemaakt van een variant zal een 
risicosessie worden gehouden, waarbij vanuit de verschillende 
disciplines de top 3 risico's worden besproken. 

Allen Na 
bouwvak 

8.3 ^^■geeft aan dat hij graag van Van Gelder innovatieve 
varianten wil voor de reconstructie ook als deze boven bet 
taakstellend budget uitkomen. In hetTO van 30-06 wordt dit 
besproken. 

TO 

Openstaande acties voorgaande overleggen 

Nr. Actie Wie Deadline 
01 (BT 01, 2.4) De afspraken tussen 

en 
worden in een kort 
verslag gedeeld. 

18-06 

02 (BT 01, 2.6) Ontwerpleider neemt 
contact op met 
beheerder inzake KSiL 
OV. 

18-06 

03 (BT 01, 2.7) Inventarisatie 
onderzoeken en 
terugkoppelen naar 
gemeente wat nog 
nodig is. 

14-06 

04 (BT 01, 2.8) Afspraken die zijn 
gemaakt over gebruik 
van de weg. 

18-06 

05 (BT 01, 3.4) Per fase kosten 
inzichtelijk gemaakt 
= > gewijzigd naar 

Maandelijks 
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VERSLAG 
Bouwteam Oudeweg 

@ van gelder 

AANNEMINGSMAATSCHAPPIJ VAN GELDER B.V. 

maandelijkse 
terugkoppeling 

06 (BT, 3.6) Mijipalen bepalen en 
vastleggen.  

BT leden 29-06 

VOLGENDE VERGADERING (Bouwteam nummer 02): 
Datum : Dinsdag 13 juli 
Tijdstip : 08:30 uur - 10:00 uur 

Locatie Leidschenveen (keet Van Gelder) 
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From:
Sent: woensdag 3 november 2021 10:41:06
To:
Cc:
Subject: Project Oudeweg: kostenopstelling bodemonderzoek (deelfactuur 80%)
Attachments: ZD21028 - PB - Kostenopstelling Bodemonderzoek IDDS 80% (4e termijn).xlsx

Beste

Het bodemonderzoek

is

door IDDS uitgevoerd. Wij willen graag 80% van

de kosten van factureren. De
kostenopstelling

is in de bijlage opgenomen.

Zoals tussen en overeen

is

gekomen worden nog aanvullende werkzaamheden uitgevoerd nav het onderzoek. Het gaat dan
om:a. Zes individuele analyses PAKb. Op enkele plekken

is

de bodem afwijkend

en zijn puinlagen aangetroffen, deze wil men ook analyseren. Kosten hiervan komen uit op

Zou

je de bijgevoegde kostenopstelling getekend willen terugsturen, zodatwij

de factuur kunnen toesturen. Alvast bedankt.

Met vriendelijke groet,

Contractmanager

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V.
Postbus 8
2260 AA Leidschendam
Telefoon:+31 (0)15 310 07 47

vangelder.comfo
VAKMANSCHAP GEDREVENHEID ONDERNEMEND
vertrouwd verder
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From:
Sent: dinsdag 14 september 2021 09:24:04
To:
Cc:
Subject: Project Oudeweg: kostenopstelling verrekening 1e termijn + 2e termijn
Attachments: Uren overzicht per fase.xlsx; ZD21028 - PB - kostenopsteling 1e termijn (resterend bedrag).pdf; ZD21028 - PB - kostenopsteling 2e

termijn (week 27 2021 tm 36 2021).pdf; Geotechnisch advies-Weekrapporten (Fase

.1 - Wk 26-2021 tm wk 34-2021).pdf

Beste

Hierbij

de kostenopstelling voor

de verrekening van de

le

termijn

en de 2e termijn. Zoals afgesproken zijn
de tarieven hetzelfde gebleven

zonder een opslag van kosten. Voor kosten van derden (bv Geotechnisch advies) rekenen wij wel een opslag van

In

de
bijlage beide kostenopstellingen. Als

je

akkoord bent graag

je

handtekening eronder zodat wij deze bij
de factuur kunnen zetten.

Ik

heb
ook de excel toegevoegd met de verantwoording erbij alsook de factuur van het Geotechnisch bureau.

Met vriendelijke groet,

Contractmanager

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V.
Postbus 8
2260 AA Leidschendam
Telefoon:+31 (0)15 310 07 47

vangelder.com

in fo
VAKMANSCHAP GEDREVENHEID ONDERNEMEND
vertrouwd verder



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V. 
T.a.v. 
Postbus 29 
8080AA ELBURG 

WEEKRAPPORT 
Reconstructie Oudeweg in Reeuwijk 

Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Reference opdrachtgever: 

Projectlocatie: 

Projectleider (OG): 

Projectleider (BTG): 

Kenmerk (BTG): 

Projectnr. (BTG): 

Projectfase (BTG): 

Postbus 29, 8080 AA ELBURG 

2050 

/1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Weeknr: 2021 - 26 Ma Di Wo Do Vr Za Zo (Km) Totaal 

Bestede uren 

2,00 

1,50 
( 00 ) 3,50 

Weeknr: 2021 - 26 Uitgevoerde werkzaamheden 
PE: Verzamelen en bestuderen gegevens - overdracht 
PE: Zettingsanalyse lichtgewicht constructie - beschouwing 
PL: Kickoff 

PE Project Engineer 

PL Projectleider 

0,50 

1,00 

1,00 0,50 

0,50 



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V. 
T.a.v. 
Postbus 29 
8080AA ELBURG 

WEEKRAPPORT 
Reconstructie Oudeweg in Reeuwijk 

Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Reference opdrachtgever: 

Projectlocatie: 

Projectleider (OG): 

Projectleider (BTG): 

Kenmerk (BTG): 

Projectnr. (BTG): 

Projectfase (BTG): 

Postbus 29, 8080 AA ELBURG 

2050 

/1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Weeknr: 2021 - 28 Ma Di Wo Do Vr Za Zo (Km) Totaal 

Bestede uren 

PL Projectleider 0,50 0,50 
( 00 ) 0,50 

Weeknr: 2021 - 28 
PL: Projectmanagement 

Uitgevoerde werkzaamheden 



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V. 
T.a.v. 
Postbus 29 
8080AA ELBURG 

WEEKRAPPORT 
Reconstructie Oudeweg in Reeuwijk 

Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Reference opdrachtgever: 

Projectlocatie: 

Projectleider (OG): 

Projectleider (BTG): 

Kenmerk (BTG): 

Projectnr. (BTG): 

Projectfase (BTG): 

Postbus 29, 8080 AA ELBURG 

2050 

/1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Weeknr: 2021 - 29 Ma Di Wo Do Vr Za Zo (Km) Totaal 

Bestede uren 

LE Lead Engineer 

PL Projectleider 

0,50 

2,00 1,00 

0,50 

1,00 4,00 
( 00 ) 4,50 

Weeknr: 2021 - 29 Uitgevoerde werkzaamheden 
LE: Communicatie & overleg (extern) 
PL: Communicatie & overleg (extern) - incl. voorbereiding 
PL: Projectmanagement 



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V. 
T.a.v. 
Postbus 29 
8080AA ELBURG 

WEEKRAPPORT 
Reconstructie Oudeweg in Reeuwijk 

Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Reference opdrachtgever: 

Projectlocatie: 

Projectleider (OG): 

Projectleider (BTG): 

Kenmerk (BTG): 

Projectnr. (BTG): 

Projectfase (BTG): 

Postbus 29, 8080 AA ELBURG 

2050 

/1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Weeknr: 2021 - 30 

Bestede uren 

PE Project Engineer 

LE Lead Engineer 

PL Projectleider 

Ma Di Wo Do 

3,00 4,00 2,50 

1,00 1,50 1,00 2,50 

2,00 0,50 

Vr 

2,00 

Za 

Weeknr: 2021 - 30 Uitgevoerde werkzaamheden 
LE: Kickoff 
LE: Review & begeleiding lichtgewicht constructie 
LE: Uitvoeren terreinverkenning 
PE: Kickoff 
PE: Verzamelen en bestuderen gegevens 
PL: Kickoff 
PL: Projectmanagement 
PL: Voorbereiden kickoff 

Zo (Km) Totaal 

11,50 

6,00 

2,50 
( 00 ) 20,00 



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V. 
T.a.v. 
Postbus 29 
8080AA ELBURG 

WEEKRAPPORT 
Reconstructie Oudeweg in Reeuwijk 

Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Reference opdrachtgever: 

Projectlocatie: 

Projectleider (OG): 

Projectleider (BTG): 

Kenmerk (BTG): 

Projectnr. (BTG): 

Projectfase (BTG): 

Postbus 29, 8080 AA ELBURG 

2050 

/1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Weeknr: 2021 - 31 Ma Di Wo Do Vr Za Zo (Km) Totaal 

Bestede uren 

PE Project Engineer 1,50 

LE Lead Engineer 2,00 

1,50 3,00 

2,00 

( 00 ) 5,00 

Weeknr: 2021 - 31 Uitgevoerde werkzaamheden 
LE: Review & begeleiding lichtgewicht constructie 
PE: Rapportage engineering lichtgewicht constructie 
PE: Zettingsanalyse lichtgewicht constructie 



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V. 
T.a.v. 
Postbus 29 
8080AA ELBURG 

WEEKRAPPORT 
Reconstructie Oudeweg in Reeuwijk 

Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Reference opdrachtgever: 

Projectlocatie: 

Projectleider (OG): 

Projectleider (BTG): 

Kenmerk (BTG): 

Projectnr. (BTG): 

Projectfase (BTG): 

Postbus 29, 8080 AA ELBURG 

2050 

/1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Weeknr: 2021 - 32 Ma Di Wo Do Vr Za Zo (Km) Totaal 

Bestede uren 

PE Project Engineer 

LE Lead Engineer 

PL Projectleider 

3,50 3,50 

1,00 2,00 3,00 

0,50 0,50 
( 00 ) 7,00 

Weeknr: 2021 - 32 Uitgevoerde werkzaamheden 
LE: Review & begeleiding lichtgewicht constructie 
PE: Rapportage engineering lichtgewicht constructie 
PE: Verzamelen en bestuderen gegevens 
PL: Rapportage engineering lichtgewicht constructie 



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V. 
T.a.v. 
Postbus 29 
8080AA ELBURG 

WEEKRAPPORT 
Reconstructie Oudeweg in Reeuwijk 

Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Reference opdrachtgever: 

Projectlocatie: 

Projectleider (OG): 

Projectleider (BTG): 

Kenmerk (BTG): 

Projectnr. (BTG): 

Projectfase (BTG): 

Postbus 29, 8080 AA ELBURG 

2050 

/1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Weeknr: 2021 - 33 Ma Di Wo Do Vr Za Zo (Km) Totaal 

Bestede uren 

PE Project Engineer 

LE Lead Engineer 

PL Projectleider 

1,00 

1,00 

1,00 

2,00 

2,00 

0,50 

2,00 

1,00 

(00) 

2,50 

6,00 

2,00 

10,50 

Weeknr: 2021 - 33 Uitgevoerde werkzaamheden 
LE: Communicatie & overleg (extern) 
LE: Review & begeleiding lichtgewicht constructie 
PE: Rapportage engineering lichtgewicht constructie 
PL: Review & begeleiding lichtgewicht constructie 
PL: Verzamelen en bestuderen gegevens 



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V. 
T.a.v. 
Postbus 29 
8080AA ELBURG 

WEEKRAPPORT 
Reconstructie Oudeweg in Reeuwijk 

Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Reference opdrachtgever: 

Projectlocatie: 

Projectleider (OG): 

Projectleider (BTG): 

Kenmerk (BTG): 

Projectnr. (BTG): 

Projectfase (BTG): 

Postbus 29, 8080 AA ELBURG 

2050 

/1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst 

Weeknr: 2021 - 34 Ma Di Wo Do Vr Za Zo (Km) Totaal 

Bestede uren 

PE Project Engineer 

LE Lead Engineer 

PL Projectleider 

Overige kosten en km's 

2,00 

2,00 0,50 

1,00 

0,50 

1,00 

4,00 0,50 

2,00 

(00) 

5.50 

4.50 

3.50 
13,50 

29-08-2021 (94) 
(94) 

Weeknr: 2021 - 34 Uitgevoerde werkzaamheden 
LE: Communicatie & overleg (extern) 
LE: Kickoff 
LE: Review & begeleiding lichtgewicht constructie 
PE: Verzamelen en bestuderen gegevens - Beschoeiingsberekening 
PL: Communicatie & overleg (extern) 
PL: Kickoff 
PL: Voorbereiden kickoff 



Aannemingsmaatschappij van Gelder B.V.
T.a.v.
Postbus 29
8080 AA ELBURG

WEEKRAPPORT
Reconstructie Oudeweg

in

Reeuwijk
Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst

Referentie opdrachtgever:

Projectlocatie: Postbus 29, 8080 AA ELBURG

Projectleider (OG):

Projectleider (BTG):
Kenmerk (BTG):

Projectnr. (BTG): 2050

Projectfase (BTG): /1 Werkzaamheden op regie conform raamovereenkomst

Totalen: Uren Besteding Tarief Bedrag
Uren [€/uur] [€]

PE Project Engineer: 28,00

CE CAD Engineer: 0,00

BS Besteksschrijver: 0,00

CO Constructeur: 0,00

MFO Mdw fotografische opnames: 0.00

LE Lead Engineer: 22,00

PL Projectleider: 14,50

Adv Senior Adviseur: 0,00

Adm Administratie: 0.00

DT Directievoerder/Toezichthouder: 0,00

Kosten:

Kilometerkosten

Overige kosten

64.50



Week 21 Week 22 Week 23 Week 24 Week 25 Week 26 Week 27 Week 28 

Opstartfase / wensen bepalen 

Week 29 

Senior Projectleider 

Ass Projectleider 

Kostendeskundige 4i 

Senior Ontwerpleider 

Ontwerpleider 

Senior verhardingsadviseur 

Omgevingsmanager 

Tekenaar 

21 

1 

4 

2 
8 

4i 

12 
12 

7 

4 

0 

2 

4i 

9 

18 

0 

20 

2 
4 

16 

12 
24 

2 
22 

8 

4 

0 

12 

2 
6 

0 

8 

6 

2 
o| 

6 

8 

0 

10 

3 

0 

4 

2 
8| 

0 

10 
13| 

0 

ol 

Totale uren inzet 25 17 37 53 82 36 24 31 33 

VO Fase  

Senior Projectleider 

Ass Projectleider 

Kostendeskundige 

Senior Ontwerpleider 

Ontwerpleider 

Senior Geotechneut 

Senior verhardingsadviseur 

Omgevingsmanager 

Tekenaar 

Totaal inzet 

DO Fase 

Senior Projectleider 

Ass Projectleider 

Kostendeskundige 

Senior Ontwerpleider 

Ontwerpleider 

Senior Geotechneut 

Senior verhardingsadviseur 

Omgevingsmanager 

Totaal inzet 

UO en contract 

Senior Projectleider 

Ass Projectleider 

Kostendeskundige 

Senior Ontwerpleider 

Ontwerpleider 

Senior Geotechneut 

Senior verhardingsadviseur 

O mgev i n gs m a n age r 

Totaal inzet 

Prijs  

Senior Projectleider 

Ass Projectleider 

Kostendeskundige 

Senior Ontwerpleider 

Ontwerpleider 

Senior Geotechneut 

Senior verhardingsadviseur 

Omgevingsmanager 

Totaal inzet 

Budget Bouwteam 

Gemiddeld tarief inci 18% staartkosten 

Beschikbare uren t.o.v. budget 

Uren besteed 

Budget uren 



Week 30 Week 31 Week 32 Week 33 Week 34 Week 35 Week 36 

3,5 

0 

o| 
0 

0 

0 

0 

o| 
0 

0 

0 

2 
o| 

12 
15 

0 

2,5 

o| 
4 

4 

5.5 

6.5 

0 

6 

10 

0 

o| 
0 

o| 
0 

12I 

3,5 0 0 41 10,5 16 32 



Week 21 Week 22 Week 23 Week 24 Week 25 Week 26 Week 27 Week 28 Week 29 

Opstartfase / wensen bepalen 

VO Fase  

Senior Projectleider 
Ass Projectleider 
Kostendeskundige 
Senior Ontwerpleider 
Ontwerpleider 
Senior Geotechneut 
Senior verhardingsadviseur 
Omgevingsmanager 

Totaal inzet 

DO Fase  

Senior Projectleider 
Ass Projectleider 
Kostendeskundige 
Senior Ontwerpleider 
Ontwerpleider 
Senior Geotechneut 
Senior verhardingsadviseur 
Omgevingsmanager 

Totaal inzet 

UO en contract  

Senior Projectleider 
Ass Projectleider 
Kostendeskundige 
Senior Ontwerpleider 
Ontwerpleider 
Senior Geotechneut 
Senior verhardingsadviseur 
Omgevingsmanager 

Totaal inzet 

Prijs  
Senior Projectleider 
Ass Projectleider 
Kostendeskundige 
Senior Ontwerpleider 
Ontwerpleider 
Senior Geotechneut 
Senior verhardingsadviseur 
Omgevingsmanager 

Totaal inzet 



Week 30 Week 31 Week 32 Week 33 Week 34 Week 35 Week 36 

* Vooroverleg 

klankbordgroep 

en deelnemen 

klankbordgroep 

* Intern overleg * Overleg met! 

* Bouwteam 

* Intern overleg 

* Geotechnisch 

onderzoek 

doornemen en 

TOM 

* Klankbord- 

groep en interne 

administratie 

* Risicosessie 

voorbereiden 

* Stukken Bouwteam 

en vergadering 

* Interne afstemming 

* Uitzoeken info * TO bijwonen en 

voorTOMen notuleren 

aanpassingen stuk 

met ramingen 

* Doornemen 

Geotechnisch 

rapport 

* Afronden notule 

TO 

* Begeleiding SSK 

raming 

* Bouwteam en 

voorbereiding 

* Intern overleg 

* Bijwerken TOM 

* Geotechnisch 

advies 

doornemen 

* Begeleiden 

tekenwerk 

* Doorspreken 

geotechnisch 

advies 

* Voorbereiden 

en bijwonen TO 

* Check TO verslag * SSK raming opstellen 

* Overdracht aan 

* Inlezen stukken 

door overdracht 

vanuit 

* Voorbereiden 

klankbordgroep 

* Voorbereiding 

risicosessie 

* Bouwteam en 

inlezen 



Week 21 Week 22 Week 23 Week 24 Week 25 Week 26 Week 27 Week 28 Week 29

Opstartfase / wensen bepalen
Senior Projectleider
Ass Projectleider
Kostendeskundige
Senior Ontwerpleider
Ontwerpleider
Senior verhardingsadviseur
Omgevingsmanager
Tekenaar

Totaal inzet
Totaal per periode
Geotechnische advies (incl 18%)

VO Fase
Senior Projectleider
Ass Projectleider
Kostendeskundige
Senior Ontwerpleider
Ontwerpleider
Senior Geotechneut
Senior verhardingsadviseur
Omgevingsmanager
Tekenaar

Totaal inzet

DO Fase

Senior Projectleider
Ass Projectleider
Kostendeskundige
Senior Ontwerpleider
Ontwerpleider
Senior Geotechneut
Senior verhardingsadviseur
Omgevingsmanager
Tekenaar

Totaal inzet

UO en contract
Senior Projectleider
Ass Projectleider
Kostendeskundige
SeniorOntwerpleider
Ontwerpleider
Senior Geotechneut

Senior verhardingsadviseur
Omgevingsmanager
Tekenaar





Tarieven projectleden

Uurtarief excl AK
Senior Projectleider
Ass Projectleider
SeniorOntwerpleider
Ontwerpleider
Omgevingsmanager
Kostendeskundige
Tekenaar

Senior verhardingsadviseur |n.t.b.



Project: Reconstructie Oudeweg Reeuwijk Kostenopstelling
Printdatum: 14-9-2021 08:59 van gelder

Titel: Facturatie week 21 tot en met week

26 2021 (resterend bedrag)

Documentkenmerk: ZD21028- PB - facturatie Werknummer ZD21028
Versie: 1.0 Versiedatum: 14-9-2021

Opdrachtnemer: VanGelder

Prijs per
Post: Omschrijving: Eenheid Hoeveel-heid: eenheid: Totaalbedrag:

1e termijn Resterend bedrag obv voorschot factuur EUR

Subtotaal:

Totaal:

Uitgangspunten: Verreking van de eerste termijn. Afspraak
is dat de tarieven gelijk blijven, maar zonderAK.

Opdrachtnemer Opdrachtgever

Datum: 14-9-2021 Akkoord:

0

Niet Akkoord:

Naam: Datum.

Handtekening: Naam:

Datum uiterlijk
retour: 21-9-2021 Handtekening:

Pagina 1 van

11



Project: Reconstructie Oudeweg Reeuwijk
Printdatum: 14-9-2021 09:19 Kostenopstelling

g van gelder

Titel: Facturatie week 27 tot en met week 36 2021

Documentkenmerk: ZD21028 PB - facturatie Werknummer: ZD21028

Versie: 1.0 Versiedatum: 14-9-2021

Opdrachtnemer: Van Gelder

Prijs per
Post: Omschrijving: Eenheid Hoeveel-heid: eenheid: Totaalbedrag:

Senior Projectleider EUR 21

Assistent projectleider / contractmanager EUR 36
Senior Ontwerpleider EUR 55

Ontwerpleider EUR 53

Omgevingsmanager EUR 10

Kostendeskundige EUR 0
Tekenaar EUR 16

Geotechnisch advies (incl 18% AK kosten) EUR 8939,96

Subtotaal:

€
€
€

Totaal:

Uitgangspunten:

Opdrachtnemer Opdrachtgever

Datum: 14-9-2021 Akkoord:

0

Niet Akkoord:

Naam: Datum:

Handtekening: Naam:

Datum uiterlijk
retour: 21-9-2021 Handtekening:

Pagina 1 van 1



From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: 

woensdag 21 juli 2021 12:19:40 

Project Oudeweg: Vergunningen inventarisatie 
Attachments: Vergunningeninventarisatie Oudeweg.docx 

Beste projectleden, 

Wij hebben een inventarisatie gedaan van de benodigde vergunningen met proeeduretermijn voor het projeet aan de Oudeweg. 
heeft hiervoor een doeument opgesteld dat wordt aangevuld als het DO is uitgewerkt. 

^^^Hen^^^Hzullen onderling nog afspraken maken over wie de vergunningen straks daadwerkelijk gaat aanvragen. Zodra dit 
bekend is widen de ontwerpleiders hier graag van op de hoogte worden gesteld, zodat zij direet met de aanvrager afstemming hebben bij 
de uitwerking van het ontwerp. 

Met vriendelijke greet, 

Cot^^^^^Sger 

Aannemingsmaatschappij Van Gelder B.V. 
Postbus 8 
2260 AA Leidschendam 
Telefoon;+31 (0)15 310 07 47 

vangelder.com 

VAKMANSCHAP GEDREVENHEID ONDERNEMEND 

vertrouwd verder 

Da 



^ van gelder 

V 

Vergunningeninventarisatie 
‘Bouwteam reconstructie Oudeweg 
versie 2.0 

Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

Auteunl 

1 
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3.1. Benodigde vergunningen 20 
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^ van gelder 

V  
1. INLEIDING 

1.1. Algemeen en projectbeschrijving 
De Oudeweg is een weg in het plassengebied ten oosten van het dorp Reeuwijk. De weg heeft 
meerdere functies; het ontsluiten van een deel van het plassengebied, en toegang bieden tot de 
woningen die aan de weg liggen. Dit zorgt voor een diverse mix van verkeer dat gebruik maakt van 
de weg; de bewoners gebruiken de weg om met de auto’s naar hun huizen te komen en recreanten 
gebruiken de weg om te voet of fiets het populaire Reeuwijkse plassengebied te betreden. 

Deze mix van verkeer, zorgt in combinatie met het profiel van de weg voor problemen. De weg is 
momenteel maar2 meter breed. Op veel plaatsen kunnen auto’s en voetgangers of fietsers elkaar 
niet veilig passeren. Vooral bij mooi weer kan de weg druk zijn met fietsers en voetgangers, en 
kunnen ergevaarlijke situaties ontstaan. Daarnaast ligtde weg zeerlaag t.o.v. het omiiggende water. 
Op sommige stukken ligt de weg maar 20cm boven het waterniveau. Regelmatig zorgt dit voor 
wateroverlast op de weg. 

Om de problemen binnen het gebied op te lessen, wil de gemeente de Oudeweg reconstrueren. De 
gemeente wilt hierbij de weg veilig maken voor alle verkeersgebruiker, mogelijkheden creeren voor 
alle verkeer om elkaar veilig te passeren, de weg op een hoog niveau leggen t.o.v.. het waterpeil 
van het omiiggende water, en de Oudeweg robuust en toekomstbestendig maken. Een complicatie 
hierbij is dat gewenst is het huidige profiel van de dijk waar de weg op ligt zo min mogelijk te 
verbreden. Indien er water gedempt meet worden, dient er namelijk conform de keur van het 
hoogheemraadschap op een andere plek water bij te komen. Dit is problematisch omdat de 
procedure hiervoor veel tijd kost, en het zeer waarschijnlijk niet binnen het taakstellend budget van 
het Project past. 

De opdracht van het werk omdat op hoofdlijnen: 
Het reconstrueren van de Oudeweg; 
Het vervangen van de brug ter hoogte van de Zoetendijk door een duiker; 
Het realiseren van mitigerende maatregelen direct aan het werkgebied. 

1.2. Leeswijzer 
In maart 2021 is de eerste vergunningeninventarisatie opgesteld voor het project op basis van de huidig 
bekende gegevens. In juni 2021 is de vergunningeninventarisatie geupdatet met de niet bekende 
informatie. 

Om er zeker van te zijn dat er geen vergunningen worden vergeten wordt er nog een DO opgesteld welk 
gecontroleerd word. Het resultaat hiervan vindt u later terug. 

In hoofdstuk2 is een tabel opgenomen met categorieen van vergunningen, waarbij is aangegeven of een 
categorie van toepassing is voor dit project of niet. De van toepassing zijnde vergunningencategorieen 
worden vervolgens nader toegelicht. Alle benodigde vergunningen worden opgenomen in een 
vergunningentabel die is toegevoegd in hoofdstuk 3. Vergunningeninventarisatie 

In tabel 2.1. is weergegeven welke vergunningencategorieen van toepassing zijn op het project. 
Categorieen die van toepassing zijn worden in onderstaande paragrafen toegelicht. 

Auteunl 
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OVERZICHT VAN DE VERGUNNINGEN 
Inventarisatie ‘Bouwteam Reconstructie Oudeweg’ 

categorie Van toepassing 

wel niet 

toelichting 

ruimtelijke inpassing Voor de reconstructie is mogelijk aanpassing 
binnen het bestemmingsplan nodig.  

bouw en sloop Voor de reconstmctie is sloop van de bestaande 
weg benodigd. Pit valt binnen de vergunning.  

gebruik en huisvesting N.V.T. 

monumenten Het plangebied bevindt zich niet bij monumenten. 

archeologie Het plangebied bevindt zich niet bij Archeologische 
objecten.  

niet gesprongen explosieven Het plangebied bevindt zich niet in een gebied waar 
kans is op NGE  

milieubeheer Mogelijk PFAS te vinden in de grond. 

geluidhinder De reconstructie zal niet zorgen voor een toename 
van het geluid.  

bodemverontreiniging Erzijn geen onderzoeken bekent met betrekking tot 
bodemverontreiniging. Daarom gaan we er 
automatisch vanuit dat de vergunning noodzakelijk 
is. 

water Voor de herinrichting zullen wij ook actief te werk 
gaan in en rondom het water. Er zijn daarom 
verschillende watervergunningen benodigd.  

natuur; flora en fauna 

grondverzet Onze werkzaamheden vallen onder uitzondering. 

wegen en verkeer In de scope bevinden zich geen 
infrawerkzaamheden voor ons. Wel zijn er 
verkeersmaatregelen nodig en werken wij in de 
buurt van een Provincialeweg.  

spoorwegen Het plangebied bevindt zich niet bij spoorwegen. 

luchthavens De herinrichting heeft geen invioed op de 
luchthavens. 

scheepvaart Het plangebied bevindt zich niet bij grote 
scheepvaartroutes.  

kabels en leidingen Voor graafwerkzaamheden moet er een melding 
worden gedaan 

bouwplaats/werkterrein Voor de aanleg van ons tijdelijk bouwplaats en 
werkterrein is geen vergunning nodig.  

Auteur: 
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V 
2.2. Ruimtelijke inpassing en regels in de vigerende bestemmingsplannen 

Het plangebied is gelegen binnen het bestemmingsplan ‘Plassengebied’ van de gemeente Bodegraven- 
Reeuwijk: 

^ Ruimtelijkeplannen.nl 

bodegraven X Q. 

GEMEENTE (6) PROVINCIE (26) 

BESTEMMINGSPLANNEN 

Weik bestemmingsplan 

moetikkiezen? 

Parapluplan Cultuurhistorie 

Bodegraven-Reeuwijk 
bestemmingsplan 
geheel in werking (vastgesteld 2019-05-29) 

Parapluplan Parkeren Bodegraven- 

Reeuwijk 
bestemmingsplan 
onherroepelijk (vastgesteld 2018-11-21) 

Gerechtelijke uitspraak Plassengebied 
gerechtelijke uitspraak 
vastgesteld (2016-10-05) 

Plassengebied 
bestemmingsplan 
deels onherroepelijk in werking (vastgesteld 
2015-06-24) 

Overalluitsnede plangebied met bestemmingsplan Plassengebied 

Het gehele werk valt binnen dit bestemmingsplan, er zijn geen raakviakken met andere 
bestemmingsplannen. Het bestemmingsplan zeals hierboven genoemd, is nader bekeken op de 
raakviakken met het te maken werk en de geldende regels in de plannen. 

Binnen het bestemmingplan is het werk gelegen binnen de volgende bestemmingen: 

Enkelbestemmingen 
• Verkeer; 
• Natuur- Extensieve recreatie. 

Dubbelbestemming 
• Waterstaat - Waterkering 

Auteunl 
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V 
Bestemming ‘Verkeer’ 

CEMCrNTf(6) 

Welk bestemmingsplart 
moet ik kiezen? 

istgesteifl! 

Plassengebied 

STRUCTUURVISIES 

1e herzienlngStructuurvisies 

^ Veiberg plannen 

^ 110711.8.451644.6 

Enkelbestemming 

Enkelbestemming 

Zoek 

OParapiuplan Cultuurhistorie 
Bodegraven-Reeuwiik 

OParapiuplan Parkeren Bodegraven 
Reeuwiik 

OGerechtelijke uitspraak Plassengebied 
- - ■ j' •- 

Plassengebied , 

gemeetxe Bodegravpn-Reeuwijk 

bestemmingsplan 

dn4s onheriOPpcHIjk in working (v~<islg(>slpk) 

De voor ‘Verkeer’ aangewezen gronden zijn bestemd voor: 
a. wegen, parkeervoorzieningen, paden en verhardingen; 
b. bermstroken en taluds; 
c. bij deze bestemming behorende voorzieningen, zoals duikers, green, nutsvoorzieningen en 

water en waterhuishoudkundige voorzieningen. 

Bouwregels 
Op deze gronden mag worden gebouwd en gelden de volgende regels: 

a. op deze gronden mogen uitsluitend bouwwerken, geen gebouwen zijnde, ten behoeve van de 
bestemming worden gebouwd; 

b. de bouwhoogte van bouwwerken ten behoeve van de verkeersregeling, de wegaanduiding of de 
verlichting bedraagt ten hoogste 10 m; 

c. de bouwhoogte van overige bouwwerken, geen gebouwen zijnde, bedraagt ten hoogste 3 m. 

De voorgenomen maatregelen vallen geheel binnen de bestemming verkeer en is daarom niet 
vergunningplichtig. 

Auteunl 
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GEMEENTE(6) pnnviNnr (?6) 

Plassengebied 

gemeente Bodegiaven Reeuwijk 

bcstpnuitiiigsplan 

dwfs onhef roepdijk in working (vastgesteld 

Extensieve recreatie’ Bestemming ‘Natuur- 

WeHtelemminssplm BMIBW 
moeiikkiezen? 

OParapluplan Cultuurhisiorie 
Bodpgraven-Reeuwijk 

OParapluplan Parkeren Bodegraven- 
Reeuwijk 

OGerechtelijke uitspraak Plassengebied 

Plassengebied 

STRUCTUURVISIES 

le ber2iening Structuurvisies 

^ 110638.6. a51613.6 

Enkelbestemming 

- ■< Maatvoering 
— I maximum volume: 14 ni3 

De voor 'Natuur - Extensieve recreatie' aangewezen gronden zijn bestemd voor: 
a. water, sloten, plassen, oevers en green; 
b. het behoud, herstel en de ontwikkeling van de natuur- en landschaps- en cultuurhistorische 

waarden; 
c. waterhuishoudkundige voorzieningen zoals duikers, bestaande bruggen en stuwen; 
d. extensieve dagrecreatie; 
e. bestaande bebouwing; 
f. ter plaatse van de aanduiding 'parkeerterrein': tevens een parkeerplaats; 
g. ter plaatse van de aanduiding specifieke verm van natuur - natuuronderzoek en -educatie': een 

centrum voor natuuronderzoek en -educatie. 

Bouwregels 
Op deze gronden mogen worden gebouwd: 

a. uitsluitend erf- en terreinafscheidingen met een bouwhoogte van ten hoogste 1 m; 
b. bestaande bouwwerken, mogen worden behouden maar niet mogen worden herbouwd; 
c. ter plaatse van de aanduiding 'parkeerterrein' is in afwijking van het bepaalde onder a ten 

behoeve van de aanduiding een Steiger toegestaan van ten hoogste 6,2 m^; 
d. ter plaatse van de bouwaanduiding 'bijgebouwen' is een berging/schuilhut van ten hoogste 10 m^ 

en maximaal 2 meter hoog toegestaan, welke niet mag worden herbouwd; 
e. ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van natuur - natuuronderzoek en -educatie is 

binnen het bouwvlak een gebouw toegestaan met een oppervlak van ten hoogste 50 m^ en een 
bouwhoogte van ten hoogste 3,5 m. 

De voorgenomen maatregelen vallen binnen de bestemming Natuur - Extensieve recreatie en zijn 
daarom niet vergunningplichtig. 

Auteunl 

7 



^ van gelder 

Dubbel bestemming ‘Waterstaat - Waterkering’ 

PIFKINFO r- 0(MEEKTF(«) 

Welk bestemmlngsplan 
meet ikkiezen? 

Enkelbestemming 
Natyur Lxtensieve recreatie 

Du(>belbestemfning 

Plassengebied 

Plassengebied 

IK£UZFHUl> 

OParapluplan Cultuurhistofie 
Bodee'aven-fteeuwiik 

OParapluplan Parkeren Bodegraven- 
fte«uwiik 

0<je(echteli{ke uiUpraak Plassengebied 

STRUCTUURVISIES 

1 e herziening Scructuurvisies 

^ Verberg planner! 

genieefile Bodegidven Reeuwijk 

bestemmingsplan 

deels onherroepelijk in werking (vastgesteld 
?on-06 ,>4) 

De voor 'Waterstaat - Waterkering' aangewezen gronden zijn - behalve voor de andere aldaar 
voorkomende bestemming(en) - mede bestemd voor de waterkering, aismede de bij deze waterkering 
behorende voorzieningen. 

Bouwregels 
a. Op de gronden mogen uitsiuitend de bovengenoemde bestemming bouwwerken, geen 

gebouwen zijnde, worden gebouwd met een bouwhoogte van ten hoogste 3 m; 
b. ten behoeve van de andere, voor deze gronden geidende bestemming(en) mag - met 

inachtneming van de voor de betrokken bestemming(en) geidende (bouw)regeis - uitsiuitend 
worden gebouwd, indien het bouwpian betrekking heeft op vervanging, vernieuwing of 
verandering van bestaande bouwwerken, waarbij de opperviakte, voorzovergeiegen op of onder 
peii, niet wordt uitgebreid en gebruik wordt gemaakt van de bestaande fundering. 

Afwijken van de bouwregels 
Het bevoegd gezag kan bij een omgevingsvergunning afwijken van de bouwregeis, ten behoeve van de 
bouw van gebouwen en bouwwerken, geen gebouwen zijnde, ten behoeve van de andere, voor deze 
gronden, geidende bestemming(en), met inachtneming van de voigende: 

a. de bij de betrokken bestemming behorende bouwregeis dienen in acht te worden genomen; 

b. het waterkeringsbeiang mag door de bouwactiviteiten niet onevenredig worden geschaad; 

c. ter toetsing van het gesteide onder b wordt schrifteiijk advies van de beheerder van de 

waterkering ingewonnen. 

De voorgenomen maatregelen vallen niet geheel binnen de dubbelbestemming ‘Waterstaat- 
Waterkering’ en zijn daarom vergunningplichtig. 
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2.2.1. Omgevingsvergunning uitvoeren werk in strijd met Ruimtelijk Ordening 

benodigd voor het uitvoeren van werkzaamheden op plaatsen waar dit volgens het bestemmingsplan 

niet mag.  

wetteliike bepaling artikel 2.1, lid 1, onder c Wabo en artikel 2.12 Wabo 

bevoegd gezag Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

proceduretijd beslistermijn 8 weken + bezwaartermijn 6 weken of 6 maanden + 6 weken voor beroep 

afhankelijk van procedure.  

toelichting/onderbouwing De planlocatie is gelegen binnen het bestemmingsplan: 

• Plassengebied 

Volledigheidshalve hebben wij ons ontwerp over de plankaart gelegd. Alle 

werkzaamheden vinden plaats binnen de grenzen van dit bestemmingsplan. 

De reconstructie van de Oudeweg valt binnen de bestemming.  

wel / niet benodigd Niet benodigd 

Kansen / Risico's Bezwaar tegen de vergunning, vertraging 

2.2.2. Omgevingsvergunning - uitvoeren van werken (aanleg) 

benodigd voor 
het uitvoeren van werkzaamheden, waarvoor in het bestemmingsplan een 

omgevingsvergunning (aanlegvergunning) wordt vereist  

wetteliike bepaling artikel 2.1, lid 1, onder b Wabo 

bevoegd gezag Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

proceduretijd 
beslistermijn 8 weken + bezwaartermijn 6 weken (er mag njet gestart worden in de 

bezwaartermijn)  

toeljchtjng/onderbouwjng 

8.5 Omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk 

zijnde, of van werkzaamheden 

8.5.1 Uitvoeringsverbod zonder omgevingsvergunning 

Het is verboden op of in de gronden met de bestemming Natuur - Extensieve recreatie 

zonder of in afwijking van een omgevingsvergunning de volgende werken, geen 

bouwwerk zijnde, of de volgende werkzaamheden uitte voeren: 

a. het ontginnen, bodemverlagen, afgraven, ophogen of egaliseren van de 

bodem; 

b. het aanleggen van dijken of andere taluds of het vergraven of ontgraven van 

reeds aanwezige dijken of taluds; 

0. het aanbrengen van boven of ondergrondse transport-, energie-, of 

telecommunicatieleidingen en de daarmee verband houdende constructies, 

installaties of apparatuur; 

d. het bebossen of anderszins beplanten van gronden met houtgewassen, die 

ten tijde van het van kracht worden van dit plan niet aanwezig zijn; 

e. het vellen en rooien van bomen, hakhout en andere houtopstanden en het 

verrichten van handelingen die de dood of beschadiging van deze gewassen 

tot gevolg kunnen met uitzonderingen van het periodiek afzetten van 

hakhout; 

f. het verwijderen van (delen van) rietkragen, broeihopen en stmweel/ruigte op 

een natte ondergrond; 

g. het aanleggen of verharden van paden en het aanbrengen van andere 

oppervlakteverharding; 

h. het aanleggen van waterlopen of het vergraven, verruimen of dempen van 

aanwezige waterlopen; 

i. het aanleggen of aanbrengen van dammen, damwanden, aarden dammen 

en kaden; 

j. het aanleggen van picknickplaatsen en/of rustpunten; 

8.5.2 Uitzonderingen op het uitvoeringsverbod  
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V 
Het verbod van lid 8.5.1 is niet van toepassing op werken of werkzaamheden die: 

a. normaal onderhoud en beheerten dienste van de bestemming betreffen; 

b. reeds in uitvoering zijn op het tijdstip van de inwerkingtreding van het plan 

overeenkomstig een verleende omgevingsvergunning; 

0. reeds mogen worden uitgevoerd krachtens een verleende vergunning. 

8.5.3 Voorwaarde voor een omgevingsvergunning 

De werken of werkzaamheden als bedoeld in lid 8.5.1 zijn slechts toelaatbaar, indien: 

a. daardoor de cultuurhistorische, landschaps- en natuurwaarden zoals 

genoemd in lid ^ onder b in de directe omgeving niet onevenredig worden 

of kunnen worden aangetast, hetgeen wordt getoetst met inachtneming van 

de rapporten 'Landschapskwaliteiten Veenweiden Reeuwijk' d.d. april 2008 

met de aanvulling van november 2008 en 'Landschapskwaliteiten 

Reeuwijkse Plassen' d.d. maart 2009 van Watersnip Advies (zoals 

opgenomen in Biilaae 5. Biilaae 6 en Biilaae 71 en waarbij aanvullend een 

advies van een terzake deskundige kan worden gevraagd. 

b. de werken en werkzaamheden noodzakelijk zijn voor een doelmatig gebruik 

 van de gronden overeenkomstig hun bestemming;  

wel / niet benodigd Wei benodigd  

Bezwaartegen vergunning, 

Risico ‘s/ kansen - Er mag niet binnen de bezwaartermijn van een aanlegvergunning worden 

 gestart.  

2.3. Bouwen sloop 

2.3.1. Omgevingsvergunning bouwen 
benodigd voor het realiseren van bouwwerken 

wettelijke bepaling artikel 2.1, lid 1, onder a Wabo 

bevoegd gezag Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

proceduretijd beslistermijn 8 weken + bezwaartermijn 6 weken 

toelichting/onderbouwing Vergunning is mogelijk benodigd voor de reconstructie van de weg. Zodra het 

definitieve ontwerp van de nieuwe weg is bepaald is hier uitsluitsel over te geven. 

Voorlopig uitgegaan van wel benodigd  

wel/niet benodigd Wel benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten 

(zie Ministeriele regeling 

omgevingsrecht (Mor)) 

situatietekening; 

DO-tekeningen (bestektekeningen); 

constructie- en funderingsberekeningen; 

zettingsberekeningen en belastingen; 

kleuren- en materialenstaat; 

verlichtingsplan; 

bouwveiligheidsplan (V&G-plan).  

Risico ‘s/ kansen Weerstand omgeving tegen plan, daarom bezwaar of beroep tegen 

aanvraag, vertraging in doorlooptijd. 

Aanvraag op basis van VO, tijdens DO aanvullende voorwaarden die het 

noodzakelijk maken de vergunningaanvraag aan te moeten passen, 

daardoor vertraging in vergunning traject  

2.3.2. Omgevingsvergunning slopen 

benodigd voor 
het slopen van bouwwerken, waarbij meer dan 10 m^ sloopafval viijkomt, of waarbij 

asbest wordt verwijderd  

wettelijke bepaling artikel 1.26 Bouwbesluit 2012 

bevoegd gezag Gemeente Bodegrave - Reeuwijk 

proceduretijd 8 weken + 6 weken bezwaartermijn, 4 weken bij melding 

toelichting/onderbouwing Erzal meer dan 10 m3 sloopaval vrijkomen tijdens de sloop van de oude brug. 
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wel / niet benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten 

Risico ‘s/ kansen 

Wel benodigd  

De gegevens over 

- de eigenaar, 

- de uitvoerder, 

- de sloper/asbestsaneerder, 

- het bouwwerk of onderdeel daarvan, 

- de planning en 

- de manier waarop de werkzaamheden worden uitgevoerd. 

Ook gegevens over de vrij te komen afvalstoffen worden vermeldt in het 

meldingsformulier. Als het verplicht is om bij de melding een 

asbestinventarisatierapport en/of sloopveiligheidsplan te overleggen, moeten deze 

rapporten samen met het meldingsformulier ingediend worden.  

Uitloop door bezwaar 

Het niet verkrijgen van de vergunning 

Archeologie en monumenten 
Archeologie 
Het plangebied bevindt zich niet in de buurt van Archeologie. 

Conclusie 
Voor de Archeologie is geen vergunning noodzakelijk 

Monumenten 
Erzijn geen monumenten gelegen in de nabijheid van het plangebied. 

Conclusie 
Voor de Monumenten is geen vergunning noodzakelijk 

2.4.1 ■ Omgevingsvergunning Archeologie 
benodigd voor het verstoren, slopen, verplaatsen of in enig opzicht wijzigen van beschermde 

archeologische monumenten en een beschermd archeologisch monument te herstellen, 

te gebruiken of te laten gebruiken op een wijze, waardoor het wordt ontsierd of in gevaar 

gebracht.  

wettelijke bepaling artikel 11 Monumentenwet 

bevoegd gezag indienen bij Gemeente Bodegraven - Reeuwijk, Minister van Onderwijs, Cultuur en 

Wetenschap neemt een besluit op de aanvraag  

proceduretijd beslistermijn 8 weken + bezwaartermijn 6 weken (via aanlegvergunning) er mag dus 

niet binnen de bezwaartermijn worden gestart.  

toelichting/onderbouwing Er zijn geen archeologische waarden bekend voor het gebied . 

Er zijn geen monumenten in de nabijheid die een invioed kunnen ondervinden van de 

werkzaamheden. 

wel/niet benodigd Niet benodigd 

Risico ‘s/ kansen Vondst van een archeologische waarde en daardoor stagnatie van het werk.. 

Niet gesprongen explosieven 
Het plangebied bevindt zich niet in een risicogebied voor NGE. Het gebied is dan ook bestempeld met de 
status “Onverdacht”. 

2.5.1. Niet gesprongen explosieven 

benodigd voor het bepalen of er een verhoogde kans is op het aantreffen van niet gesprongen 

 explosieven in de ondergrond die een gevaar opieveren.  

wettelijke bepaling  Artikel 4.17e Arboregeling  
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BRL opsporen conventionele explosieven 

bevoegd gezag Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

proceduretljd nvt 

toelichting/onderbouwing Via de “Bodembelastingkaart explosieven” van de gemeente is te zien dat het plangebied 

bestempeld is met de status “Onverdacht”. Er is dan ook geen risico op het vinden van 

NGE 

wel/niet benodigd Niet benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten 

indien kans op NGE aanwezig 

Met betrekking tot een veilig en gezonde werkbare situatie dient in het in 

Projectplan aandachtte worden besteed aan de met bovengenoemde 

onderzoeken verbonden aspecten (werkwijze, verantwoordelijkheden, 

voorlichting, vertraging, verzekering, afstemming Bevoegd Gezag, 

gezamenlijke toolbox met andere bodemdisciplines binnen het contract). 

Hierin meet duidelijk naar voren komen dat de veiligheid leidend is, maar 

niet mag leiden tot de vernietiging van erfgoed en/of situaties waarbij 

werknemers aan gezondheidsrisico’s blootgesteld worden. 

Voorafgaande aan de daadwerkelijke uitvoering ter plekke zal overleg 

plaatsvinden overde specifieke invulling en mogelijke fasering. Deze hangt 

o.a. af van de fasering van de geplande werkzaamheden, het 

archeologisch en het milieukundig onderzoek. Het werk zal mogelijk 

kunnen worden opgedeeld in meerdere fasen, elk met een eigen 

tussentijds verslag met resultaten en aanbevelingen. Deze tussentijdse 

verslagen dienen voor vrijgave van delen van onderzochte terreinen door 

het bevoegd gezag.  

Risico ‘s/ kansen Vondst van een NGE in het gebied 
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V 

2.6. Geluidhinder 

2.6.1. Hogere waarde geluidhinder 
benodigd voor vaststellen van hogere waarde voor de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting 

wettelijke bepaling artikel 110a Wet geluidhinder 

bevoegd gezag provincie Zuid-Holland 

proceduretijd 6 maanden + beroeptermijn 6 weken 

toelichting/onderbouwing De reconstructie geefl geen toename van het aantal gemotoriseerde 
verkeersbewegingen met zich mee waarbij er mogelijk een hogere waarde 
geluidshindermoetworden aangevraagd voorde aangrenzende panden.  

wel/niet benodigd Niet benodigd 

Risico ‘s/ kansen 

2.7. Bodemverontreiniging 

2.7.1. Verwijderen bodemverontreiniging 
benodigd voor Verwiideren van in het werk aanwezige verontreinigde grond 

wetteiijke bepaiing artikei 27 wet bodembescherming 

bevoegd gezag Omgevingsdiensten Noordzeekanaaigebied 

proceduretijd 8 weken bij saneringsvergunning + 6 weken bezwaartermijn, 5 weken bij BUS meiding, 

geen bezwaartenniin 

toeiichting/onderbouwing Er zijn geen gegevens bekend over de bodem. Daarom gaan wij ervanuit dat een 
onderzoek benodigd is.  

wei/niet benodigd Wei Benodigd, 

beiangrijkste indieningsvereisten Mogeiijk vervoigonderzoek op de miiieu-hygienische waarden van de grond. Overieg 

met het bevoegd gezag om de te hanteren beschikkingen doorte spreken. Werkpian 

om de verontreinigingen te verwijderen.  

Risico ‘s/ kansen Mogeiijk extra vondsten in het werk waardoor aanvuiiende of nieuwe vergunningen of 

meidingen nodig zijn. Daardoor iangere dooriooptijd en de mogeiijkheid tot het maken 

van bezwaartegen de saneringsvergunning.  

2.8. Water 
2.8.1. Watervergunning werkzaamheden binnen beheersgebied waterschap 

benodigd voor 

wetteiijke bepaiing 

bevoegd gezag 

Proceduretijd 

toeiichting/onderbouwing 

wei/niet benodigd 

beiangrijkste indieningsvereisten 

Risico ‘s/ kansen 

werkzaamheden in en nabij waterstaatswerken in beheervan het waterschap 

artikei 6.13 Waterwet jo. en Keur en Aigemene regeis Hoogheemraadschap Rijniand 

Hoogheemraadschap Rijniand 

8 weken + bezwaartermijn 6 weken 

Onze werkzaamheden hebben invioed op de waterhuishouding binnen het gebied. 

Er is daarom een vergunning nodig. We werken in een waterkering.  

Wei benodigd. 

pian van aanpak (wijze van uitvoering) 

Bezwaartegen de vergunning, aanvuiiende eisen vanuit het Hoogheemraadschap 

2.8.2. WatervergunningZ-melding - onttrekking grondwater 
benodigd voor het onttrekken van grondwater 

wetteiijke bepaiing Keur en Aigemene regeis Hoogheemraadschap Rijniand 

bevoegd gezag Hoogheemraadschap Rijniand 

Proceduretijd besiistermijn 8 weken + bezwaartermijn 6 weken bij vergunning 

meidingstermijn van 4 weken bij een meiding  

toeiichting/onderbouwing Voor de werkzaamheden zai er misschien tijdeiijk water onttrekken moeten worden. 

Hierom is de vergunning benodigd.  

wei / niet benodigd Wei benodigd, 

beiangrijkste indieningsvereisten 

Auteur:\ 
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^ van gelder 

Meer pompcapaciteit benodigd dan het bepaalde in de algemene regels waardoor er 

alsnog een vergunning meet worden aangevraagd. Dit veroorzaakt een vertraging in 

de voortgang van de werkzaamheden.  

2.8.3. Watervergunning - lozing op oppervlaktewater (kwantitatief) 
benodigd voor het lozen van grote hoeveelheden water op oppervlaktewater 

wettelijke bepaling Keur en Algemene regels Hoogheemraadschap Rijnland 

bevoegd gezag Hoogheemraadschap Rijnland 

Proceduretljd beslistermijn 4 weken bij melding 

toelichting/onderbouwing Het plan van aanpak betreft water is nog niet zeker. Wij gaan er daarom vanuit dat 

de vergunning benodigd is.  

wel / niet benodigd Wei benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten bemalingsadvies (onttrekking en lozing in 1 advies); 

hoeveelheid te lozen water (debiet); 

situatietekening locatie lozingspunten.  

Risico ‘s/ kansen Aanvullende voorwaarden gesteld door het hoogheemraadschap. 

Afwijzing van de melding door verontreinigingen in de ondergrond. 

2.8.4. Melding Bbi lozing bemalingswater (kwalitatief) 
benodigd voor het lozen van water afkomstig van activiteiten die plaatsvinden buiten inrichtingen in 

het kader van de Wet milieubeheer 

wettelijke bepaling artikel 1.10 Besluit lozen buiten inrichtingen (Bbi) 

bevoegd gezag Hoogheemraadschap Rijnland 

Proceduretljd besijstermjjn 8 weken + bezwaartermjjn 6 weken, 

toeljchtjng/onderbouwjng lozen van bemalingswater op oppervlaktewater is op grond van artikel 3.2 Bbi 

toegestaan als het gehalte onopgeloste stoffen in enig steekmonsterten hoogste 50 

mg per liter bedraagt en als gevolg van het lozen geen visuele verontreiniging 

optreedt. Indien hier niet aan wordt voldaan, kan het bevoegd gezag 

maatwerkvoorschriften vaststellen 

wel / niet benodigd Wel benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten kwaliteit van het te lozen water; 

hoeveelheid te lozen water (debiet); 

situatietekening locatie lozingspunten 

Risico ‘s/ kansen Samenstelling te lozen water voldoet niet aan de voorwaarden in artikel 1.10 uit 

het besluit. Daardoor aanvullende voorwaarden nodig.  

2.8.5. Afwatering verhard oppervlakte 
benodigd voor het lozen van hemelwater vanaf het verharde oppervlakte op het oppervlaktewater. 

wettelijke bepaling Keuren algemene regels Hoogheemraadschap Rijnland, en artikel 1.10 Besluit lozen 

buiten inrichtingen (Bbi)  

bevoegd gezag Hoogheemraadschap Rijnland 

Proceduretljd meidjng djent ujterijjk 4 weken voor aanvang lozjng te worden jngedjend 

toeljchtjng/onderbouwjng Hoeveelheid verhard oppervlakte neemt mogelijk toe. Zodra het ontwerp definitief is 

valt hier meer overte zeggen. Er is uitgegaan van niet nodig.  

wel / niet benodigd Niet benodigd 

Risico ‘s/ kansen Aanvullende voorwaarden vanuit het Hoogheemraadschap Rijnland 

Auteur:\ 
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^ van gelder 

V 

2.9. Natuur 

2.9.1. Natuurwet (stikstof) 
benodigd voor het verrichten van werkzaamheden die significante effecten kunnen hebben op 

beschermde natuurgebieden (Natura 2000) en/of natuurmonumenten  

wettelijke bepaling Natuurwet 

bevoegd gezag Provincie Zuid Holland 

Proceduretijd beslistermijn 13 weken + bezwaartermijn 6 weken. 

toelichting/onderbouwing Het gebied bevindt zich in een Natura 2000 gebied (Broekvelden, Vettenbroek & Polder 
Stein). 

Gezien de aard van het werkkomtdaar stikstof bij vrij. Middels een AERIUS berekening 
in een rapport moest worden aangetoond dat er geen nadelige effecten ontstaan voor 
het Natura 2000 gebied. Er wordt uitgegaan van wel nodig omdat het programma 
Aanpak Stikstof sinds 29 mei 2019 niet meer van toepassing is en er bij de aanleg van 
het werk stikstof vrij komt door de verbrandingsmotoren die daarvoor gebruikt moeten 
worden. Sinds 1 juli 2021 is de aanlegfase vrijgesteld van het stikstofdepositieverbod. 

wel / niet benodigd Een Aerius berekening is niet benodigd. 

Risico ‘s/ kansen 

2.9.2. Ontheffing Natuurwet 
benodigd voor het verstoren van beschermde plant- en diersoorten 

wettelijke bepaling Natuurwet 

bevoegd gezag Ministerie van EL&I (Dienst Regelingen) 

Proceduretijd beslistermijn 26 weken (maar in de praktijk vaak langer) + bezwaartermijn 

6 weken^ 

toelichting/onderbouwing Het natura 2000 gebied staat bekend als gebied met vogelrichtlijnen. Er zal geen 
vergunning nodig zijn. Wel zullen er maatregelen getroffen moeten worden.  

wel / niet benodigd Niet benodigd, wel zijn er mitigerende maatregelen nodig. 

Risico ‘s/ kansen - Mitigerende maatregelen zijn niet mogelijk waardoor er alsnog een ontheffing 

aangevraagd dient te worden. 

- Weerstand in de omgeving met mogelijke handhaving als gevolg..  

2.9.3. Ontheffing PMV 
benodigd voor het verrichten van werkzaamheden in milieubeschermingsgebieden 

wettelijke bepaling bijiage 10 van de Provinciale Milieuverordening Zuid-Holland 

bevoegd gezag DCMR 

Proceduretijd 8 weken + 6 weken beroep 

toelichting/onderbouwing De planlocatie bevindt zich in het stiltegebied “Reeuwijk”. Daarom is er een ontheffing 

benodigd.  

wel / niet benodigd Wel benodigd 

Risico ‘s/ kansen -Vertraging door beroep 

2.9.4. Omgevingsvergunning - kappen 
benodigd voor het verwijderen van houtopstanden 

wettelijke bepaling bomenverordening gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

bevoegd gezag gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

Proceduretijd beslistermijn 8 weken + bezwaartermijn 6 weken, er mag niet binnen de bezwaartermijn 

gestart worden.  

toelichting/onderbouwing Eventuele te verwijderen bomen staan niet op de bomenlijst van de gemeente en zijn 

daarom niet vergunningplichtig  

wel/niet benodigd Niet benodigd 

Risico ‘s/ kansen Vergunning is niet op tijd beschikbaar 

Auteur:\ 
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^ van gelder 

V 
Grote weerstand in de omgeving 

2.9.5. Melding Boswet 
benodigd voor het verwijderen van houtopstanden 

wetteliike bepaling artikel 2, lid 1 Boswet 

bevoegd gezag minister van EL&I (Dienst Regelingen) 

Proceduretijd meiding dient uiteriijk 1 maand voor aanvang bomenkap te worden ingediend 

toeiichting/onderbouwing de meidingspiicht geidt voor houtopstanden buiten de bebouwde komgrens op grond van 

de Boswet die behoren tot een bosperceei van 10 are of meer of een rijbepianting van 

20 bomen of meer. Pit is niet van toepassing  

wei/niet benodigd Niet benodigd 

Risico ‘s/ kansen 

2.10. Grondverzet 

2.10.1. Ontgrondingvergunning 
benodigd voor het afgraven van gronden (ontgronding) 

wetteiijke bepaiing artikei 3 Ontgrondingenwet / artikei 2 en 3 Ontgrondingenverordening provincie Zuid- 

Hoiiand 

bevoegd gezag provincie Zuid-Hoiiand 

proceduretijd besiistermijn 6 maanden + beroeptermijn 6 weken 

toeiichting/onderbouwing Onze werkzaamheden vaiien binnen de uitzonderingen op de vergunning. 

wei/niet benodigd Niet benodigd 

Risico ‘s/ kansen 

2.11. Wegen en verkeer 

2.11.1. Wbr-vergunning 
benodigd voor werkzaamheden aan waterstaatswerken (wegen en kunstwerken) in beheer bij het rijk 

inciusief verkeersbesiuit (waar mogeiijk vanwege fasering)  

wetteiijke bepaiing artikei 2 Wet beheer rijkswaterstaatswerken 

bevoegd gezag Rijkswaterstaat (min, van l&M) 

proceduretijd besiistermijn 8 weken + bezwaartermijn 6 weken 

toeiichting/onderbouwing Het is verboden zondervergunningen van de Minister van Infrastructuuren Miiieu gebruik 
te maken van een waterstaatswerk door anderdan waartoe het is bestemd: 
a. daarin, daarop, daaronder of daarover werken te maken ofte behouden; 
b. daarin, daaronder of daarop vaste stoffen of voorwerpen te storten, te piaatsen of neer 
te ieggen, of deze te iaten staan of iiggen. 

Het piangebied bevindt zich niet in de buurt van een waterstaatwerk. Daarom is de 
vergunning niet benodigd.  

wei/niet benodigd Niet benodigd 

beiangrijkste indieningsvereisten 

Risico ‘s/ kansen 

2.11.2. Omgevingsvergunning / ontheffing Wegenverordening provinciale weg 
benodigd voor werkzaamheden aan een provinciaie weg 

wetteiijke bepaiing Wegenverordening Zuid-Hoiiand 

bevoegd gezag omgevingsvergunning: Provincie Zuid-Hoiiand 

ontheffing Wegenverordening: provincie Zuid-Hoiiand 

Proceduretijd besiistermijn 8 weken + bezwaartermijn 6 weken 

toeiichting/onderbouwing Artikei 5: Veranderen wegen 
1. Het is verboden: 
a. een weg op een bestaande weg aan te siuiten; 
b. de bermsioten van een weg te dempen of af te dammen; 
0. enige andere handeiing te verrichten waardoor de weg verandert. 

Auteur:\ 
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^ van gelder 

V 

2.13. 

wel/niet benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten 

Risico ‘s/ kansen 

2. Met eerste lid is niet van toepassing voor zover het onderhoud betreft door of namens 
de provincie. Dit is het geval 

Er wordt niet gewerkt aan een provinciale weg  

Niet benodigd 

2.11.3. omgevingsvergunning - uitweg 
benodigd voor 

wettelijke bepaling 

bevoegd gezag 

Proceduretijd 

toelichting/onderbouwing 

wel/niet benodigd 

Risico ‘s/ kansen 

het aanleggen, verwijderen of veranderen van een uitweg (ooktijdelijk) 

APV Bodegraven - Reeuwijk 

Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

beslistermijn 4 weken 

Niet benodigd, er wordt geen uitweg aangelegd 

2.11.4. Verkeersbesluit (tijdelijke) verkeersmaatregelen 
benodigd voor 

wettelijke bepaling 

bevoegd gezag 

Proceduretijd 

toelichting/onderbouwing 

wel/niet benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten 

Risico ‘s/ kansen 

het plaatsen van verkeerstekens en verkeersborden en tijdelijke verkeersmaatregelen 

artlkel 15 Wegenverkeerswet 1994 

Gemeente Bodegraven - Reeuwijk en Provincie Zuld-Holland 

8 weken voorde deflnltleve maatregel. 

6 weken voor de tjjdelljke verkeersmaatregelen tljdens de ultvoerlng van het werk. 

Onder 

;ii vuui UG ujut^iib UG unvut^imy van WGI   

andere nodig om de werkzaamheden op een veilig manier uit te kunnen voeren. 
inrkHinH Wel benodigd 

beschrijving van werkzaamheden, inclusief dagen en tijden waarop deze 

plaatsvinden (planning); 

plattegrond met locatie borden; 

bebordingsplan / verkeersplan  

Samenloop van de verkeersmaatregelen met andere werken waardoor de 

verkeersmaatregelen niet op het benodigde tijdstip aangebracht mogen worden. 

Daardoorstagnatie in de uitvoering.  

2.12. Spoor 

2.12.1. Ontheffing Wet lokaal Spoor 
benodigd voor 

wettelijke bepaling 

bevoegd gezag 

Proceduretijd 

toeNchtlng/onderbouwIng 

wel/niet benodigd 

belangrjjkste Indieningsvereisten 

Risico ‘s/ kansen 

Werken aan de trambaan 

Artikel 12, Wet lokaal Spoor 

MRA-MRDH 

beslistermijn 8 weken 
Het plangebied bevindt zich niet bij spoorwegen. 

Niet benodigd. 

Kabels en leidingen 

2.13.1. Instemmingsbesluit 
benodigd voor 

wettelijke bepaling 

bevoegd gezag 

proceduretild 

toelichting/onderbouwing 

het (verjieggen van kabels en leidingen die vallen onder de Telecommunicatiewet 

Telecommunicatiewet en Telecommunicatieverordening gemeente Bodegrave 

Reeuwijk  

Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

beslistermijn 8 weken + bezwaartennlln 6 weken 

Werkzaamheden aan kabels en leidingen valt niet binnen de scope. 

Auteur] 
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^ van gelder 

V 
wel/niet benodigd Niet benodigd, 

belangrijkste indieningsvereisten 

2.13.2. Leidingvergunning aanleggen leidingen 
benodigd voor het (ver)leggen van kabels en leidingen die vallen onderde Telecommunicatiewet 

wettelijke bepaling Leidingenverordening gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

bevoegd gezag Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

Proceduretijd beslistermijn 8 weken + bezwaartennijn 6 weken 

toelichting/onderbouwing het is verboden zonderof in afwijking van een vergunning leidingen o.a. aan te leggen of 

te venwijderen. 

Binnen onze scope vallen geen kabels en leiding werkzaamheden.  

wel/niet benodigd Niet benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten 

Risico ‘s/ kansen 

2.13.3. Wion-meldinc 
benodigd voor uitvoering van mechanische graafwerkzaamheden 

wettelijke bepaling artikel 8 Wet informatieuitwisseling ondergrondse netten 

bevoegd gezag Kad aster 

Proceduretijd 2 dagen (ten hoogste 20 dagen voor start graafwerkzaamheden melden) 

toelichting/onderbouwing Om te voorkomen dat kabels en leidingen beschadigd raken tijdens 

graafwerkzaamheden meet voorafgaand een Wion-melding worden gedaan, bij 

langdurige werkzaamheden dient deze melding iedere drie maanden te worden  

wel/niet benodigd Wei benodigd 

belangrijkste indieningsvereisten tekening/schets planlocatie 

Risico ‘s/ kansen 

2.14. Bouwplaats en uitvoering 

2.14.1. Omgevingsvergunning inrichten werkterrein 
benodigd voor Inrichten werkterrein: plaatsen keten 

wettelijke bepaling artikel 2.1, lid 1 sub a en c Wabo en artikel 2, lid 20 bijiage 2 Bor 

bevoegd gezag Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

Proceduretijd bouwen: 8 weken + bezwaartermijn 6 weken 

bestemmingsplan: 6 maanden + beroeptermijn 6 weken 

toelichting/onderbouwing Voor inwerkingtreding van de Wabo was een bouwvergunning en mogelijk een tijdelijke 

ontheffing van het bestemmingsplan noodzakelijk voor de inrichting van het ketenterrein. 

Het plaatsen van bouwketen e.d. is vrijgesteld van de omgevingsvergunningplicht 

bouwen en hoeft sinds de inwerkingtreding van de Wabo niet langer getoetst te worden 

aan het bestemmingsplan. De inrichting van het werkterrein (bouwwerken) valt onderde 

vrijstelling ingevolge artikel 2, lid 20 van bijiage II van het Bor.  

wel/niet benodigd niet benodigd 

Risico ‘s/ kansen Bezwaartegen aanvraag of tegen verlening vd vergunning 

2.14.2. APV-ontheffing geluidhinder 
benodigd voor tijdelijke geluidhinder tijdens werkzaamheden 

wettelijke bepaling Algemene Plaatselijke Verordening gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

bevoegd gezag Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

Proceduretijd 8 weken + 6 weken bezwaartermijn 

toelichting/onderbouwing Artikel 4:6 Overige geluidhinder 

Auteur:\ 
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1 Het is verboden toestellen of geluidsapparaten in working to hebben of handeiingen to 

verrichten op eon zodanige wijze dat voor eon omwonende of overigens voor do 

omgeving geiuidhinder wordt veroorzaakt. 

2.Het coiiege kan van het verbod ontheffing verienen. 
Er mag voigens het bestek niet in de nacht of weekenden worden gewerkt.  

wei/niet benodigd Niet benodigd, 

beiangrijkste indieningsvereisten geen specifieke eisen, in overieg met gemeente bepaien. Doorgaans het te gebruiken 

materieei, geiuidbronvermogen en te de werken dagen en tijden.  

Risico ‘s/ kansen Bezwaartegen aanvraag of tegen veriening vd vergunning 

Aanvuiiende, kostenverhogende maatregeien voortvioeiend uit vergunning 

2.14.3. Melding Besluit bodemkwaliteit 
toepassing van grond, niet-vormgegeven bouwstoffen en IBC-bouwstoffen benodigd voor 

wetteiijke bepaiing artikei 32 en 42 Besiuit bodemkwaiiteit (Bbk) 

bevoegd gezag Gemeente Bodegraven - Reeuwijk. (indienen via meidpunt bodemkwaiiteit (Bodem-> 

Proceduretijd grond / niet-vormgegeven bouwstoffen: 5 werkdagen 

IBC-bouwstoffen: 4 woken 

toeiichting/onderbouwing Er zai binnen het werkgebied grond vrijkomen die mogeiijk niet binnen de piangrenzen 

kan worden hergebruikt. Afvoer is dan noodzakeiiik waardoor de meiding nodig is.  

wei/niet benodigd Wei benodigd 

beiangrijkste indieningsvereisten 

Risico ‘s/ kansen 

Auteur:\ 
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V 
3. VERGUNNINGENTABEL 

In de onderstaande tabel zijn de vergunningen opgenomen die noodzakelijk zijn voor het project 
‘Bouwteam reconstructie Oudeweg’ 

3.1. Benodigde vergunningen 
vergunningen door Van Gelder aan te 

vragen 

bevoegd gezag proceduretijd bezwaar- of 

beroepstermijn 

Omgevingsvergunning Uitvoeren van werken 

(aanleg)  

Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 8 weken 6 weken 

Omgevingsvergunning Bouwen Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 8 weken 6 weken 

Omgevingsvergunning Slopen Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 8 weken 6 weken 

Saneringsvergunning Omgevingsdiensten 

Noordzeekanaalgebied 

8 weken 6 weken 

Watervergunning werkzaamheden binnen 

beheersgebied waterschap  

Hoogheemraadschap Rijnland 8 weken 6 weken 

Ontheffing PMV DCMR 8 weken 6 weken 

Verkeersbesluit 

verkeersmaatregelen 

(tijdelijke) Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 8 weken 

(6 weken) 

Meldingen door Van Gelder uit te voeren Bevoegd gezag Proceduretijd bezwaar- of 

beroepstermijn 

Wion-melding Kadaster 2 dagen 

Melding besluit bodemkwaliteit Gemeente Bodegraven - Reeuwijk 

(indienen via meldpunt 

bodemkw.bodem+)  

4 weken / 5 

dagen 

Melding Bbi - Lozing bemalingswater 

(kwalitatief)  

Hoogheemraadschap Rijnland 4 weken 

Watervergunning - lozing op oppervlaktewater 

(kwantitatief)  

Hoogheemraadschap Rijnland 4 weken 

Auteur:\ 
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vrijdag 4 maart 2022 09:32:53 
From: 
Sent: 

Subject: Projecten verkeer uit Geovisia 
Attachments: Projecten verkeer uit Geovisia.xisx 

Goedemorgen en I 

^|en ik zijn bezig met het updaten van de Projectenkaart in Geovisia en voor in het GIS. Nu staan er in Geovisia nog 5 projecten onder de discipline 

verkeer (zie bijgestuurde Excel) Kunnen jullie nagaan wat de status hiervan is/of het misschien al is afgerond, en mocht het zo zijn dat jullie 

misschien weten voor welk jaar dit op de planning staat? Dan kunnen wij dit bijwerken in Geovisia @ 

En als jullie vanuit team verkeer ook nog projecten hebben die nog niet in het GIS of Geovisia staan (nieuwe projecten), zouden jullie een overzichtje 

kunnen sturen met wat er nieuw is? (desnoods in de bijgestuurde Excel) 

Met vriendelijke groet, 

Medewerker Gegevensbeheer/Team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Aanwezig: Maandagochtend, dinsdag t/m vrijdag 

Gemeente Bodegraven Reeuwijk 



Project Woonplaats Dorpskern 

Oudeweg/De Moerweide (verkeersproject) Reeuwijk Reeuwijk-Brug 

Kopeind (verkeersproject, extra parkeerplaatsen) Bodegraven Bodegraven 

Doggersbanklaan (verkeersproject, fietsovergang) Reeuwijk Reeuwijk-Brug 

Watermunt (fietspad) Bodegraven Bodegraven 

Burgemeester Kremerweg (verkeer, 20 m lang en 0,8 m bree Driebruggen Bodegraven 



Wijkteam Openbareruimte 

Reeuwijk-Brug-Oost Oudeweg 

Bodegraven-Noord Kopeind 

Reeuwijk-Brug-West Doggersbanklaan 

Bodegraven-Zuid 

Driebruggen Burgemeester Kremerwe 

Team/onderdee Aanspreekpunt Tweede aanspreekpun 

openbare ruimte 

openbare ruimte 

openbare ruimte 

openbare ruimte 

openbare ruimte 



Planning jaar Discipline(s) 

2021 verkeer 

2021 verkeer 

Nog onbekenc verkeer 

2021 verkeer 

2022 verkeer 



maandac 12021 09:49:15 
From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: PVA's Oudeweg 

Heren, 

Ter voorbereiding interviews. 
Aannemer 1 is van Gelder (PvA met foto) 
Aannemer 2 is KWS. 

Hartelijke greet. 

Projectleider, Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Tel: 0172-522522 

Gemeente BodegrBven Reeuwiji! 



donderdag 2 clecember2021 13:37:10 

Nee lukte vandaag niet er was opstand in weideveld , en nu opgelost 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk. 
Toezichthouder 

Tel 0172-522340 

Van: 

Verzonden: Thursday, December 2, 2021 1:31:48 PM 
Aan: 

CC: 

Onderwerp: FW: 

Hallo 

Was je nog op de Oudeweg langs geweest over deze klacht? 
Normaal halen we over Im het particulier terrain aan om gevaar te voorkomen. 
Eventueel afstemmen berm waterzijde lets te verlagen is. 

Van: 

Verzonden: donderdag 2 december 2021 13:16 
Aan: 

Onderwerp: FW: 

Heb er al eenden zien zwemmen 



From: 
Sent: maandag 26juli2021 14:10:08 

Cc: 
Subject: RE: 1e overleg Oudeweg Klankbord 

Hoi 

Ik ben er donderdag bij. 

Groet, 

Van: 
Verzonden: vrijdag 16juli 2021 13:51 
Aa n: I 

Onderwerp: le overleg Oudeweg Klankbord 
Wanneer: donderdag 29 juli 2021,10:00 - 11:30 

Geachte heer/mevrouw, 

Zoals afgesproken hierbij een uitnodiging voor deelname aan de klankbord Oudeweg. 

U ontvangt nog stukken ter voorbereiding. 
Een pagina op onze website waar informatie te vinden is voor dit project voIgt nog. 

Agendavoorstel: 

1. Opening en welkom 
2. Kennismaking 
3. Informatie vanuit aanwonenden 

° van 60 naar 30 
° gedrag bestuurders en voetgangers 
° bestemmingsverkeer (gebruik van de weg door bestelbusjes/ander verkeer/ zwaar verkeer etc) 
° sluipverkeer al2 
° breedte van de weg 
° Bermen: zacht/maaibeleid etc 
° slagbomen (toegang) 

4. Varianten 
5. Uitwijkplaatsen 
6. klankbordgroep: hoe te doen? verwachtingen over en weer + informatie uitwisseling namens aanwonenden Oudeweg 
7. w.v.t.t.k. 

Indien u wenst ontvang Ik graag van u eventuele aanvullende agendapunten. 

Met vriendelijke groet, 

Microsoft Teams-vergadering 

Neem deel via uw computer of mobiele app 
Klik hier om aan de veraaderina deel te nemen 

Meer informatie | Opties voor veraaderina 



From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: 
Attachments: 22090542 (inkoop Sonderingen Wiha).pdf; 20220151 22 07 uren week26-2022.pdf; factuur_202209250.pdf 

donderdag 18 augustus 2022 12:12:19 
Facturatie | Adcim B.V. 

RE: 20220151 uren week 26-2022 Oudeweg te Reeuwijk 

Zeals in de vorige mail aangegeven zou ik nog reageren op deze mail. 
Veer de inkoop van de sonderingen heb ik een onderbouwing gehad (zie bijiage). 

De uren veer week 26 ben ik akkoord. Deze mag je factureren. 
Veer de inkoop van de sonderingen ben ik niet akkoord en met de volgende reden. 
In de onderbouwing van de sonderingen wordt 2x dagtarief sondeerwerkzaamheden opgevoerd. 

Zo is bet niet uitgevoerd. Er is namelijk maar 1 dag gesondeerd. 
Dit weet ik toevallig omdat wij de VKM's en verkeersregelaars hebben geregeld, en deze een extra dag hebben betaald. 
De kosten hiervan vind je in de bijiage. 

Graag zou ik 1 dag sondeerwagen willen zien en dat de kosten in bet rood veer verkeersregelaars in mindering worden gebracbt? 

Verneem graag je reactie. 

Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Van: Facturatie | Adcim B.V. <Facturatie@adcim.nl> 

Verzonden: woensdag 6 juli 2022 13:32 

Aan: 

CC: 
Onderwerp: 20220151 uren week 26-2022 Oudeweg te Reeuwijk 

Project: Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk 

Betreft: Goedkeuring uren 

Datum: 06-07-2022 

Geacbte beer^^^^^^ 

Bijgevoegd sturen wij u een urenoverzicbt betreffende werkzaambeden voor bet project Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk 

Flet betreft uren in week 26-2022 

Bijiage: 

- 20220151 22 07 uren week 26-2022.pdf 

Met vriendelijke greet, 

Financieel-administratief medewerkster 
Werkdagen: dinsdag, woensdag en vrijdag 

ADCIM 

Rembrandtiaan 650 
3362 AW Sliedrecht 
Telefoon: +31 184 67 75 00 
E-m a i I 
Internet: www.adcim.nl 



Volg ADCIM online: 

Denk aan het milieu voordat u dit bericht print! 

De informatie verzonden met dit e-mailbericht is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Gebruik van deze informatie door anderen dan de geadresseerde is verboden. Openbaarmaking, 
vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking aan derden is niet toegestaan. U wordt verzocht bij onjuiste adressering de afzender direct te informeren. In geen geval is ADCIM b.v. aansprakelijk voor 
enige schade, van welke aard ook, die het directe of indirecte gevolg is van de handelingen en/of beslissingen die (mede) gebaseerd zijn op de in of met dit e-mailbericht verstuurde informatie. 



UREN/KOSTENSPECIFICATIE ADCIM
PROJECTNUMMER: 20220151

Projectomschrijving: Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk

Opdrachtgever: Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Datum: 6-7-2022

Periode 27-6-2022 t/m 1-7-2022

Datum Uursoort Beschrijving Uren Tarief Subtotaal

28-06-2022 Constructeur Doornemen ontwerptekening Stellen vragen voor berekening Inschetsen dilataties 2,50
29-6-2022 Projectleider Doornemen advies en beantwoording vragen constructeur 1,00

29-6-2022 Constructeur Doornemen ontwerptekening Stellen vragen voor berekening Inschetsen dilataties 1,50

1-7-2022 Projectleider Overleg met constructeur 0,50

Kosten inkoop
Wiha Inkoop sonderingen (meerwerk ivm laagdikte asfalt € 3,- per cm)

Totaal excl. BTW

20220151 Ontwerp Oudeweg

te Reeuwijk Pagina 1 van 1



wiha
Geo- en milieutechniek

Adcim B.V.
T.a.v. Financiële administratie
Rembrandtlaan 650
3362 AW Sliedrecht
Debiteurnummer: 1000120

Factuur

Factuurnummer Factuurdatum Vervaldatum Uw referentie
22090542 23-06-2022 02-08-2022 20220151

Projectnummer Contactpersoon Onderwerp
2201777 Reconstructie (2201777)

Oudeweg te Reeuwijk

Omschrijving Aantal Prijs Totaal

Veldwerkzaamheden conform jaarafspraken ADCIM
Klic Geo 1

Aan-en afvoerkosten materieel voor kernboring 1

Asfalt- / Betonboring (geo) 24
Asfalt en/of betonboringen (per cm) (milieu) 1150
Dagtarief sondeerwerkzaamheden 2

Subtotaal

BTW 21%

Totaal inclusief BTW

Wij verzoeken u vriendelijk het bovenstaande bedrag van voor 02-08-2022

te voldoen op onze
bankrekening onder vermelding van het factuurnummer 22090542.

Wiha Geo- en Milieutechniek Tel. 0182-585503 KvK nr. 52047202

Marconistraat 72, 2809 PE Gouda Website www.silt.nl IBAN

Postbus 38, 5688 ZG Oirschot E-mail info@wiha.nl BTW nr. silt
WIHA Geo- en Milieutechniek

is onderdeel van Silt



Versluys verkeerstechniek
B
V

Verhuurwegbebakening

Vestiging Bodegraven
Italiëweg

11

2411 NR Bodegraven
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk Telefoon 0172 614 097
Postbus 401 Postbus 265

2410 AK BODEGRAVEN 2410 AG Bodegraven
info@versluysgroep.nl
www.versluysgroep.nl

FACTUUR

Factuurnr :202209250
Factuurdatum : 30-06-2022
Pagina :1/2
Uw nummer :Cred 12010
Werkorder : 122-02463 Bodegraven gemeente, Reeuwijk
Werkadres :Oudeweg Reeuwijk

Aantal Eenh. Omschrijving Prijs/EH Bedrag

Tijdelijke verkeersvoorzieningen 2019-2023

Pakbon : 469295-472871

Huur, 13-06-2022 t/m 15-06-20222 st Tekstbord 80x120 1 week huur à

Pakbon : 469296-472874

Huur, 14-06-2022 t/m 15-06-2022
3 st Figuratiebord L10 1 week huur à
8 st T201 60x90 1 week huur à
3 st Tekstbord 60x90 1 week huur à

Pakbon :469302-472873

Huur, 14-06-2022 t/m 15-06-2022
5 st Schrikhek 2,50mtr 1 week huur à

st RVV bord 1 week huur à
st Tekstbord 60x90 1 week huur à
st RVV bord 1 week huur à
st RVV bord 1 week huur à

43122

20 st Afzetkegel (75cm) 1 week huur à

Arbeid
1,00 uur 2 medewerkers met transport, plaatsen 13-06-2022
1,50 uur 2 medewerkers met transport, voorplaatsen 13-06-2022
10,00 uur 2medewerkers met transport 14-06-2022
18,00 uur 2xVerkeersregelaar 14-06-2022
18,00 uur 2xVerkeersregelaar 15-06-2022
5,50 uur 2 medewerkers met transport 15-06-2022
1,50 uur 2 medewerkers met transport, verwijderen 15-06-2022

Verkoop
1 keer Aanvraag TVM

bij wegbeheerder

ENTSYSTE
EM kiwa Bank: Betaling binnen 30 dagen na factuurdatum.gecertificeerd

SY
ST
EE
M
CERTIFICATIE BIC: Onze verhuurvoorwaarden zijn gedeponeerd

CERTIFICE

DNV GL DNV GL G-rek.: bij de K.v.K. van Den Haag 28097339

CO□ PRESTATIELADDER ISO 9001 ISO 14001
GATESSUT

VCA"



Gemeente Bodegraven-Reeuwijk
Postbus 401
2410 AK BODEGRAVEN

FACTUUR

Factuurnr :202209250
Factuurdatum : 30-06-2022
Pagina :2/2
Uw nummer : Cred 12010
Werkorder : 122-02463 Bodegraven gemeente, Reeuwijk
Werkadres :Oudeweg Reeuwijk

Com
eEp

Aantal Eenh. Omschrijving Prijs/EH Bedrag

2 st Beletteren vooraankondiging
11 keer Beletteren tekstbord 60x90
3 keer Beletteren tekstbord 60x90

S

ZE

OD
EG

Totaal exclusief BTW €

BTW hoog verkoop (21%)

€

VER
S

Totaal inclusief BTW €



From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: 

Facturatie | Adcim B.V. <Facturatie@adcim.nl> 
woensdag 31 augustus2022 15:57:58 

RE: 20220151 uren week 26-2022 Oudeweg te Reeuwijk en uren week 29 t/m 34-2022 
Attachments: 20220151 22 07 uren week 26-2022.pdf; 20220151 22 08 uren week 29 tm 34-2022.pdf 

Project: Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk 

Betreft: Kosten sonderingen en uren week 29 t/m 34-2022 

Datum: 31-08-2022 

Geachte heer^^^^^^ 

Er is inderdaad 1 dag gesondeerd maar wel met 2 wagens vandaar dat 2 x het dagtarief berekend wordt. 

De kosten voor de extra dag verkeersregelaars heb ik in mindering gebracht op het bedrag, zie overzicht in de bijiage 

Tevens in de bijiage de uren in de periode 29 t/m 34-2022 

Bijiage: 

- 20220151 22 07 uren week 26-2022.pdf 

• 20220151 22 08 uren week 29 tm 34-2022.pdf 

Met vriendelijke greet, 

Financieel-administratief medewerkster 
Werkdagen: dinsdag, woensdag en vrijdag 

ADCIM 

Rembrandtiaan 650 
3362 AW Sliedrecht 
Telefoon: +31 184 67 75 00 
E-m a i I 
Internet: www.adcim.nl 

Volg ADCIM online: 

Denk aan het milieu voordat u dit bericht print! 

De informatie verzonden met dit e-mailbericht is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Gebruik van deze informatie door anderen dan de geadresseerde is verboden. Openbaarmaking, 
vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking aan derden is niet toegestaan. U wordt verzocht bij onjuiste adressering de afzender direct te informeren. In geen geval is ADCIM b.v. aansprakelijk voor 
enige schade, van welke aard ook, die het directe of indirecte gevolg is van de handelingen en/of beslissingen die (mede) gebaseerd zijn op de in of met dit e-mailbericht verstuurde informatie. 

Van: 
Verzonden: donderdag 18 augustus 2022 12:12 

Aan: Facturatie | Adcim B.V. <Facturatie@adcim.nl> 

CC: 

Onderwerp: RE: 20220151 uren week 26-2022 Oudeweg te Reeuwijk 

Zeals in de vorige mail aangegeven zou ik nog reageren op deze mail. 
Voor de inkoop van de sonderingen heb ik een onderbouwing gehad (zie bijiage). 

De uren voor week 26 ben ik akkoord. Deze mag je factureren. 
Voor de inkoop van de sonderingen ben ik niet akkoord en met de volgende reden. 
In de onderbouwing van de sonderingen wordt 2x dagtarief sondeerwerkzaamheden opgevoerd. 

Zo is het niet uitgevoerd. Er is namelijk maar 1 dag gesondeerd. 
Dit weet ik toevallig omdat wij de VKM's en verkeersregelaars hebben geregeld, en deze een extra dag hebben betaald. 
De kosten hiervan vind je in de bijiage. 

Graag zou ik 1 dag sondeerwagen willen zien en dat de kosten in het rood voor verkeersregelaars in mindering worden gebracht? 

Verneem graag je reactie. 



Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Van: Facturatie | Adcim B.V. <Facturatie(a)adcim.nl> 

Verzonden: woensdag 6 juli 2022 13:32 

Aan: 
CC: 
Onderwerp: 20220151 uren week 26-2022 Oudeweg te Reeuwijk 

Project: Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk 

Betreft: Goedkeuring uren 

Datum: 06-07-2022 

Geachte heer^^^^^^ 

Bijgevoegd sturen wij u een urenoverzicht betreffende werkzaamheden voor bet project Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk 

Flet betreft uren in week 26-2022 

Bijiage: 

- 20220151 22 07 uren week 26-2022.pdf 

Met vriendelijke groet, 

Financieel-administratief medewerkster 
Werkdagen: dinsdag, woensdag en vrijdag 

ADCIM 

▼ 
Rembrandtiaan 650 
3362 AW Sliedrecht 
Telefoon: +31 184 67 75 00 
E-m a i I 
Internet: www.adcim.nl 

Volg ADCIM online: 

Denk aan bet milieu voordat u dit bericht print! 

De informatie verzonden met dit e-mailbericht is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Gebruik van deze informatie door anderen dan de geadresseerde is verboden. Openbaarmaking, 
vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking aan derden is niet toegestaan. U wordt verzocht bij onjuiste adressering de afzender direct te informeren. In geen geval is ADCIM b.v. aansprakelijk voor 
enige schade, van welke aard ook, die het directe of indirecte gevolg is van de handelingen en/of beslissingen die (mede) gebaseerd zijn op de in of met dit e-mailbericht verstuurde informatie. 



UREN/KOSTENSPECIFICATIE ADCIM
PROJECTNUMMER: 20220151

Projectomschrijving: Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk

Opdrachtgever: Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Datum: 6-7-2022

Periode 27-6-2022 t/m 1-7-2022

Datum Uursoort Beschrijving Uren Tarief Subtotaal

28-06-2022 Constructeur Doornemen ontwerptekening Stellen vragen voor berekening Inschetsen dilataties 2,50
29-6-2022 Projectleider Doornemen advies en beantwoording vragen constructeur 1,00

29-6-2022 Constructeur Doornemen ontwerptekening Stellen vragen voor berekening Inschetsen dilataties 1,50

1-7-2022 Projectleider Overleg met constructeur 0,50

Kosten inkoop
Wiha Inkoop sonderingen (meerwerk ivm laagdikte asfalt € 3,- per cm)

Verrekenen kosten verkeerregelaars 15-06-2022

Totaal excl. BTW

20220151 Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk Pagina 1 van 1



UREN/KOSTENSPECIFICATIE ADCIM
PROJECTNUMMER: 20220151

Projectomschrijving: Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk

Opdrachtgever: Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Datum: 29-8-2022

Periode 18-7-2022 t/m 26-8-2022

Datum Uursoort Beschrijving Uren Tarief Subtotaal

21-7-2022 Contructeur Interne instructie 0,50

25-7-2022 Tekenaar Ontwerp 6,00

25-7-2022 Projectleider / Directievoerder Nakijken tekenwerk 0,50

26-7-2022 Tekenaar Ontwerp, profielen en data extraction 8,00

27-7-2022 Tekenaar Ontwerp en profielen en data extraction 3,00

Totaal excl. BTW

20220151 Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk Pagina 1 van 1



From: 
Sent: 
To: 
Cc: 
Subject: 
Attachments: 22090542 (inkoop Sonderingen Wiha).pdf; 20220151 22 07 uren week26-2022.pdf; factuur_202209250.pdf 

donderdag 18 augustus 2022 12:12:19 
Facturatie | Adcim B.V. 

RE: 20220151 uren week 26-2022 Oudeweg te Reeuwijk 

Zeals in de vorige mail aangegeven zou ik nog reageren op deze mail. 
Veer de inkoop van de sonderingen heb ik een onderbouwing gehad (zie bijiage). 

De uren veer week 26 ben ik akkoord. Deze mag je factureren. 
Veer de inkoop van de sonderingen ben ik niet akkoord en met de volgende reden. 
In de onderbouwing van de sonderingen wordt 2x dagtarief sondeerwerkzaamheden opgevoerd. 

Zo is bet niet uitgevoerd. Er is namelijk maar 1 dag gesondeerd. 
Dit weet ik toevallig omdat wij de VKM's en verkeersregelaars hebben geregeld, en deze een extra dag hebben betaald. 
De kosten hiervan vind je in de bijiage. 

Graag zou ik 1 dag sondeerwagen willen zien en dat de kosten in bet rood veer verkeersregelaars in mindering worden gebracbt? 

Verneem graag je reactie. 

Met vriendelijke groeten, 

Team Openbare Ruimte 

Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Van: Facturatie | Adcim B.V. <Facturatie@adcim.nl> 

Verzonden: woensdag 6 juli 2022 13:32 

Aan: 

CC: 
Onderwerp: 20220151 uren week 26-2022 Oudeweg te Reeuwijk 

Project: Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk 

Betreft: Goedkeuring uren 

Datum: 06-07-2022 

Geacbte beer^^^^^^ 

Bijgevoegd sturen wij u een urenoverzicbt betreffende werkzaambeden voor bet project Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk 

Flet betreft uren in week 26-2022 

Bijiage: 

- 20220151 22 07 uren week 26-2022.pdf 

Met vriendelijke greet, 

Financieel-administratief medewerkster 
Werkdagen: dinsdag, woensdag en vrijdag 

ADCIM 

Rembrandtiaan 650 
3362 AW Sliedrecht 
Telefoon: +31 184 67 75 00 
E-m a i I 
Internet: www.adcim.nl 



Volg ADCIM online: 

Denk aan het milieu voordat u dit bericht print! 

De informatie verzonden met dit e-mailbericht is uitsluitend bestemd voor de geadresseerde. Gebruik van deze informatie door anderen dan de geadresseerde is verboden. Openbaarmaking, 
vermenigvuldiging, verspreiding en/of verstrekking aan derden is niet toegestaan. U wordt verzocht bij onjuiste adressering de afzender direct te informeren. In geen geval is ADCIM b.v. aansprakelijk voor 
enige schade, van welke aard ook, die het directe of indirecte gevolg is van de handelingen en/of beslissingen die (mede) gebaseerd zijn op de in of met dit e-mailbericht verstuurde informatie. 



UREN/KOSTENSPECIFICATIE ADCIM
PROJECTNUMMER: 20220151

Projectomschrijving: Ontwerp Oudeweg te Reeuwijk

Opdrachtgever: Gemeente Bodegraven-Reeuwijk

Datum: 6-7-2022

Periode 27-6-2022 t/m 1-7-2022

Datum Uursoort Beschrijving Uren Tarief Subtotaal

28-06-2022 Constructeur Doornemen ontwerptekening Stellen vragen voor berekening Inschetsen dilataties 2,50
29-6-2022 Projectleider Doornemen advies en beantwoording vragen constructeur 1,00

29-6-2022 Constructeur Doornemen ontwerptekening Stellen vragen voor berekening Inschetsen dilataties 1,50

1-7-2022 Projectleider Overleg met constructeur 0,50

Kosten inkoop
Wiha Inkoop sonderingen (meerwerk ivm laagdikte asfalt € 3,- per cm)

Totaal excl. BTW

20220151 Ontwerp Oudeweg

te Reeuwijk Pagina 1 van 1



wiha
Geo- en milieutechniek

Adcim B.V.
T.a.v. Financiële administratie
Rembrandtlaan 650
3362 AW Sliedrecht
Debiteurnummer: 1000120

Factuur

Factuurnummer Factuurdatum Vervaldatum Uw referentie
22090542 23-06-2022 02-08-2022 20220151

Projectnummer Contactpersoon Onderwerp
2201777 Reconstructie (2201777)

Oudeweg te Reeuwijk

Omschrijving Aantal Prijs Totaal

Veldwerkzaamheden conform jaarafspraken ADCIM
Klic Geo 1

Aan-en afvoerkosten materieel voor kernboring 1

Asfalt- / Betonboring (geo) 24
Asfalt en/of betonboringen (per cm) (milieu) 1150
Dagtarief sondeerwerkzaamheden 2

Subtotaal

BTW 21%

Totaal inclusief BTW

Wij verzoeken u vriendelijk het bovenstaande bedrag van voor 02-08-2022

te voldoen op onze
bankrekening onder vermelding van het factuurnummer 22090542.

Wiha Geo- en Milieutechniek Tel. 0182-585503 KvK nr. 52047202

Marconistraat 72, 2809 PE Gouda Website www.silt.nl IBAN

Postbus 38, 5688 ZG Oirschot E-mail info@wiha.nl BTW nr. silt
WIHA Geo- en Milieutechniek

is onderdeel van Silt



Versluys verkeerstechniek
B
V

Verhuurwegbebakening

Vestiging Bodegraven
Italiëweg

11

2411 NR Bodegraven
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk Telefoon 0172 614 097
Postbus 401 Postbus 265

2410 AK BODEGRAVEN 2410 AG Bodegraven
info@versluysgroep.nl
www.versluysgroep.nl

FACTUUR

Factuurnr :202209250
Factuurdatum : 30-06-2022
Pagina :1/2
Uw nummer :Cred 12010
Werkorder : 122-02463 Bodegraven gemeente, Reeuwijk
Werkadres :Oudeweg Reeuwijk

Aantal Eenh. Omschrijving Prijs/EH Bedrag

Tijdelijke verkeersvoorzieningen 2019-2023

Pakbon : 469295-472871

Huur, 13-06-2022 t/m 15-06-20222 st Tekstbord 80x120 1 week huur à

Pakbon : 469296-472874

Huur, 14-06-2022 t/m 15-06-2022
3 st Figuratiebord L10 1 week huur à
8 st T201 60x90 1 week huur à
3 st Tekstbord 60x90 1 week huur à

Pakbon :469302-472873

Huur, 14-06-2022 t/m 15-06-2022
5 st Schrikhek 2,50mtr 1 week huur à

st RVV bord 1 week huur à
st Tekstbord 60x90 1 week huur à
st RVV bord 1 week huur à
st RVV bord 1 week huur à

43122

20 st Afzetkegel (75cm) 1 week huur à

Arbeid
1,00 uur 2 medewerkers met transport, plaatsen 13-06-2022
1,50 uur 2 medewerkers met transport, voorplaatsen 13-06-2022
10,00 uur 2medewerkers met transport 14-06-2022
18,00 uur 2xVerkeersregelaar 14-06-2022
18,00 uur 2xVerkeersregelaar 15-06-2022
5,50 uur 2 medewerkers met transport 15-06-2022
1,50 uur 2 medewerkers met transport, verwijderen 15-06-2022

Verkoop
1 keer Aanvraag TVM

bij wegbeheerder

ENTSYSTE
EM kiwa Bank: Betaling binnen 30 dagen na factuurdatum.gecertificeerd

SY
ST
EE
M
CERTIFICATIE BIC: Onze verhuurvoorwaarden zijn gedeponeerd

CERTIFICE

DNV GL DNV GL G-rek.: bij de K.v.K. van Den Haag 28097339

CO□ PRESTATIELADDER ISO 9001 ISO 14001
GATESSUT

VCA"



Gemeente Bodegraven-Reeuwijk
Postbus 401
2410 AK BODEGRAVEN

FACTUUR

Factuurnr :202209250
Factuurdatum : 30-06-2022
Pagina :2/2
Uw nummer : Cred 12010
Werkorder : 122-02463 Bodegraven gemeente, Reeuwijk
Werkadres :Oudeweg Reeuwijk

Com
eEp

Aantal Eenh. Omschrijving Prijs/EH Bedrag

2 st Beletteren vooraankondiging
11 keer Beletteren tekstbord 60x90
3 keer Beletteren tekstbord 60x90
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Sent: maandag 15 maart2021 17:15:45 
To:   

Subject: RE: Aanbesteding Bouwteam reconstructie Oudeweg 

Beste 

De stukken staan op Tenderned! 

Hartelijke greet. 

Assistent-Projectleider, Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Email: |  
Tel: 0172-522522 

Gemeente Bodegraven Reeuwijk 

Van: | 

Verzonden: maandag 15 maart 2021 15:32 

Aan:| 

Onderwerp: Aanbesteding Bouwteam reconstructie Oudeweg 

Beste 

Ik vroeg me even af of alles is gelukt met het publiceren van de stukken voor de aanbesteding "Bouwteam reconstructie Oudeweg" op 

Tenderned? Of dat je graag wil dat er nog lets aangepast wordt aan de stukken? 

Graag boor ik van je. 

Met vriendelijke groet, 

I Adviseur Contracten | Businesslijn Contracten & Vergunningen 

Antea Group 

Rivium Westlaan 72 | 2909 LD CAPELLE A/D IJSSEL 
Postbus 8590 I 3009 AN ROTTERDAM 

I www.anteagroup.nl 

a 

antea'group 
Member of Inogen | www.inogenet.com 

This e-mail is personal. For our full disclaimer, please visit https://www.antea6roup.com/confidentialitv. 



Sent: woensdag 10 februari 2021 15:22:48 

Cc: 
Subject: RE: Aannemers Oudeweg 

Vraag volgende week ook even aan 
Zijn compagnon heeft ook bij een aantal van deze aannemers gewerkt. 
En op de TU Delft met een paar van deze aannemers werken gemaakt. 
Dus mogelijk kan hij inhoudelijk ook wat vragen hierover beantwoorden. 

Met vriendelijke groet. 

Assistent-Projectleider, Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Tel: 0172-522522 

Gemeente Bodegraven Reeuwijk 

Onderwerp: Aannemers Oudeweg 

Hallo allemaal, 

Voor het oprichten van een bouwteam Oudeweg hebben we de keuze: 
Openbaar 
Onderhands 

In overleg met de partij die de overeenkomst opstelt, hebben we gekozen voor MVO 'met voorafgaande selectie'. De selectie: aannemers 
worden gebeld en gevraagd naar interesse en referentieprojecten. 

Mogelijke aannemers voor het bouwteam Oudeweg 

• KWS 

• Heijmans 

• Dura Vermeer 

• De Bam Infra 

• Maurik Waardenburg 

• Van Gelder 

• Versluys 

• Bunnik 

• Van Dijk Maasland (maken deel uit van Combinatie Midden Delfland?) 

• Van Ooijen Gouda 

• Kleywegen Woerden 

1. Hebben jullie contactpersonen bij deze bedrijven? 

2. Ervaringen (goed en of slecht) met deze bedrijven? 

3. Ontbreekt een aannemer die volgens jullie het werk (engineering + uitvoering) ook prima zou kunnen doen? 

Hartelijke groet. 

Assistent-Projectleider, Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Email: 
Tel: 0172-522522 



Gemeente Bodegraven Reeuwijk 



From: 
Sent: dinsdag 31 januari 2023 14:02:00 

Subject: RE: aanvulling openbare verlichting Oudeweg 

Ik heb ze alien doorgezet. Ik ga er vanuit dat de laatste mail van 31-03-2023 10:57 alle wijzigingen voor wat betreft jullie verwerkt zijn. 

Morgenmiddag is er kabels en leidingen overleg. Verzamelt^^Hde bespreekpunten of verwacht je dat Ik dat doet? 

Met vriendelijke groet, 

Gebr. Olieman B.V. 

GEBR. OLIEMAN B.V. 
KEAAN-, HANDELS. EH LOONBEDRUF 

Tempeldijk 40 2811 PJ Reeuwijk telefoon 0182-395399 

Van: 
Verzonden: dinsdag 31 januari 2023 10:57 
Aan:| 
CC: 
Onderwerp: FW: aanvulling openbare verlichting Oudeweg 

Beste 

Hier nog een laatste wijziging voor de verlichting Oudeweg. Zet jij deze door? 

Hartelijke groet, 

Projectleider, Team Openbare Ruimte 
Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

Email: 
Tel: 0172-522522 

Gemeente Bodegraven Reeuwijk 

Van: 
Verzonden: maandag 30 januari 2023 17:46 
Aan: 

CC:HH 
Onderwerp: aanvulling openbare verlichting Oudeweg 

Hallol 

Sorry voor de verwarring maar ik wil alsnog een wijziging meegeven. Een derde mast dient ook een stuk berm uitbreiding te krijgen. Hiervoor 
moet wel een stukje sloot gedempt worden. 
We zien anders geen mogelijkheden die te kunnen plaatsen. 

Met vriendelijke groet, 

team Openbare Ruimte 



Gemeente Bodegraven-Reeuwijk 

0172-522 522 

info(5) bodegraven-reeuwiik.nl 

Aanwezig: ma-di-do-vr 

Gemeente Boctegraven Reeuwijk 

www.bodegraven-reeuwiik.nl 



From: Sent: To: Cc: Subject: 

vrijdag 4 november2022 12:45:22 

Re: Automatisch antwoord: voortgang notitie wegbeheer BORE Attachments: Wegenbeheerplan Bodegraven 2023-2027 versie 1.10.pdf; Cumulatieven 2022 beeidkwaliteit versie 4 november.xisx 

Hierbij de versie met de nieuwe tabellen 15a t/m e. Daarbij ook bet Exeel met de originele tabellen. 

Met vriendelijke greet, 

www.iosense.nl 
(Op maandag afwezig) 

Let op, wij zijn verhuisd. 0ns nieuwe adres is: Cvpresbaan 9. unit 1.04 
2908 LT Capelle aan den IJssel 

bet volgende gesebreven: Op 4 nov. 2022, om 09:46 beeft 
Bedankt^^l 
Tot zo. 

Hartelijke groet 

team wegen en verkeer 

<image001.png> 

Van: 
Verzonden: vrijdag 4 november 2022 09:44 
Aan: 
Onderwerp: Re: Automatisch antwoord: voortgang notitie wegbeheer BORE 

Hier vast een bijgewerkte versie op basis van jouw opmerkingen van 18 oktober. 
Tot zo! 
Met vriendelijke groet. 

www.iosense.nl 
(Op maandag afwezig) 

Let op, wij zijn verhuisd. 0ns nieuwe adres is: Cvpresbaan 9, unit 1.04 2908 LT Capelle aan den IJssel 

Op 2 nov. 2022, om 12:46 heeft het volgende geschreven: 



Bedankt voor uw bericht. Ik ben door omstandigheden afwezig. 

Voor dringende zaken kunt u contact opnemen met overige college's van team wegbeheer en verkeer via de centrale. (0172) 522 522 
Met vriendelljke groet, 



2015 2018 2020 2022 % Weging Aantallen
A+ 308.340,57 18,7% 546.546,43 32,5% 600.061,92 34,3% 472.643,09 26,5% 10 A+ 472.643,1 1,50 4.726.430,9
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Theoretische onderhoudskosten komende 10 jaar o.b.v. vervangingen van circa 25% van het areaal 
Frequentie 

Deklaag en fundering vervangen 
Deklaag en fundering vervangen geluidsreducerend 
Klinkerwegen, vervangen 
Overlagen asfaltconstrcties 
Ophogen asfalt constructies 
Ophogen elementen constructie (hergebruik elementen) Toename klachten en meldingen kleinondehoud asfalt Toename klachten en meldingen kleinondehoud elemenh 1 

per 10 jaar 
per 10 jaar 
per 10 jaar 
per 10 jaar 
per 10 jaar 
per 10 jaar per 1 jaar per 1 jaar 

10 
10 
10 
10 
10 
10 

1 
1 

Omvang in m2 Kosten (op 
€1.000) 

€182,50 
€190,00 
€70,00 
€30,00 
€60,00 
€60,00 €0,08 €0,06 

183.568 
250 

256.315 
183.568 
91.784 

102.526 183.568 256.315 Totaal perjaar Totaal generaal per Jaar 

Kosten per Kosten per Jaar groot jaar onderhoud rehabilitatie 
€33.501.196 

€47.500 
€ 17.942.053 
€5.507.046 
€5.507.046 
€6.151.561 € 15.513 € 14.647 

€ 550.705 

€ 15.513 € 14.647 € 580.864 

€3.350.120 
€4.750 

€ 1.794.205 
€0 

€ 550.705 
€615.156 

€6.314.936 € 6.895.799 
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Hoofdstuk 1: Inleiding 
Gemeente Bodegraven heeft ongeveer 1.8 miljoen vierkante meter aan wegverhardingen in eigendom en beheer. Het 
gaat hierbij om circa 735.000 m2 asfaitverharding (gesloten verharding), circa 1.000.000 m2 aan bestrating (open 
verharding), circa 2.000 m2 aan cement-betonverharding en circa 21.000 m2 aan halfverhardingen en overige 
verhardingen. Om deze verhardingen comfortabel en veilig te kunnen gebruiken is het de zorgplicht van gemeente 
Bodegraven om deze goed en verantwoord te beheren. Deze zorgplicht is juridisch verankerd in Artikel 16 van de 
Wegenwet. 

Artikel 16 Weaenwet 
De gemeente heeft te zorgen, dat de binnen haar gebied liggende wegen, met uitzondering van de wegen, 
welke door het Rijk of een provincie worden onderhouden, van die bedoeld in artikel 17 en van die, waarop 
door een ander tol wordt geheven, verkeren in goede staat. 

Binnen de gemeentegrens zijn er verschillende eigenaren van wegverharding. De Notitie wegbeheer 2023-2028 die 
voor u ligt richt zich op de wegverharding in eigendom en/of in beheer van de gemeente Bodegraven. 

Doelstelling 
Het doel is het beschikken over een actueel Notitie wegenbeheer 2023-2028, waarin de kwantiteit en de kwaliteit van 
het areaal wegen binnen de gemeente Bodegraven inzichtelijk is gemaakt. Met deze gegevens worden op een 
systematische wijze de te verwachten kosten ten laste van het onderhoudsbudget voor de periode 2023-2028 
zichtbaar. Tevens geeft dit een indicatie of de jaarlijks vast te stellen begroting overeenstemt met de budgetbehoefte 
van het wegbeheer om te kunnen voldoen aan het gewenste kwaliteitsniveau. 

Begrippenlijst: 

@ Rehabilitatie: volledig vernieuwen van de wegverharding inclusief fundatie en constructieopbouw. 
@ Groot onderhoud: deklaag vervangingen, toepassen oppervlakbehandeling (conserveren), verbeteren 

vlakheid (100% herstraten) bij elementverhardingen en plaatselijk freeswerk. 
@ Klein onderhoud: herbestrating < 1.000m2, herstel markering en berm-onderhoud, gaten en scheuren 

vullen in asfalt. 
@ Open verharding: verharding die is opgebouwd uit losse elementen, bijvoorbeeld straatkiinkers, tegels of 

gebakken materialen. 
@ Gesloten verharding: een soort wegdek dat, anders dan bij elementenverharding, is opgebouwd uit 

materiaal dat na het aanbrengen een solide geheel vormt, en waarin geen losse onderdelen meer te 
onderscheiden zijn. Gesloten verhardingen zijn bijvoorbeeld gemaakt van asfalt of beton. 

@ Halfverharding: een enigszins harde laag voor een tuinpad, fiets- of wandelpad, bospad/zandweg, oprit, 
parkeerterrein, jeu de boules baan e.d. Halfverharding bestaat meestal uit breuksteen of vergruisde 
schelpen van verschillende groottes en heeft daardoor een natuurlijke uitstraling. 

@ CROW: CROW is een kennisorganisatie op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte, verkeer en 
vervoer en werk en veiligheid. 
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Hoofdstuk

2: Samenvatting
Algemeen
Momenteelwordtwegbeheer toegepast op basis van een methodiek waarbij gebruikgemaakt wordt van een
rationeelwegenonderhoudprogramma, GeoVisia van DataQuint. Om een actueel beeld

te
krijgen van de huidige staat

van het areaal,wat tevens als bron dient voor het voorliggende beheerplan, heeft

er in
kwartaal 1 van dit jaareen

gebiedsdekkende inspectie plaatsgevonden waarbij de openbare verharding (o.a. wegen

en pleinen)

is

geïnspecteerd,

waarna met behulp van dit programma een rationele afweging

is

gemaakt welke wegen

in

aanmerking komen voor
grootonderhoud.

Naasteen rationele afweging vindtook prioriteitstelling plaats omdat budgetmatig niet alle wegen direct aangepakt
kunnenworden. Vervolgens vindt afstemming plaats met de andere uitvoeringsprogramma's zoals riolering en verkeer.

Bij hetverwerken van de inspectieresultaten

in

het wegenbeheersysteem worden de schades afgezet tegen
gemiddelde normen, om

te

oordelen

of iets

in

goede, redelijke

of slechte staat

is. Deze afweging gebeurt op basis

van een landelijke richtlijn diewordt opgesteld door het Kenniscentrum voorVerkeer, Vervoeren Infrastructuur,het
CROW. Deze normering

is

veilig als het gaat om voorkomen van aansprakelijkheid, maar zorgt

er ook voor dat

er geen
onderscheid gemaakt kan worden

in

de mate van onderhoud, gelet op risico's en positionering van schades.

De onderhoudstoestand van de wegen
in

Bodegraven voldoet, op basis van landelijk vastgestelde normen, voor ruim
16% nietaan de gestelde norm B niveau.

Onderhoudsbudget (groot en klein onderhoud o.b.v. globale inspectie)
Het onderhoudsbudgetwordt besteed aan zowel groot als klein onderhoud.

Met klein onderhoud worden kleine schades, waarbij de veiligheid voor de gebruiker

in

het geding komt, verholpen.
Denk hierbij aan het herstraten van een omhoogstekende tegel en het uitvoeren van kleine asfaltreparaties. Het

kleinonderhoudwordtdeels dooreigen personeel (buitendienst medewerkers) uitgevoerd, maargrotendeels door
externe partijen.

Met het grootschalig onderhoud worden de werkzaamheden verricht die voortvloeien uit hetwegbeheerprogramma.

Deze werkzaamheden worden projectmatig aangepakt en aanbesteed volgens het aanbesteding

en inkoopbeleid van
de gemeente. Soms

in

de vorm van projecten waarbij ookandere disciplines worden meegenomen.

Benodigd budget naar aanleiding van weginspecties voorjaar 2022, periode 2023-2027
De budgetbehoefte voor geprogrammeerd wegenonderhoud

en rehabilitaties/reconstructie komt uit op gemiddeld
€ per jaar (prijspeil januari 2022) voorde komende jaren.

In hoofdstuk

4: Planning en begroting treft u de
onderbouwing hiervan.

Areaaluitbreiding en indexering
Het

is

van belang dat besluitvorming met betrekking totwegbeheer actueel blijft. Dat houdt

in

dat het budget jaarlijks
geïndexeerdwordt.Ook moeten wijzigingen

in

het wegenareaal jaarlijks worden bijgesteld. Voorgesteld wordt om een
jaarlijkse actualisatie van de bedragen via de begroting aan de gemeenteraad voor

te

leggen.
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Hoofdstuk 3: Kwantiteit en kwaliteit 
h dit hoofdstuk worden de kwantitatieve en kwalitatieve gegevens van de wegen in de gemeente Bodegraven 
uiteengezet. De kwantitatieve gegevens hebben betrekking op de hoeveelheden. De kwalitatieve gegevens hebben 
betrekking op de vertaling van de weginspectie naar vitaliteit en onderhoudsmaatregelen. 
De beheergegevens gegevens zijn gegenereerd vanuit het wegbeheersysteem Geo-Visia. 

Kernen en verhardingstypes 
De gemeente Bodegraven bestaat naast de plaats Bodegraven uit nog 7 kernen, 3 bedrijventerreinen en een 
buitengebied. Het totale verhardingsoppervlak bedraagt circa 1.782.940 m2. In het wegbeheer maken we onderscheid 
in verschillende verhardingstypes, te weten: 

@ Asfaitverhardingen (gesloten verharding) 
@ Elementenverhardingen (open verharding) 
@ Cementbeton verharding 
@ Halfverharde en onverharde wegen 

n onderstaande figuur is de verdeling van de verschillende verhardingstype van Bodegraven weergegeven. 

0,1% 0,1% __ 1,0% Verhardingstype 
I Elementen 
I Asfalt 
I Cementbeton 
I Halfverhardlng en onverhard 
I Ove rig/leeg 

Elementen 
Asfalt 
Cementbeton 
Halfverharding en onverhard 
Overig/leeg 

7.715 
1.091 

32 
28 

128 

1.025.260 
734.273 

2.034' '2.66i 
18.706 

8.994| 1.782.940 

Figuur 1: cumulatieve verhardingstypes 

Uit bovenstaande figuur blijkt dat het areaal voor 57,5% uit elementenverhardingen bestaat. Dit komt doordat het 
merendeel van het areaal uit woonstraten binnen de kom bestaat. Deze zijn veelal uitgevoerd in klinkerverharding. 
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Wegtype 
Binnen het wegbeheer worden wegen ingedeeld in verschillende wegtypen. Een wegtype is een benaming voor een 
weg waaraan bepaalde kenmerken zijn gekoppeld zoals de functie, het gebruik of het beheer van de weg. 
h onderstaande figuur zijn de diverse wegtypes aangegeven. 

Wegtype [Benaming |Gebrulksfunctle 
1 Hoofdwegennet Stadsautosnelweg, Autoweg 
2 Zwaar belaste wegen Stadsautosnelweg, Provinciale weg 
3 Gemiddeld belaste wegen Waterschapesweg (druk), Stadsontsluitingswg, Busbaan, Industrieweg 
4 Licht belaste wegen Waterschapesweg (rustig), Buurtontsluitingswg, Parallelweg, Landbouwweg 
5 Weg in woongebied Woonstraat, Woonerf, Parkeerterrein, Wijkstraat 
6 Weg in verblijfsgebied Winkelerf, Plen, Voetpaden 
7 Fietspaden (Vrijiiggend) fietspad 

Figuur 2: wegtype volaens CROW publicatie 147 

n onderstaande figuur is de percentuele verdeling van het wegenareaal naar wegtype weergegeven. 

■ 2. Zwaar belaste weg 
■ 3. Gemiddeld belaste weg 
■ 4. Licht belaste weg 
■ 5. Weg In woongebied 
■ 6. Weg In verblljfegebled 
■ 7. Fietspaden 
■ Leeg 

Wegtype 
2. Zwaar belaste weg 
3. Gemiddeld belaste weg 
4. Licht belaste weg 
5. Weg in woongebied 
6. Weg in verblijfsgebied 
7. Fietspaden 
Leeg 

Wegvakken 
10 

262 
729 

4.087 
3.568 

317 
21 

Oppervlak (m2) 
25.396 

237.012 
359.134 
614.452 
434.866 
110.280 

1.799 
1.782.939 

Figuur 3: cumulatieve wegtypen 

Normen en richtlijnen CROW wegbeheersystematiek 
Als landelijk technische richtlijn voor wegbeheer geldt de CROW Wegbeheersystematiek. Deze vormt samen met 
wetgeving het kader voor wegbeheer. Binnen de CROW Wegbeheersystematiek worden de vaste gegevens 
opgenomen en aangevuld met de actuele gegevens over de staat van onderhoud waarin de weg zich bevindt. Zo 
wordt de kwaliteit van een weg op een bepaald moment vastgelegd. Met globale inspecties en metingen wordt de 
actuele kwaliteit van het wegennet vastgelegd. 
h de catalogus 'Handboek visuele inspectie 2011' (CROW publicatie 146a) zijn alle mogelijke schadebeelden 
beschreven en benoemd, waarbij per schadebeeld een beoordelingscijfer volgens de CROW richtlijnen kan worden 
gegeven. De hoogte van het beoordelingscijfer is afhankelijk van de omvang en de ernst van de geconstateerde 
schade. Bij het vaststellen van het kwaliteitsoordeel over het wegennet wordt in de huidige CROW 
Wegbeheersystematiek onderscheid gemaakt in "voldoende", "matig" en "onvoldoende". Afhankelijk van de 
aanwezige schade (ernst en omvang) en de geldende normen, wordt de kwaliteit van de verhardingen in deze 3-schaa 
geclassificeerd. Bij het bereiken van de richtlijn is onderhoud noodzakelijk. Het bereiken van de waarschuwingsgrens 
geeft aan dat onderhoud op de middellange termijn mag worden verwacht. Voor asfaitverhardingen zijn daarnaast 
gedragsmodellen opgesteld waarbij op basis van de aanwezige schade en de leeftijd van de verharding een uitspraak 
over het moment van onderhoud kan worden gedaan. 
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h onderstaande figuur is schematisch weergegeven hoe de vertaling van inspectiebeoordelingen naar planperiode en 
kwaliteitsoordeel plaatsvindt. 

Geen maatregel(groep) 
> 5 jaar 

c (U 

Ofl c 5 i: 

Maatregelgroep 
3-5 jaar 

Klasse boven 
waarschuwingsgrens 

•M _c y ct: 

Maatregel 
2 jaar 

Een klasse boven 
richtlijn 

Maatregel 
1 jaar 

> Een klasse boven 
richtlijn 

Figuur 4: Planperiode, richtlijn en waarschuwingsgrens 

Kwalitatieve gegevens 
Weginspectie 
h het voorjaar 2022 is het wegenareaal van de gemeente Bodegraven visueel ge'fnspecteerd. Deze inspectie 
uitgevoerd conform de CROW systematiek omschreven in publicatie 146b, 'Globale Visuele Inspectie'. Hierbij is de 
kwaliteit van de verhardingen vastgesteld en zijn schades op ernst en omvang beoordeeld. 
De resultaten van de inspecties zijn ingevoerd in het Geo-Visia beheersysteem. Volgens de methodiek, als beschreven 
in CROW publicatie 147 'Wegbeheer', is aan de hand van de schadebeelden en ernst daarvan de kwaliteit van wegen 
bepaald. 

Risico gestuurde weginspectie 
Tijdens de huidige weginspectie is de methode "Risico gestuurd inspecteren" ge'fntroduceerd. Een inspectiemethode 
die in aanvulling op de reguliere CROW inspectie een risico toekent aan elk wegvak wat in planperiode 0 tot 2 jaar 
valt. De risico's worden bepaald op de thema's veiligheid, kapitaalvernietiging en bereikbaarheid. Hierbij wordt gelet 
op omgevingsfactoren zoals schoolgebied of ouderencentra, de positionering, ernst en omvang van de schade. Deze 
factoren zijn bepalend voor de prioritering van de onderhoudsmaatregelen. 
Deze methode biedt Bodegraven de mogelijkheid het wegbeheer in te richten op het beheersen van de hoogste 
risico's in plaats van de grootste schades. Daarbij komt dat in veel gevallen de begroting die voortvioeit uit de 
weginspectie doorgaans een piek vertoond in de eerste 2 planjaren. Door de wegvakken met een lage risico 
prioritering door te schuiven naar planperiode 3-5 jaar wordt die piek afgevlakt en ontstaat er een gelijkmatigere 
budgetbehoefte in de eerste 5 planjaren. 
n de basis geldt: de weg met het hoogste risico wordt als eerste onderhouden. Op deze manier worden ook de kleine 

wegvakken en wegvakken met lichte tot matige schades, die in een maatregeltoets vaak niet worden meegenomen, 
beoordeeld en geprioriteerd. 

De gebiedsdekkende weginspectie is het enige moment waarop alle verhardingen in de gemeente worden 
beoordeeld. Tijdens de inspectie wordt het wegvak geprioriteerd op het gewenste risiconiveau. De inspecties die 
gedurende de rest van het jaar plaats vinden, zijn niet gericht op deze norm voor het opstellen van een planning en 
begroting. 
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Kwaliteitsbeoordeling 
Aan de hand van de weginspectie is een verdeling in kwaliteit van wegen gemaakt. Aan de hand van de richtlijnen van 
het CROW is de kwaliteit van de wegen getoetst en is de planperiode bepaald. De richtlijnen worden onderverdeeld 
in planperioden, te weten: 

@ Planperiode 1 tot 2 jaar (richtlijn overschreden) 
@ Planperiode 3 tot 5 jaar (een klasse boven de waarschuwingsgrens maar onder de richtlijn) 
@ Planperiode > 5 jaar (onder de waarschuwingsgrens) 

Vertaling naar beeidkwaliteit 
Voor de presentatie van de kwaliteit van de verhardingen is een vertaaislag gemaakt van de inspectiecijfers naar 
beeidkwaliteit (A+ t/m D). In de kwaliteitscatalogus openbare ruimte (CROW publicatie 323) is een koppeling gemaakt 
met de landelijke systematiek voor wegbeheer. Hierdoor kunnen de resultaten van de visuele inspectie van 
wegverhardingen worden gepresenteerd in de beeidkwaliteitsniveau's A+, A, B, C en D. De omrekening hiervan is 
gedaan per schadebeeld gewogen per wegtype. De eindscore is gebaseerd op het hoogst scorende schadebeeld per 
wegva konderdeel. 

De beeidkwaliteit is gedefinieerd voor alle aspecten in de openbare ruimte (wegonderhoud, groenonderhoud, 
straatmeubilair etc.) en vormt daarom in dit plan het primaire communicatiemiddel als het gaat om kwaliteit. Dit maakt 
een kwaliteitsvergelijking tussen objecten in de openbare ruimte eenvoudiger. 

Beeidkwaliteit 
CROW Handboek Beeidkwaliteit Technische kwaliteit 

(publicatie 147) Voorbeeld 

A+ en A Hoog 
Aantrekkelijk, goed 
verzorgd en schoon 

beeld en in een 
verkeersveilige 

situatie 

Er is lichte schade, 
maar niet hinderlijk 

Redelijk 
Verzorgd en schoon 

beeld en in een 
verkeersveilige 

situatie 

Er is schade 
aanwezig. De 

waarschuwingsgrens 
wordt bereikt en 

soms overschreden 

Matig 

Laag 

Onrustig beeld, 
discomfort of enige 

vorm van hinder 

De richtlijn is 
overschreden 

(onderhoud binnen 2 
jaar noodzakelijk) 

Kapitaalvernietiging, 
uitlokking van 

vernieling, 
functieverlies, 

juridische 

De richtlijn is meer 
dan een klasse 
overschreden 

(onderhoudsachter- 
stand) 

Fiquur 5; beeidkwaliteitsniveau's 
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n onderstaande figuren 6 en 7 treft u de kwaliteit van het hele areaa 

7,5% 

iTotaal I 8.994 1.782.939 

Figuur 6: beeidkwaliteit totals areaa/ 

n onderstaande tabellen treft u de kwaliteit van het hele areaal, onderverdeeld in de diverse CROW verhardingstypes. 

Leeg Leeg I 1971  31.302 
Totaal I 7.715 1.025.260 

Figuur 7; beeidkwaliteit asfalt-, elementen- en cementbetonverhardingen 

Onderhoudstoestand 
De onderhoudstoestand van de verhardingen in Bodegraven scoort op basis van landelijk gehanteerde CROW 
normen, over het gehele areaal gezien matig tot onvoldoende. De hoeveelheid C en D niveau vertegenwoordigt 
16,4% van het areaal terwiji het CROW voorschrijft dat dit tussen de 4% en 9% mag schommelen. De achterstand in 
het kwaliteitsniveau van wegen is gebaseerd op de weginspectie. De resultaten van de weginspectie zijn vervolgens 
omgezet naar beeidkwaliteit. Hiervoor zijn de vertaaltabellen van de CROW publicatie 323 aangehouden. Hierbij 
wordt per schadebeeld en wegtype een inspectiecijfer van 0 t/m 9 vertaald naar een beeldmeetlat A+ t/m D. 
Uiteindelijk is de hoogste score van de schadebeelden leidend voor de eindwaardering. Bodegraven werkt met de 
andelijk veelvuldig gehanteerde normen A (optimaal), B (functioneel), C (matig), D (slecht) van het nationaa 
kennisplatform CROW. M M 



Kwallteltsnormen Bodegraven vergeleken met CROW 
9CP/o 
8C% 
7C% 
6C% 
5C% 
4C% 
3C% 
2C% 
1C% 

0% Hoog(A+enA) Redelijk (B) Matig/Laag (C en D) 
■ CROW ■ Bodegraven 

Figuur 8: kwaliteitsnormen Bodegraven vs CROW landelijk 2022 

Een korte toelichting op figuur 8: 

Met de paarse lijn voldoe je volgens het CROW aan een gezonde opbouw van je wegareaal. Sterk afwijken van 
deze lijn is niet wenselijk. De 51 % A+ en A niveau is significant lager dan wenselijk. De afwijking C/D niveau is 
dusdanig hoog dat deze niet voldoet aan de norm. Hieruit val af te leiden dat het type onderhoud wat plaats 
vindt veelal is gericht op "lapwerk" in plaats van vernieuwing, waardoor het areaal in zijn totaliteit versobert. 

Bodegraven heeft als gemiddeld ambitieniveau grotendeels B (heel en veilig) afgestemd. Dit wil zeggen dat alles 
onder dit niveau op korte of middellange termijn onderhoud behoeft. Zolang echter een voldoende areaal duidelijk 
boven het gemiddeld streefniveau ligt, komt die ambitie niet in gevaar. Daarbij is het echter wel steeds een 
voorwaarde dat onderhoud moet worden uitgevoerd als een weg of wegvak onder het minimale niveau daalt en er 
onveiligheid ontstaat. 
h dit geval zijn dit de wegvakonderdelen met niveau C en D. De vertaling naar beeidkwaliteit voor Bodegraven gaf 
aan dat ruim 16% van van het areaal niet voldoet aan de norm. 13,3% heeft het niveau D. 3,1% heeft niveau C. Bij het 
wegenonderhoud dient de nadruk te liggen op de technische kwaliteit. 

Kwaliteitsverloop verhardingen, trendlijn 
10   

9   
8   
7   
6   
5   
4   
3   
2   
1   
0   

2015 2018 2020 2022 

Figuur 9: Trendlijn kwaliteit wegen op basis van laatste 4 weginspecties 
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De kwaliteit van de wegen is in de afgelopen periods 2018 t/m 2022 zichtbaar verbeterd, echter zijn we nog niet op 
het gewenste ambitieniveau om de basiskwaliteit naar minimaal een 6 te brengen. Het niveau A+ en A blijft ver onder 
het gewenste niveau. Bovendien is het totaal niveau C en D niveau nog steeds significant hoger dan het CROW 
voorschrijft. 
h de grafiek is te zien dat de in 2018 ingezette koerswijziging en inspanningen om de gewenste kwaliteit terug te 
brengen naar de basiskwaliteit van minimaal een 6, zijn vruchten begint af te werpen. Het voortzetten van deze 
inspanningen blijft met name bij onze buitenwegen (in combinatie met minder zwaar verkeer) en in woonstraten met 
schade door wortelopdruk, zeer belangrijk. Onze wegen zakken door de veen- en kleiondergrond. Door perioden van 
extreme droogte wordt dit versterkt. In sommige meetgegevens is zichtbaar dat de zetting seizoensgebonden 
is. Om te geraken op het gewenste kwaliteitsniveau van cijfer 6 zal de extra inspanning en het daarmee gepaard 
gaande onderhoudsbudget moeten worden gecontinueerd tot, naar schatting, minimaal 2028. 

10 

8 

7 

2 

1 

0 

2015 2018 2020 2022 2024 2026 2028 

Figuur 10: Trendlijn wegen met doorkijk tot 2028 op basis van huidige beheerstrategie 

Verbetering kwaliteit wegen 
h de kwaliteitsgegevens is een lichte verbetering in kwaliteit te zien. Daarnaast valt het op dat circa 23% van het aanta 
wegvakken zijn aangelegd tussen 1952 en 1979, dit vertegenwoordigd circa 25% van het totaal oppervlakte 
verhardingen. Bodegraven-Reeuwijk rekent met een gemiddelde technische levensduur van verhardingen, afhankelijk 
van bodemsoort, van 40 tot 50 jaar. Hierdoor is een hogere onderhoud- vervangingspiek in de komende jaren te 
verwachten. Het uitstellen van groot onderhoud zorgt al snel dat deze wegvakken terug vallen in een lager 
kwaliteitsniveau met het gevaar van veiligheidsrisico's en kapitaalvernietiging tot gevolg. 

Bezuinigingsmogelijkheden 
De huidige economische ontwikkelingen wereldwijd dwingen ons ertoe ook voor het onderhoud wegen kritisch te 
kijken naar waar het minder moet of kan. Naar onze mening is het laag hangend fruit niet zozeer te halen in de 
instandhouding van onze verhardingen, maar meer aan de vervangingen en reconstructies. 
Bij het doorvoeren van de aangekondigde bezuinigingen zal bij grotere werken op open verhardingen moeten worden 
gelet op zaken zoals hergebruik materiaal ipv volledige vernieuwing. 
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Daarnaast kan men overwegen om areaalverbeteringen zoals het aanbrengen van passeerstroken

te

heroverwegen.
Ookesthetische keuzes kunnen heroverwogen worden.

In

onderstaande tabellen worden de

te

behalen

kostenbesparingen getoond.

Bestaande projecten

in

het uitvoeringsprogramma

Mogelijke kostenbesparingen op geplande reconstructies en rehabilitaties

Kosten exclVAT,

Bezuinigingsmogelijkheden, Werkzaamheden volgens Prijspeiljanuari 2022, indexatie en Mogelijke
Overig besparing

in

10 Opmerking
project uitvoeringsprogramma kosten uvpexcl inflatie Aangepaste maatregel BTW, prijspeil

jaar
Januari2022

ExtraKO nodig voor OV,
OV vervangen, bomen

Willen de Zijgerstraat Herinrichting + kwaliteit
€ Veilig stellen

vp en deklaag rijbaan vervangen, extra € tijdelijke bomen.
met klimaatmaatregel klimaatsubsidie niet meer

voetpad
mogelijk

Oud Bodegraafseweg Herinrichting + kwaliteit
Plaatselijk herstraten Geen 30km uitstraling

(Doortocht-spoor) centrumvisie

Herinrichting centrum 30km instellen dmv.

DorpWaarder +kwaliteit, incl € Veilig stellen

vp en

deklaag rijbaan coating, Geen grondaankoop
grondaankoop rijbaan verbreding

Herinrichting met
Notaris d'Aumerielaan verbreding

en ophoging Ophogenzuidelijk deel, rest veilig ExtraKO nodig voor Ovstellen10-30cm

De Lange Krag Ophogen 15-30cm Plaatselijkherstraten Nog geen wateroverlast

Rietgors Ophogen 20-40cm met Plaatselijk herstraten
en overlagen Verhoogd risico

omvorming naar klinkers asfalt wateroverlast

Totaal € €

In totaal

is er een bezuiniging realiseerbaar van het

in

de bovenstaande getoonde totalen onder "Mogelijke besparingin

10 jaar", teweten € (exclusief VAT en indexatie). Inclusief de VAT kosten en huidige indexatie van 13%

komt dit totaal op een bezuinigingsmogelijkheid van €

in

de periode 2023 t/m 2028. Daarnaast

is er een

mogelijkheid om

te bezuinigen op verkeerszaken:

Jaarlijk bezuinigen op
de post "Verkeersprojecten" met € (inclusief VAT en indexatie), maakt een totaal

van € t/m 2028

●

Het nietaanleggen van passeerplaatsen Meije

en Weiweg, dit levert een totale bezuiniging op van €

(inclusiefVAT en indexatie)

De maximaal haalbare bezuiniging over de gehele periode bedraagt daarmee € t/m 2028. De gewenste

bezuiniging van € wordt daarmee niet volledig behaald.

Gevolgen van de aangekondigde bezuinigingen
Op het huidige onderhoudsbudget

is

nauwelijks

te

bezuinigen, omdat dit op de midden- langere termijn leidt tot een
hogere onderhoudslast, omdat

er logischerwijs kapitaalvernietiging optreed.

De huidige koers van het uitvoeren van rehabilitaties

en grotere projecten op asfaltverhardingen

is

gericht op een

langdurig lage lifecycle kosten structuur. Ofwel, een slechte weg (niveau

D
) terug brengen naar niveauA+, (eventueel

inclusief fundaties etc.) Hierdoor valt dit

in

het reguliere onderhoud de eerste

10 jaar volledig buiten beeld.
Wanneer deze koers wordt veranderd door bijvoorbeeld D niveau terug

te

brengen naarA (door nieuwe deklaagof
dubbele slijtlaag etc.) treed

er weliswaar een significante areaalverbetering op, maar zal

er op relatief korte termijn
weer een groot onderhoudsmaatregel noodzakelijk zijn. Hierdoor valt het kostenkengetal vaker hoger uit.Op
elementverhardingen wordt continu kritisch gekeken naar het wel

of niet kunnen hergebruiken van materialen.

De gevolgen van bezuiniging op verkeersprojecten

is

dat maatregelen die voortkomen

uit de mobiliteitsvisieen

actualisatie fietsplan vertraagd uitgevoerd kunnen worden.

Het gevolg van het niet uitvoeren van passeerstroken

is

dat we afwijken van het ingezette C wegen beleid, en dat er
daardoor nog steeds relatief veel bermonderhoud nodig zal blijven.
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Hoofdstuk

4: Planning en begroting

Voor het opstellen van een onderhoudsplanning en begroting

is

gebruik gemaakt van de CROW systematiek voor

wegbeheer.

In dit hoofdstuk zijn de resultaten van de planningen

en begrotingen gevisualiseerd.

In
de eerste

paragrafen

is

een toelichting gegeven op de plannings- en begrotingssystematiek van het CROW, evenals een

overzicht van de inputvariabelen en budgetten.

Met behulp van hetwegenbeheersysteem Geo-Visia

is

een berekening gemaakt van de onderhoudsbehoeften van de
verhardingen voorde korte en middellange termijn.

In

de berekeningen wordt onderscheid gemaakt tussen asfalt-,

elementen- en betonverhardingen. Bij de financiële analyse

is

uitgegaan van de basisplanning.

De

in

de basisplanning berekende onderhoudskosten zijn bepaald op basis van de huidige kwaliteit van de

verhardingen en onderhoudsrichtlijnen. Hierbij

is

ook rekening gehouden met reeds geplande projecten en

ophogingen.

In

onderstaande paragrafen zijn de financiële invloeden hiervan inzichtelijk gemaakt.

Eenheidsprijzen

en VAT-kosten

De gehanteerde eenheidsprijzen waarmee de basisplanning

is

doorgerekend zijn gebaseerd op landelijk gemiddelde
prijzen geïndexeerd naar prijspijl januari 2022.

In

deze zijn de zogenaamde VAT kosten (Voorbereiding, Administratie

en Toezicht) niet meegenomen. Deze kosten worden gemaakt

in

het kader van projecten,

in dit geval voor het
onderhoud van wegen. Het betreft kosten voor aspecten als opstellen van bestekken, begrotingen en tekeningen,

V&G-plannen, aanbestedingsdocumenten, bodem- en asfaltonderzoeken en toezicht en directie

bij uitvoering.
Doorgaans wordt

in

Nederland voor deze kosten 15 à 20% van het reguliere onderhoudsbudget aangehouden. Een

groot deel van deze werkzaamheden wordt door gemeentemedewerkers zelf uitgevoerd, geschat voor 4/5 deel van de
onderhoudswerken. De kosten zoals gepresenteerd

is in

figuur

9, zijn hier op aangepast,

er is gerekend met een VAT
toeslag voor de inzet van externe expertise en begeleiding op 1/5 van de werken, dus totaal 3% op alle werken.

Bij de berekeningen wordt ervan uitgegaan dat de verhardingsconstructies gedimensioneerd zijn op de aanwezige

verkeersfuncties met bijbehorende verkeersbelastingen. De asfaltconstructie van een stadsontsluitingsweg dient
zwaarder geconstrueerd

te

zijn dan de asfaltconstructie van eenwoonstraat.

De benodigde budgetten vanuit weginspectie 2022 zijn

in

onderstaande figuurweergegeven.

Onderhoudslast wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025 2026 2027 2028

KO Elementen
GO Elementen €

KO Asfalt
GO Asfalt €

Totaal benodigd budget € € € € € €

Areaalgrootte per jaar m2 1.782.940 1.818.599 1.854.971 1.892.070 1.929.912 1.968.510

Benodigd budget per m2/jaar
Gemiddeld benodigd budget per m2/jaar
Gemiddeld benodigd budget per jaar €

KO kleinonderhoud (van reeds bestaande schades)

GO= grootonderhoud

Figuur 12: geconstateerde onderhoudslasten vanuit weginspectie 2022, periode 2023-2028
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Door minder elementen

te

vernieuwen zoals voorgesteld op pagina 14,

is

het mogelijk om het totaal aan budget
getoond op pagina

18 (figuur 13)

in

overeenstemming

te

brengen met

de onderhoudskosten.

Basisplanning

De basisplanning

is

gebaseerd op onderhoudsrichtlijnen, opgesteld door het CROW.

In

de planningwordt voor de
wegen waardat nodig

is

een indicatieve onderhoudsmaatregel bepaald. Alle wegvakonderdelen waarbij de richtlijn

is

bereikt ofoverschreden, komen op korte termijn (2023 en 2024) voor onderhoud

in

aanmerking. Deze

wegvakonderdelen voldoen dus niet meer aan

de minimale eisen voor verantwoordwegbeheer.Wegvakonderdelen
waarvan de richtlijn net niet

is

bereikt, komen

in

aanmerking voor de middellange termijn (2025 tot en met 2028). Deze

onderdelen voldoen nog net aan de minimale eisen, maar zijn naar verwachting binnen enkele jaren aan onderhoud
toe.

Uitde basisplanning volgt dat de komende 6 jaar een totaalbedrag van € benodigd

is. Dit

is

inclusief het

minimale onderhoud van de projectgeplande wegvakken plus het noodzakelijke budget voor kleinonderhoud.
Gemiddeld komt dit uit op € perjaar.

Het bepalen van de beheerkosten

is

voor de korte termijn (2023

en 2024) vrij nauwkeurig, omdat wegen

in

deze

periode de richtlijn voor onderhoud

al hebben bereikt

of zelfs overschreden. Dergelijke wegen hebben duidelijk
schade die op korte termijn opgeheven moetworden. Daarnaast betekent meer schade hogere onderhoudskosten.

De bepaling van de reguliere onderhoudskosten op de middellange termijn

is

duidelijk minder nauwkeurig. Bij deze
wegen

is

de richtlijn nog niet bereikt en
er wordt door de systematiek van uitgegaan dat deze wegen

in

de periode

2025 tot en met 2028 aan onderhoud toe zijn. Onze ervaring leert dat asfaltverhardingen

in

deze gemeente sneller

degenereren van waarde systematiek vanuit gaat, kortom mogelijke toename van asfaltonderhoud

in

de periode
2025-2028wordt niet uitgesloten.

Verwerken teerhoudend asfalt

Een voor de wegbeheerder ingrijpende wettelijke regeling

is

het Besluit bodemkwaliteit. Dit heeft tot doelvervuiling
van de bodem en het oppervlaktewater

te

voorkomen. Het Besluit bodemkwaliteit stelt een aantal voorwaarden aan

het (her-)gebruik van wegenbouwmaterialen. De strikte eisen die het Besluit stelt aan de mogelijkheden tot hergebruik
kunnen tot hogere kosten voor materialen en voor onderhoudswerkzaamheden leiden.

Een van de bepalingen

in

het Besluit bodemkwaliteitwaarmee de wegbeheerder direct

te

maken krijgt,

is dat
teerhoudend asfalt sinds 1 januari 2001 onder hetzelfde regime valt als alle andere bouwstoffen. Indien bij het
onderhouden of reconstrueren van wegen teerhoudend asfalt vrijkomt, moet

er rekening mee worden gehouden dat
ditasfaltmoetworden aangeboden aan een erkende verwerker van teerhoudend asfalt. Indien met de

onderzoeksmethode conform CROW-publicatie 210wordt aangetoond dat het asfalt teervrij

is, kan dit asfaltworden
afgevoerd naar een asfaltcentrale om

te

worden hergebruikt

in

warm bereid asfalt.

E
r geldt geen saneringsplicht voor

teerhoudend asfalt. Zolang dit blijft liggen

en nietwordt 'opgepakt'

of bewerkt zijn

er geen problemen ten aanzien

van het Besluit bodemkwaliteit.

de dit beheerplan beperkt rekening gehouden met eventueleBij de bepaling van onderhoudsbudgetten

is in

meerkosten voor het behandelen en verwijderen van teerhoudend asfalt

en eventuele onderzoekskosten van overige

bouwstoffen, tenzij expliciet

is

vermeld dat deze kosten wel zijn bepaald.
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Rehabilitatiebudget 
h de geadviseerde budgetten is rekening gehouden met kosten voor rehabilitaties. Onder rehabilitatie wordt in het 
kader van deze rapportage verstaan het vervangen van bestaande verhardingsconstructies. In de berekeningen voor 
het reguliere groot onderhoud zoals getoond is in figuur 12 wordt alleen regulier onderhoud bepaald. Het vervangen 
van een gehele verhardingsconstructie is financieel dermate ingrijpend, dat rehabilitaties niet betaald kunnen worden 
van de berekende bedragen voor regulier groot (en klein) onderhoud. In de praktijk zijn rehabilitaties niet alleen nodig 
omdat de bestaande verharding zoveel schade heeft dat deze met regulier groot onderhoud niet meer op pei 
gebracht kan worden. 

De rehabilitaties worden niet enkel op basis van de technische onderhoudstoestand van de weg gedaan. Ook 
invioeden als leefbaarheid, uitstraling en comfort zijn belangrijke aspecten om tot de rehabilitatie te komen. 
Wanneer er een rehabilitatie wordt ge'fnitieerd door een beheerdiscipline (bijvoorbeeld riolering), dan wordt er altijd 
bekeken of hier andere disciplines in mee gaan, bijvoorbeeld wegen of groen. "Werk met werk maken". 
edere beheerdiscipline kan meeliften in een rehabilitatieproject. 

Reconstructie vs rehabilitatie 
Het reconstrueren of rehabiliteren van de verharding vraagt om een nadere uitleg, namelijk: 

Reconstructie 
De behoefte aan een reconstructie wordt bepaald 

vanuit de functie van de verharding. Bijvoorbeeld als 
een kruising moet worden uitgebreid met extra 

voorsorteervakken omdat de verkeersintensiteit is 
toegenomen. 

Rehabilitatie 
De behoefte aan een rehabilitatie wordt bepaald 

vanuit de technische staat van de verharding. 
Bijvoorbeeld een asfaltweg van 50-60 jaar oud, die 

technisch op is en de huidige belasting niet meer kan 
dragen. Zo'n weg is aan vervanging toe. 

Kosten onderbrengen in de begroting volgens de BBV (Besluit Begroting en Verantwoording) 
Het is wettelijk vastgelegd dat decentrale overheden jaarlijks begrotings- en verantwoordingsstukken moeten 
opstellen. De regels hiervoorzijn vastgelegd in de BBV. 

Uitgangspunt in de begroting is dat structurele zaken, structureel worden gefinancierd en incidentele zaken, 
incidenteel worden gefinancierd. De BBV stelt dat een decentrale overheid werkt met reserves en voorzieningen. De 
reserve is het eigen vermogen van een overheid en wordt gebruikt om incidentele zaken mee te betalen. Een 
voorziening is het budget dat is toegekend aan een product, (bijvoorbeeld de openbare ruimte) en wordt gebruikt om 
structurele zaken mee te betalen. Voor Bodegraven betekent dit dat bij groot onderhoud veelal gekeken moet worden 
om deze uit een voorziening te bekostigen. Daar waar dit bij rehabilitaties uit de investeringen van de gemeente wordt 
bekostigd. 
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Klein onderhoud

Naast de maatregelen voor regulier onderhoud dient ieder jaar een budget vrijgemaakt

te

worden voorklein
onderhoud. Klein onderhoud wil zeggen het herstellen van plaatselijke schades, zoals verzakkingen, scheurenen
dergelijke.Ongeacht de onderhoudstoestand van het wegennet

in

een gemeente

is

het uitvoeren van klein

onderhoud altijd noodzakelijk, vaak als gevolg van calamiteiten

en onvoorziene omstandigheden.

Het bedrag voor klein onderhoud

is

berekend aan de hand van de percentages zoals deze zijn vrijgegeven door het
CROW en het berekende cyclusbudget inclusief rehabilitatie. Het percentage verschilt per verhardingstype

en per
wegtype. De voor de berekening gehanteerde percentages zijn terug

te

vinden

in

publicatie 145 van het CROW.

Op basis van deze systematiek komt de kleinonderhudsbehoefte uit op € per jaar voor een kwalitatief goed
areaal. Gezien de huidige kwaliteit dient

er rekening

te

worden gehouden met een benodigde bedrag van €

perjaar.

In figuur

12 (pagina 15)

is

hier

al € per jaar opgenomen voor reeds bestaande schades welke tijdens
de laatsteweginspectie zijn geconstateerd. Het restant

is

nodig voor herstel van nieuwe schades

en wordt daarom

in

dit rapport verder buiten beschouwing gelaten.

Degeneratievoorziening nutsbedrijvenIn

de gemeente Bodegraven vinden momenteel grootschalige projecten plaats met betrekking tot

de aanleg ende
vervanging van diverse kabels en leidingen door verschillende partijen. Door toedoen van deze werkzaamheden zal de
verharding opdie plaatsen degenereren

(in kwaliteit achteruit gaan). Het materiaal slijt door het opnemen en terug
leggen. Ook treden

na verloop van tijd ongelijke zettingen op. Omdat

er structureel opbrekingen

in

de verhardingen

zijn om

bij
de kabels

en leidingen
te

kunnen geraken,

is er altijd sprake van degeneratie

of versnelde slijtage.
Bijwerkzaamheden aan kabels

en leidingen worden degeneratiekosten

in

rekening gebracht. Deze inkomsten worden

aan het budgetvoor het kleinonderhoud toegevoegd, waarbij het grootste deel aan het asfaltonderhoud wordt
besteed,watde gemeente zelf doet.

Beschikbare budgetten voor onderhoudIn

de onderstaande figuren (13

en 14) zijn de beschikbare financiële middelen weergegeven die zijn vrijgemaaktvoor
het onderhoud.

Beschikbare budgetten voor regulier onderhoud wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025 2026 2027 2028

Klein onderhoud
GO Elementen
GO Asfalt

Vervangen Elementen
Totaal beschikbaar budget € € € € € €

Areaalgrootte per jaar m2 1.782.940 1.818.599 1.854.971 1.892.070 1.929.912 1.968.510

Beschikbaarbudget per m2/jaar
Gemiddeld beschikbaar budget per m2/jaar
Gemiddeld beschikbaar budget per jaar €

Figuur 13: Beschikbare budgetten voor regulierwegenonderhoud 2023-2028

Uitvoeringsprogramma wegenIn onderstaande figuur

is

beknopt weergegeven hoe het uitvoeringsprogramma wegen

is

vastgesteld en wat hierin de

financiële bijdrage van wegen

is. Gemiddeld komt dit uit op een aandeel van € per jaar. Dit

is

overigens
exclusief de last van het kleinonderhoud.
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Totaal 2022-2027 Aandeel
PROJECTNAAM inclusief inflatie wegonderhoud

3%/jaar
Project Reeuwijk-Brug West fase 6 €

Project Reeuwijk-Brug West fase 7
Project Rietveld woningen
Project Dunantlaan + Doornappel
Project groot onderhoud Asfalt

Project groot onderhoud groen en straatmeubilair

Project vervangen spelen
Vervanginging beschoeiingen
Project vervangen bruggen
Project groot onderhoud baggeren
Project vervangen Openbare Verlichting
Verkeersprojecten en meubilair
Project riolering
Project vervangen mech/elec minigemalen
Elzenhof

Project Hoofdgemalen deelvervangingen
DorpWaarder
Projectgroot onderhoud elementenverharding
Notaris d'Aumerielaan

Zwijgerstraat
Bavolaan/Bodelolaan/Johan deWittstraat

Oud-Bodegraafse weg (Molenzicht)
Oud-Bodegraafse weg (Dronenhoek)
Rietgors
Sierkersstraat

Lange Krag
Kerkweg Reeuwijk-Dorp
Nieuwdorperweg €

Platteweg/Vlietdijk
Lecksdijk
Nieuwerbroeksedijk
Oudeweg
Tempeldijk
Negenviertel
Hoogeind €

Laageind €

Loswal + doorfietsroute Zoutmansweg-Raadhuisweg
Meije
Twaalfmorgen
Oudkoopsedijk
Weiweg
Molendijk

Nog

te

benoemen budget wegen/ riolering (a.g.v. inspecties)
Reconstructies asfaltwegen buitengebied
Verzamelriool Nieuwerbrug-zuid
Afkoppelen Esdoornstraat

Vervanging elementenverharding
Doorfietsroutes
Verbeteren schoolzones

Aankoop en inrichting strook grond achter Custwijc
Klimaatadapatieve maatregelen
ANPR-camera's

Onderzoeken Masterplan zwaar verkeer
Wierickepad
Oost- en westeinde
Middelweg
Emmakade (vrije nesse - br.vlslaan) voor en achter
Totaal € €
Onderhoud wegen

in

projecten gemiddeld per jaar (incl inflatie van 3%/jaar)
Huidige raming groot onderhoud per jaar (exclusief inflatie)
Totaal budget onderhoud wegen (exl klein onderhoud) (exclusief inflatie)

Figuur 14: Uitvoeringsprogramma wegen 2023-2027 19



Hoofdstuk 5: Onderhoudskosten voor de lange termijn 

De maatregelen die uit de korte termijnplanning komen, zijn gebaseerd op de actuele onderhoudstoestand (op basis 
van de globale visuele weginspectie) en gericht op het opiossen van zichtbare schade. Met geplande onderhoud en 
het bijbehorende onderhoudsbudget voor de korte middellange termijn op basis van de globale visuele inspectie is 
minimaal. De kans op tegenvallers, zoals extra schade aan de wegen als gevolg van een strenge winter, langdurige 
natte periodes of extreme hitte is duidelijk aanwezig. En wanneer de berekende budgetten aangehouden worden, 
kunnen deze tegenvallers niet opgevangen worden. 

h dit hoofdstuk zijn de onderhoudskosten op basis van normkosten berekend. De bepaling hiervan en het daarbij 
behorende onderhoudsbudget is gebaseerd op het werkelijk aanwezige areaal verhardingen en onderhoudscycii met 
normkosten. Er wordt dus niet gekeken naar de huidige onderhoudstoestand. Wei wordt er bij deze berekeningen van 
uitgegaan dat het wegennet in een voldoende staat is en geen achterstallig onderhoud heeft. 
Die onderhoudscycii, afgestemd op de diverse verhardingssoorten (asfalt, elementen en beton), wegtype (woonstraat, 
voetpaden, fietspaden en dergelijke) en ondergrondtypen (zand (en loss), klei, veen en klei-veen), zijn zodanig 
opgesteld dat een wegverharding eeuwigdurend in stand gehouden kan worden. 

hdien de berekende budgetten aangehouden worden, kan dus structureel onderhoud uitgevoerd worden. Dit 
betekent bij de uitvoering van een structurele maatregel duidelijk hogere kosten dan bij minimaal onderhoud, maar de 
evensduurverlenging is aanzienlijk hoger. Daarnaast heeft het uitvoeren van structureel onderhoud nog de volgende 
voordelen/consequenties: 

• Tegenvallers (bijvoorbeeld extra schade als gevolg van een strenge winter of langdurige natte periode) zijn 
goed te ondervangen. 

• Als gevolg van het toenemende verkeer, in zowel intensiteit als zwaarte (denk aan de grote 
andbouwmachines die tegenwoordig gebruikt worden), blijken sommige wegen niet voldoende 
gedimensioneerd te zijn. Hierdoor ontstaat sneller schade. Bij minimaal onderhoud wordt de schade voor 
enige tijd weggenomen, maar op termijn zal steeds meer onderhoud nodig zijn. Bij structureel onderhoud 
kan op een aanpassing van verkeersbelasting ingesprongen worden door de weg weer op sterkte te 
brengen. Aanvankelijk vergt dit dus een extra investering, maar op langere termijn is minder vaak 
onderhoud nodig. 

• De kans op vorstschade, die vaak optreedt bij wegen die op korte termijn aan onderhoud toe zijn, is 
aanzienlijk geringer dan bij het uitvoeren van minimaal onderhoud. 

• Het uitvoeren van structureel onderhoud ("in een keer goed") beperkt de maatschappelijke overlast: er is 
minder vaak onderhoud nodig, minder verkeersmaatregelen en daardoor minder verkeershinder voor de 
burgers, maar ook voor bijvoorbeeld winkeliers. Gezien het steeds drukker wordende verkeer neemt de 
hinder per keer vanzelf al toe. 

• Structureel onderhoud zorgt voor (langdurig) vlakke en goed berijdbare wegen. Hierdoor is er ook minder 
overlast als gevolg van bijvoorbeeld trillingen: een vrachtwagen die over een hobbelige weg rijdt, 
veroorzaakt trillingen. Die kunnen in het minst erge geval als hinderlijk ervaren worden, maar ze kunnen ook 
eiden tot schade aan woningen. Minder tastbaar, maar wel relevant is dat een vlakke weg leidt tot minder 
brandstofverbruik, slijtage aan banden en aandrijving van het voertuig en uiteindelijk tot minder C02- 
uitstoot. 

• Het uitvoeren van structureel onderhoud leidt tot minder VAT kosten: de onderhoudswerkzaamheden 
hoeven minder vaak voorbereid en gecontroleerd te worden. 

• Het tegengaan van zettingen. 
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De resulterende budgetten zijn

in

onderstaande figuurweergegeven.

Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten lange termijn
Kosten perjaar Kosten per

Maatregel Frequentie cyclus Eenheidsprijs Omvang

in

m2 Kosten (op €1.000) groot jaar
onderhoud rehabilitatie

Deklaagvervangingen, bakfrezen, conserveren 1 per 15 jaar 15 734.273

Deklaagvervangingen geluidsreducerend 1 per 5 jaar 5 1.000
Deklaag en fundering vervangen 1 per 60 jaar 60 € 734.273 €
Deklaag en fundering vervangen geluidsreducerend 1 per45 jaar 45 € 1.000

Klinkerwegen, herstraten 1 per 12,5 jaar 12,5 1.025.260

Klinkerwegen, vervangen 1 per 50 jaar 50 1.025.260

Ophogen asfalt constructies 1 per 60 jaar 60 367.136
Ophogen elementen constructie (hergebruik elementer 1 per 60 jaar 60 512.630

Totaal per jaar
Totaal generaal per jaar

Figuur 15a: Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten voor de lange termijn op basis van prijspeil januari 2022

Gevolgen voor onderhoudskosten bij uitstellen rehabilitaties

Alsvoorbeeld nemen we aan dat rehabilitaties (vervangingen van elementen en volledige constructies asfalt) 10 jaar
worden uitgesteld als gevolg van de gewenste bezuinigingen. Naast een esthetische afname

en versobering van het

areaal, met daaraan gekoppelde negatieve sociale gevolgen,werkt uitstel van rehabilitaties op de lange termijn
kostenverhogend. Dit

zit vooral

in

de periode van uitstel

in de laatste

10 jaar. Juist

in

deze periode neemt het

kleinonderhoud (pappen en nathouden) toe. Daarnaast dient

er in

de levensduur één groot onderhoudsmaatregel

extra

te

worden uitgevoerd. Alles bij elkaar opgeteld leidt deze ambitie tot een jaarlijkse verhoging van circa
€ /jaar.

In figuren 15a en 15bwordt deze toename nader toegelicht. Samenvattend

is

de som van 15b min de som van 15a

€

Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten lange termijn
Kosten per Kosten per

Maatregel Frequentie cyclus Eenheidsprijs Omvang

in

m2 Kosten (op jaargroot jaar
onderhoud rehabilitatie

Deklaagvervangingen, bakfrezen, conserveren 1 per 15 jaar 15 734.273

Deklaagvervangingen geluidsreducerend 1 per 5 jaar 5 1.000
Deklaag en fundering vervangen 1 per 70 jaar 70 € 734.273 € €
Deklaag en fundering vervangen geluidsreducerend 1 per 45 jaar 45 1.000

Klinkerwegen, herstraten 1 per 10 jaar 10 1.025.260 €
Klinkerwegen, vervangen 1 per 70 jaar 70 1.025.260 €

Overlagen asfaltconstrcties 1 per 60 jaar 60 734.273
Ophogen asfalt constructies 1 per 70 jaar 70 367.136
Ophogen elementen constructie (hergebruik elementen) 1 per 60 jaar 60 512.630
Toename klachten en meldingen kleinondehoud asfalt 1 per 1 jaar 1 734.273
Toename klachten en meldingen kleinondehoud elementer 1 per 1 jaar 1 1.025.260

Totaal per jaar € €
Totaal generaal per jaar €

Figuur 15b: Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten voor de lange termijn op basis van prijspeil januari 2022

Theoretische onderhoudskosten komende

10 jaar o.b.v. vervangingen van circa 25% van hetareaal
Kosten per Kosten per

Maatregel Frequentie cyclus Eenheidsprijs Omvang

in

m2 Kosten (op jaar groot jaar
onderhoud rehabilitatie

Deklaag en fundering vervangen 1 per 10 jaar 10 € 183.568 €

Deklaag en fundering vervangen geluidsreducerend 1 per 10 jaar 10 € 250
Klinkerwegen, vervangen 1 per 10 jaar 10 256.315 € €
Overlagen asfaltconstrcties 1 per 10 jaar 10 183.568

Ophogen asfalt constructies 1 per 10 jaar 10 91.784

Ophogen elementen constructie (hergebruik elementen) 1 per 10 jaar 10 102.526

Toename klachten en meldingen kleinondehoud asfalt 1 per 1 jaar 1 183.568
Toename klachten en meldingen kleinondehoud elementer 1 per 1 jaar 1 256.315

Totaal per jaar € €
Totaalgeneraal per jaar €

Figuur 15c: Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten 21
komende 10 jaar op basis van prijspeil januari 2022



Hoofdstuk 6: Conclusie
Areaal

Uit de database blijkt dat de gemeente Bodegraven

in

totaal 1.782.939 m² verhardingen

in

beheer heeft. Het areaal

verhardingen

is

onder

te

verdelen

in

verhardingstypen:
Asfaltverharding 734.273m²

Elementenverharding 1.025.260m²

● Betonverharding 2.034m²

●

Halfverharding/overige 21.373m²

De totale vervangingswaarde van alle verhardingen

in

beheer van de gemeente bedraagt ruim € Dit
bedrag

is

gebaseerd op de actuele eenheidsprijzen nieuwe aanleg van alle verhardingen het complete areaal,

daarbij rekening houdend met vervuilingen

in

asfalt, funderingen
en plaatselijk aanbrengen van lichtgewicht

constructies.

Kwaliteit

Opbasis van de

in

2022 uitgevoerde weginspectie, wordt geconcludeerd dat de kwaliteit van de asfalt- en

elementverhardingen onvoldoende

is.
FinancieelIn

figuur 9 zijn de benodigde budgetten weergegeven voor de gemeente Bodegraven. Hierbij

is

voor het regulier
onderhouden instandhouding uitgegaan van het minimale onderhoudsniveau (niveau B).

Voor het beheer van dewegen conform het gestelde ambitieniveau komt het jaarlijks benodigde budget

uit op
€ dit op basis van de huidige inspecties en wat

al in het uitvoeringsprogramma

is

opgenomen qua
wegenonderhoud. Op het reguliere onderhoud blijkt een tekort van ruim € per jaar. Op basis van de cyclische

berekeningen

is er een tekort van € per jaar.

Een groot deel van de kosten voor het wegbeheer, voornamelijkdie voor het onderhoud van de verhardingen,worden

gemaaktop basis van de actuele

of te

verwachten onderhoudstoestand van de verharding. De onderhoudstoestand

is

van vele factoren afhankelijk zoals de ouderdom, de verkeersbelasting, de ondergrond, het

in

het verleden

uitgevoerde onderhoud, etc.

Deze factoren zijn voor iedere weg verschillend. Het

is

daarom voor de hand liggend dat het budget, dat noodzakelijkis

om dit onderhoud uit

te

voeren, niet ieder jaar van dezelfde orde van grootte hoeft

te

zijn.

Gemeente Bodegraven heeft een voorziening

of investering voorwegbeheer.

E
r
is

sprake van een stabiel jaarlijks

budget van exploitatie-

en investeringsmiddelen. De planning

en programmering moet zodanig plaats vinden dat
pieken en dalen

in

de onderhoudskosten over de jaren worden vereffend. Het netto-effect van deze werkwijze

is

vergelijkbaarmet het toepassen van een voorziening.In

jaren waarin zeer grotewegrenovaties worden verwacht worden kleinere werken getemporiseerd om zodoende de
financiële balans te bewaren.

Bezuinigingambitie
Er

is

een totale bezuiniging realiseerbaar van € (inclusief VAT

en indexatie)

in

de periode 2023-2028. Dit

is

€ lager dan

in

het coalitieakkoord

is beoogd.
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Daarnaastwordt ook

al bezuinigd op het vervangen van elementenverhardingen om het geconstateerde tekort

in het
onderhoudsbudget te dekken.

De huidige bezuinigingsambitiewelke

in

het coalitieakkoord

is

opgenomen staat voorwegenonderhoud haaks op dein

2018 ingeslagen weg, om een structurele ambitieverhoging van het areaal

te

realiseren. Bezuiniging op puur
esthetisch vlak leidt niet tot de beoogde

in

de komende 6 jaar

Opstuwingseffect als gevolg van bezuinigingen
Logischerwijs zal een bezuiniging op noodzakelijk onderhoud van wegen een opstuwend effect hebben op de
lange(re) termijn. Exacte financiële gevolgen hiervoor zijn niet

te

bepalen. Hiervoor zijn

te

veel variabelen als

bodemdaling, klimaatsverandering,

en burgerparticipatie die zorgen voor een onmeetbare factor

in

deze. Situationeel
zal bijeen einde levensduur moeten worden overwogen

of een noodzakelijke onderhoudsmaatregel met een

levensduurverlengend karakter mogelijk en zinvol

is.

De conclusie

is

dat een structurele bezuiniging van nog eens € per jaar op de lange termijn zal leiden tot het
doorschieten naar een zwaar onvoldoende kwaliteit van het wagenareaal, met oplopende risico's op
kapitaalvernietiging, aansprakelijkheidsstellingen en versobering van het totale areaal tot gevolg. Een versobering van
het areaal leidt naast de genoemde kapitaalsvernietiging etc. tevens tot vermindering van de leefbaarheid (meer
zwerfvuil, graffiti, minder participerende behoefte om eigen terreinen

te

onderhouden en een grauwe uitstraling.

Zettingsgevoeligheid
Daarwaar onvoldoende drooglegging ontstaat,

is

ophogen/rehabilitaite niet uit

te

stellen. De droogleggingwordt 2
jaarlijkextern beoordeeld tijdens de weginspectie, en frequenter uit eigen weginspecties en schouwen.

Uit regionaal onderzoek uitgevoerd

in

opdracht van Platform Slappe Bodem

is

gebleken dat het rendabeler

is

om bij
zettingen een lichtgewicht constructie toe

te

passen

in

plaats van eenvoudige instandhoudingsmaatregelen. Het
rapport

is

als bijlage aan de NotitieWegbeheer toegevoegd.
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IOSENSE een wereld in beheer 
IOSense Rotterdam bv 

Aert van Nesstraat If 
2901 BH Capelle a/d IJssel 

+31 10 22 33 795 
info@iosense.nl 

Handelsregister 53272471 
BTW 850818849B01 

I BAN N L 82ABNA 0447514113 
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Bijiage 1: Nadere verkenning kosten bodemdaling 

26 



vrijdag 4 november2022 09:43:38 
From: 
Sent: 

Cc: 
Subject: Re: Automatisch antwoord: voortgang notitie wegbeheer BORE 
Attachments: Wegenbeheerplan Bodegraven 2023-2027 versie 1.9.pdf 

Hier vast een bijgewerkte versie op basis van jouw opmerkingen van 18 oktober. 

Tot zo! 

Met vriendelijke greet, 

www.iosense.nl 

(Op maandag afwezig) 

Let op, wij zijn verhuisd. 0ns nieuwe adres is: 
Cvpresbaan 9. unit 1.04 
2908 LT Capelle aan den IJssel 

Op 2 nov. 2022, om 12:46 volgende gesehreven: 

Bedankt voor uw bericht. Ik ben door omstandigheden afwezig. 

Veer dringende zaken kunt u contact opnemen met overige collega's van team wegbeheer en verkeer via de centraie. 
(0172) 522 522 

Met vriendeiijke greet, 
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Hoofdstuk 1: Inleiding 
Gemeente Bodegraven heeft ongeveer 1.8 miljoen vierkante meter aan wegverhardingen in eigendom en beheer. Het 

gaat hierbij om circa 735.000 m2 asfaitverharding (gesloten verharding), circa 1.000.000 m2 aan bestrating (open 

verharding), circa 2.000 m2 aan cement-betonverharding en circa 21.000 m2 aan halfverhardingen en overige 

verhardingen. Om deze verhardingen comfortabel en veilig te kunnen gebruiken is het de zorgplicht van gemeente 

Bodegraven om deze goed en verantwoord te beheren. Deze zorgplicht is juridisch verankerd in Artikel 16 van de 

Wegenwet. 

Artikel 16 Weaenwet 

De gemeente heeft te zorgen, dat de binnen haar gebied liggende wegen, met uitzondering van de wegen, 

welke door het Rijk of een provincie worden onderhouden, van die bedoeld in artikel 17 en van die, waarop 

door een ander tol wordt geheven, verkeren in goede staat. 

Binnen de gemeentegrens zijn er verschillende eigenaren van wegverharding. De Notitie wegbeheer 2023-2028 die 

voor u ligt richt zich op de wegverharding in eigendom en/of in beheer van de gemeente Bodegraven. 

Doelstelling 

Het doel is het beschikken over een actueel Notitie wegenbeheer 2023-2028, waarin de kwantiteit en de kwaliteit van 

het areaal wegen binnen de gemeente Bodegraven inzichtelijk is gemaakt. Met deze gegevens worden op een 

systematische wijze de te verwachten kosten ten laste van het onderhoudsbudget voor de periode 2023-2028 

zichtbaar. Tevens geeft dit een indicatie of de jaarlijks vast te stellen begroting overeenstemt met de budgetbehoefte 

van het wegbeheer om te kunnen voldoen aan het gewenste kwaliteitsniveau. 

Begrippenlijst: 

@ Rehabilitatie: volledig vernieuwen van de wegverharding inclusief fundatie en constructieopbouw. 

@ Groot onderhoud: deklaag vervangingen, toepassen oppervlakbehandeling (conserveren), verbeteren 

vlakheid (100% herstraten) bij elementverhardingen en plaatselijk freeswerk. 

@ Klein onderhoud: herbestrating < 1.000m2, herstel markering en berm-onderhoud, gaten en scheuren 

vullen in asfalt. 

@ Open verharding: verharding die is opgebouwd uit losse elementen, bijvoorbeeld straatkiinkers, tegels of 

gebakken materialen. 

@ Gesloten verharding: een soort wegdek dat, anders dan bij elementenverharding, is opgebouwd uit 

materiaal dat na het aanbrengen een solide geheel vormt, en waarin geen losse onderdelen meer te 

onderscheiden zijn. Gesloten verhardingen zijn bijvoorbeeld gemaakt van asfalt of beton. 

@ Halfverharding: een enigszins harde laag voor een tuinpad, fiets- of wandelpad, bospad/zandweg, oprit, 

parkeerterrein, jeu de boules baan e.d. Halfverharding bestaat meestal uit breuksteen of vergruisde 

schelpen van verschillende groottes en heeft daardoor een natuurlijke uitstraling. 

@ CROW: CROW is een kennisorganisatie op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte, verkeer en 

vervoer en werk en veiligheid. 
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Hoofdstuk

2: Samenvatting
Algemeen

Momenteelwordtwegbeheer toegepast op basis van een methodiek waarbij gebruik gemaakt wordt van een
rationeelwegenonderhoudprogramma, GeoVisia van DataQuint. Om een actueel beeld

te
krijgen van de huidige staat

van het areaal, wat tevens als bron dient voor het voorliggende beheerplan, heeft

er in
kwartaal 1 van dit jaareen

gebiedsdekkende inspectie plaatsgevonden waarbij de openbare verharding (o.a. wegen

en pleinen)

is

geïnspecteerd,
waarna met behulp van dit programma een rationele afweging

is

gemaakt welke wegen

in

aanmerking komen voor
grootonderhoud.

Naasteen rationele afweging vindtook prioriteitstelling plaats omdat budgetmatig niet alle wegen direct aangepakt
kunnen worden. Vervolgens vindt afstemming plaats met de andere uitvoeringsprogramma's zoals riolering en verkeer.

Bij het verwerken van de inspectieresultaten

in

het wegenbeheersysteem worden de schades afgezet tegen
gemiddelde normen, om

te

oordelen

of iets

in

goede, redelijke

of slechte staat

is. Deze afweging gebeurt op basis

van een landelijke richtlijn diewordt opgesteld door het Kenniscentrum voorVerkeer,Vervoer

en Infrastructuur, het
CROW. Deze normering

is

veilig als het gaat om voorkomen van aansprakelijkheid, maar zorgt

er ook voor dat

er geen
onderscheid gemaakt kan worden

in

de mate van onderhoud, gelet op risico's en positionering van schades.

De onderhoudstoestand van

de wegen
in

Bodegraven voldoet, op basis van landelijk vastgestelde normen, voor ruim
16% nietaan de gestelde norm B niveau.

Onderhoudsbudget (groot

en klein onderhoud o.b.v. globale inspectie)
Het onderhoudsbudgetwordt besteed aan zowel groot als klein onderhoud.

Met klein onderhoud worden kleine schades, waarbij de veiligheid voor de gebruiker

in

het geding komt, verholpen.
Denk hierbij aan het herstraten van een omhoogstekende tegel en het uitvoeren van kleine asfaltreparaties. Het

kleinonderhoud wordt deels dooreigen personeel (buitendienst medewerkers) uitgevoerd, maar grotendeels door
externe partijen.

Met hetgrootschalig onderhoud worden de werkzaamheden verrichtdie voortvloeien uit het wegbeheerprogramma.

Dezewerkzaamheden worden projectmatig aangepakt en aanbesteed volgens het aanbesteding en inkoopbeleid van
de gemeente. Soms

in

de vorm van projecten waarbij ook andere disciplines worden meegenomen.

Benodigd budget naar aanleiding van weginspecties voorjaar 2022, periode 2023-2027
De budgetbehoefte voor geprogrammeerd wegenonderhoud en rehabilitaties/reconstructie komt uit op gemiddeld

€ per jaar (prijspeil januari 2022) voor de komende jaren.

In

hoofdstuk

4: Planning en begroting treft u de
onderbouwing hiervan.

Areaaluitbreiding en indexering
Het

is

van belang dat besluitvorming met betrekking totwegbeheer actueel blijft. Dat houdt

in

dat het budget jaarlijks
geïndexeerd wordt.Ook moetenwijzigingen

in

het wegenareaal jaarlijks worden bijgesteld.Voorgesteld wordt om een

jaarlijkse actualisatie van de bedragen via de begroting aan de gemeenteraadvoor

te

leggen.
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Hoofdstuk 3: Kwantiteit en kwaliteit 

h dit hoofdstuk worden de kwantitatieve en kwalitatieve gegevens van de wegen in de gemeente Bodegraven 

uiteengezet. De kwantitatieve gegevens hebben betrekking op de hoeveelheden. De kwalitatieve gegevens hebben 

betrekking op de vertaling van de weginspectie naar vitaliteit en onderhoudsmaatregelen. 

De beheergegevens gegevens zijn gegenereerd vanuit het wegbeheersysteem Geo-Visia. 

Kernen en verhardingstypes 

De gemeente Bodegraven bestaat naast de plaats Bodegraven uit nog 7 kernen, 3 bedrijventerreinen en een 

buitengebied. Het totale verhardingsoppervlak bedraagt circa 1.782.940 m2. In het wegbeheer maken we onderscheid 

in verschillende verhardingstypes, te weten: 

@ Asfaitverhardingen (gesloten verharding) 

@ Elementenverhardingen (open verharding) 

@ Cementbeton verharding 

@ Halfverharde en onverharde wegen 

n onderstaande figuur is de verdeling van de verschillende verhardingstype van Bodegraven weergegeven. 

0,1% 
0,1% __ 1,0% Verhardingstype 

I Elementen 

I Asfalt 

I Cementbeton 

I Halfverhardlng en onverhard 

I Ove rig/leeg 

Elementen 

Asfalt 

Cementbeton 

Halfverharding en onverhard 

Overig/leeg 

7.715 

1.091 
32 
28 

128 

1.025.260 

734.273 
2.034' 

'2.66i 
18.706 

8.994| 1.782.940 

Figuur 1: cumulatieve verhardingstypes 

Uit bovenstaande figuur blijkt dat het areaal voor 57,5% uit elementenverhardingen bestaat. Dit komt doordat het 

merendeel van het areaal uit woonstraten binnen de kom bestaat. Deze zijn veelal uitgevoerd in klinkerverharding. 
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Wegtype 

Binnen het wegbeheer worden wegen ingedeeld in verschillende wegtypen. Een wegtype is een benaming voor een 

weg waaraan bepaalde kenmerken zijn gekoppeld zoals de functie, het gebruik of het beheer van de weg. 

h onderstaande figuur zijn de diverse wegtypes aangegeven. 

Wegtype [Benaming |Gebrulksfunctle 

1 Hoofdwegennet Stadsautosnelweg, Autoweg 

2 Zwaar belaste wegen Stadsautosnelweg, Provinciale weg 

3 Gemiddeld belaste wegen Waterschapesweg (druk), Stadsontsluitingswg, Busbaan, Industrieweg 

4 Licht belaste wegen Waterschapesweg (rustig), Buurtontsluitingswg, Parallelweg, Landbouwweg 

5 Weg in woongebied Woonstraat, Woonerf, Parkeerterrein, Wijkstraat 

6 Weg in verblijfsgebied Winkelerf, Plen, Voetpaden 

7 Fietspaden (Vrijiiggend) fietspad 

Figuur 2: wegtype volaens CROW publicatie 147 

n onderstaande figuur is de percentuele verdeling van het wegenareaal naar wegtype weergegeven. 

■ 2. Zwaar belaste weg 

■ 3. Gemiddeld belaste weg 

■ 4. Licht belaste weg 

■ 5. Weg In woongebied 

■ 6. Weg In verblljfegebled 

■ 7. Fietspaden 

■ Leeg 

Wegtype 
2. Zwaar belaste weg 

3. Gemiddeld belaste weg 

4. Licht belaste weg 

5. Weg in woongebied 

6. Weg in verblijfsgebied 

7. Fietspaden 

Leeg 

Wegvakken 
10 

262 

729 

4.087 

3.568 

317 

21 

Oppervlak (m2) 
25.396 

237.012 

359.134 

614.452 

434.866 

110.280 

1.799 

1.782.939 

Figuur 3: cumulatieve wegtypen 

Normen en richtlijnen CROW wegbeheersystematiek 

Als landelijk technische richtlijn voor wegbeheer geldt de CROW Wegbeheersystematiek. Deze vormt samen met 

wetgeving het kader voor wegbeheer. Binnen de CROW Wegbeheersystematiek worden de vaste gegevens 

opgenomen en aangevuld met de actuele gegevens over de staat van onderhoud waarin de weg zich bevindt. Zo 

wordt de kwaliteit van een weg op een bepaald moment vastgelegd. Met globale inspecties en metingen wordt de 

actuele kwaliteit van het wegennet vastgelegd. 

h de catalogus 'Handboek visuele inspectie 2011' (CROW publicatie 146a) zijn alle mogelijke schadebeelden 

beschreven en benoemd, waarbij per schadebeeld een beoordelingscijfer volgens de CROW richtlijnen kan worden 

gegeven. De hoogte van het beoordelingscijfer is afhankelijk van de omvang en de ernst van de geconstateerde 

schade. Bij het vaststellen van het kwaliteitsoordeel over het wegennet wordt in de huidige CROW 

Wegbeheersystematiek onderscheid gemaakt in "voldoende", "matig" en "onvoldoende". Afhankelijk van de 

aanwezige schade (ernst en omvang) en de geldende normen, wordt de kwaliteit van de verhardingen in deze 3-schaa 

geclassificeerd. Bij het bereiken van de richtlijn is onderhoud noodzakelijk. Het bereiken van de waarschuwingsgrens 

geeft aan dat onderhoud op de middellange termijn mag worden verwacht. Voor asfaitverhardingen zijn daarnaast 

gedragsmodellen opgesteld waarbij op basis van de aanwezige schade en de leeftijd van de verharding een uitspraak 

over het moment van onderhoud kan worden gedaan. 
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h onderstaande figuur is schematisch weergegeven hoe de vertaling van inspectiebeoordelingen naar planperiode en 

kwaliteitsoordeel plaatsvindt. 

Geen maatregel(groep) 

> 5 jaar 

c 
(U 

Ofl 
c 
5 
i: 

Maatregelgroep 

3-5 jaar 

Klasse boven 

waarschuwingsgrens 
•M 
_c 
y 

ct: 

Maatregel 

2 jaar 

Een klasse boven 

richtlijn 

Maatregel 

1 jaar 

> Een klasse boven 

richtlijn 

Figuur 4: Planperiode, richtlijn en waarschuwingsgrens 

Kwalitatieve gegevens 

Weginspectie 

h het voorjaar 2022 is het wegenareaal van de gemeente Bodegraven visueel ge'fnspecteerd. Deze inspectie 

uitgevoerd conform de CROW systematiek omschreven in publicatie 146b, 'Globale Visuele Inspectie'. Hierbij is de 

kwaliteit van de verhardingen vastgesteld en zijn schades op ernst en omvang beoordeeld. 

De resultaten van de inspecties zijn ingevoerd in het Geo-Visia beheersysteem. Volgens de methodiek, als beschreven 

in CROW publicatie 147 'Wegbeheer', is aan de hand van de schadebeelden en ernst daarvan de kwaliteit van wegen 

bepaald. 

Risico gestuurde weginspectie 

Tijdens de huidige weginspectie is de methode "Risico gestuurd inspecteren" ge'fntroduceerd. Een inspectiemethode 

die in aanvulling op de reguliere CROW inspectie een risico toekent aan elk wegvak wat in planperiode 0 tot 2 jaar 

valt. De risico's worden bepaald op de thema's veiligheid, kapitaalvernietiging en bereikbaarheid. Hierbij wordt gelet 

op omgevingsfactoren zoals schoolgebied of ouderencentra, de positionering, ernst en omvang van de schade. Deze 

factoren zijn bepalend voor de prioritering van de onderhoudsmaatregelen. 

Deze methode biedt Bodegraven de mogelijkheid het wegbeheer in te richten op het beheersen van de hoogste 

risico's in plaats van de grootste schades. Daarbij komt dat in veel gevallen de begroting die voortvioeit uit de 

weginspectie doorgaans een piek vertoond in de eerste 2 planjaren. Door de wegvakken met een lage risico 

prioritering door te schuiven naar planperiode 3-5 jaar wordt die piek afgevlakt en ontstaat er een gelijkmatigere 

budgetbehoefte in de eerste 5 planjaren. 

n de basis geldt: de weg met het hoogste risico wordt als eerste onderhouden. Op deze manier worden ook de kleine 

wegvakken en wegvakken met lichte tot matige schades, die in een maatregeltoets vaak niet worden meegenomen, 

beoordeeld en geprioriteerd. 

De gebiedsdekkende weginspectie is het enige moment waarop alle verhardingen in de gemeente worden 

beoordeeld. Tijdens de inspectie wordt het wegvak geprioriteerd op het gewenste risiconiveau. De inspecties die 

gedurende de rest van het jaar plaats vinden, zijn niet gericht op deze norm voor het opstellen van een planning en 

begroting. 
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Kwaliteitsbeoordeling 

Aan de hand van de weginspectie is een verdeling in kwaliteit van wegen gemaakt. Aan de hand van de richtlijnen van 

het CROW is de kwaliteit van de wegen getoetst en is de planperiode bepaald. De richtlijnen worden onderverdeeld 

in planperioden, te weten: 

@ Planperiode 1 tot 2 jaar (richtlijn overschreden) 

@ Planperiode 3 tot 5 jaar (een klasse boven de waarschuwingsgrens maar onder de richtlijn) 

@ Planperiode > 5 jaar (onder de waarschuwingsgrens) 

Vertaling naar beeidkwaliteit 

Voor de presentatie van de kwaliteit van de verhardingen is een vertaaislag gemaakt van de inspectiecijfers naar 

beeidkwaliteit (A+ t/m D). In de kwaliteitscatalogus openbare ruimte (CROW publicatie 323) is een koppeling gemaakt 

met de landelijke systematiek voor wegbeheer. Hierdoor kunnen de resultaten van de visuele inspectie van 

wegverhardingen worden gepresenteerd in de beeidkwaliteitsniveau's A+, A, B, C en D. De omrekening hiervan is 

gedaan per schadebeeld gewogen per wegtype. De eindscore is gebaseerd op het hoogst scorende schadebeeld per 

wegva konderdeel. 

De beeidkwaliteit is gedefinieerd voor alle aspecten in de openbare ruimte (wegonderhoud, groenonderhoud, 

straatmeubilair etc.) en vormt daarom in dit plan het primaire communicatiemiddel als het gaat om kwaliteit. Dit maakt 

een kwaliteitsvergelijking tussen objecten in de openbare ruimte eenvoudiger. 

Beeidkwaliteit 
CROW 

Handboek Beeidkwaliteit 
Technische kwaliteit 

(publicatie 147) 
Voorbeeld 

A+ en A Hoog 

Aantrekkelijk, goed 

verzorgd en schoon 

beeld en in een 

verkeersveilige 

situatie 

Er is lichte schade, 

maar niet hinderlijk 

Redelijk 

Verzorgd en schoon 

beeld en in een 

verkeersveilige 

situatie 

Er is schade 

aanwezig. De 

waarschuwingsgrens 

wordt bereikt en 

soms overschreden 

Matig 

Laag 

Onrustig beeld, 

discomfort of enige 

vorm van hinder 

De richtlijn is 

overschreden 

(onderhoud binnen 2 

jaar noodzakelijk) 

Kapitaalvernietiging, 

uitlokking van 

vernieling, 

functieverlies, 

juridische 

De richtlijn is meer 

dan een klasse 

overschreden 

(onderhoudsachter- 

stand) 

Fiquur 5; beeidkwaliteitsniveau's 
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n onderstaande figuren 6 en 7 treft u de kwaliteit van het hele areaa 

7,5% 

iTotaal I 8.994 1.782.939 

Figuur 6: beeidkwaliteit totals areaa/ 

n onderstaande tabellen treft u de kwaliteit van het hele areaal, onderverdeeld in de diverse CROW verhardingstypes. 

Leeg 
Leeg I 1971  31.302 

Totaal I 7.715 1.025.260 

Figuur 7; beeidkwaliteit asfalt-, elementen- en cementbetonverhardingen 

Onderhoudstoestand 

De onderhoudstoestand van de verhardingen in Bodegraven scoort op basis van landelijk gehanteerde CROW 

normen, over het gehele areaal gezien matig tot onvoldoende. De hoeveelheid C en D niveau vertegenwoordigt 

16,4% van het areaal terwiji het CROW voorschrijft dat dit tussen de 4% en 9% mag schommelen. De achterstand in 

het kwaliteitsniveau van wegen is gebaseerd op de weginspectie. De resultaten van de weginspectie zijn vervolgens 

omgezet naar beeidkwaliteit. Hiervoor zijn de vertaaltabellen van de CROW publicatie 323 aangehouden. Hierbij 

wordt per schadebeeld en wegtype een inspectiecijfer van 0 t/m 9 vertaald naar een beeldmeetlat A+ t/m D. 

Uiteindelijk is de hoogste score van de schadebeelden leidend voor de eindwaardering. Bodegraven werkt met de 

andelijk veelvuldig gehanteerde normen A (optimaal), B (functioneel), C (matig), D (slecht) van het nationaa 

kennisplatform CROW. M M 



Kwallteltsnormen Bodegraven vergeleken met CROW 

9CP/o 

8C% 

7C% 

6C% 

5C% 

4C% 

3C% 

2C% 

1C% 

0% 

Hoog(A+enA) Redelijk (B) Matig/Laag (C en D) 

■ CROW ■ Bodegraven 

Figuur 8: kwaliteitsnormen Bodegraven vs CROW landelijk 2022 

Een korte toelichting op figuur 8: 

Met de paarse lijn voldoe je volgens het CROW aan een gezonde opbouw van je wegareaal. Sterk afwijken van 

deze lijn is niet wenselijk. De 51 % A+ en A niveau is significant lager dan wenselijk. De afwijking C/D niveau is 

dusdanig hoog dat deze niet voldoet aan de norm. Hieruit val af te leiden dat het type onderhoud wat plaats 

vindt veelal is gericht op "lapwerk" in plaats van vernieuwing, waardoor het areaal in zijn totaliteit versobert. 

Bodegraven heeft als gemiddeld ambitieniveau grotendeels B (heel en veilig) afgestemd. Dit wil zeggen dat alles 

onder dit niveau op korte of middellange termijn onderhoud behoeft. Zolang echter een voldoende areaal duidelijk 

boven het gemiddeld streefniveau ligt, komt die ambitie niet in gevaar. Daarbij is het echter wel steeds een 

voorwaarde dat onderhoud moet worden uitgevoerd als een weg of wegvak onder het minimale niveau daalt en er 

onveiligheid ontstaat. 

h dit geval zijn dit de wegvakonderdelen met niveau C en D. De vertaling naar beeidkwaliteit voor Bodegraven gaf 

aan dat ruim 16% van van het areaal niet voldoet aan de norm. 13,3% heeft het niveau D. 3,1% heeft niveau C. Bij het 

wegenonderhoud dient de nadruk te liggen op de technische kwaliteit. 

Kwaliteitsverloop verhardingen, trendlijn 
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Figuur 9: Trendlijn kwaliteit wegen op basis van laatste 4 weginspecties 
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De kwaliteit van de wegen is in de afgelopen periods 2018 t/m 2022 zichtbaar verbeterd, echter zijn we nog niet op 

het gewenste ambitieniveau om de basiskwaliteit naar minimaal een 6 te brengen. Het niveau A+ en A blijft ver onder 

het gewenste niveau. Bovendien is het totaal niveau C en D niveau nog steeds significant hoger dan het CROW 

voorschrijft. 

h de grafiek is te zien dat de in 2018 ingezette koerswijziging en inspanningen om de gewenste kwaliteit terug te 

brengen naar de basiskwaliteit van minimaal een 6, zijn vruchten begint af te werpen. Het voortzetten van deze 

inspanningen blijft met name bij onze buitenwegen (in combinatie met minder zwaar verkeer) en in woonstraten met 

schade door wortelopdruk, zeer belangrijk. Onze wegen zakken door de veen- en kleiondergrond. Door perioden van 

extreme droogte wordt dit versterkt. In sommige meetgegevens is zichtbaar dat de zetting seizoensgebonden 

is. Om te geraken op het gewenste kwaliteitsniveau van cijfer 6 zal de extra inspanning en het daarmee gepaard 

gaande onderhoudsbudget moeten worden gecontinueerd tot, naar schatting, minimaal 2028. 

10 
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Figuur 10: Trendlijn wegen met doorkijk tot 2028 op basis van huidige beheerstrategie 

Verbetering kwaliteit wegen 

h de kwaliteitsgegevens is een lichte verbetering in kwaliteit te zien. Daarnaast valt het op dat circa 23% van het aanta 

wegvakken zijn aangelegd tussen 1952 en 1979, dit vertegenwoordigd circa 25% van het totaal oppervlakte 

verhardingen. Bodegraven-Reeuwijk rekent met een gemiddelde technische levensduur van verhardingen, afhankelijk 

van bodemsoort, van 40 tot 50 jaar. Hierdoor is een hogere onderhoud- vervangingspiek in de komende jaren te 

verwachten. Het uitstellen van groot onderhoud zorgt al snel dat deze wegvakken terug vallen in een lager 

kwaliteitsniveau met het gevaar van veiligheidsrisico's en kapitaalvernietiging tot gevolg. 

Bezuinigingsmogelijkheden 

De huidige economische ontwikkelingen wereldwijd dwingen ons ertoe ook voor het onderhoud wegen kritisch te 

kijken naar waar het minder moet of kan. Naar onze mening is het laag hangend fruit niet zozeer te halen in de 

instandhouding van onze verhardingen, maar meer aan de vervangingen en reconstructies. 

Bij het doorvoeren van de aangekondigde bezuinigingen zal bij grotere werken op open verhardingen moeten worden 

gelet op zaken zoals hergebruik materiaal ipv volledige vernieuwing. 
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Daarnaast kan men overwegen om areaalverbeteringen zoals het aanbrengen van passeerstroken

te heroverwegen.

Ook esthetische keuzes kunnen heroverwogen worden.

In

onderstaande tabellen worden de

te

behalen
kostenbesparingen getoond.

Bestaande projecten

in het uitvoeringsprogramma

Mogelijke kostenbesparingen op geplande reconstructies en rehabilitaties

Kosten exclVAT,
Bezuinigingsmogelijkheden, Werkzaamheden volgens Prijspeil januari2022, indexatie en Mogelijke

Overig besparing

In

10 Opmerkingproject uitvoeringsprogramma kosten uvpexcl inflatie Aangepaste maatregel BTW, prijspeil jaar
Januari 2022

Extra KO nodig voor OV,
OV vervangen, bomen

Willen de Zijgerstraat Herinrichting + kwaliteit € Veilig stellen vp

en deklaag rijbaan vervangen, extra € tijdelijke bomen.
met klimaatmaatregel klimaatsubsidie niet meer

voetpad
mogelijk

Oud Bodegraafseweg Herinrichting + kwaliteit
Plaatselijk herstraten Geen 30km uitstraling(Doortocht-spoor) centrumvisie

Herinrichting centrum 30km instellen dmv

DorpWaarder +kwaliteit, incl € Veilig stellen vp en deklaag rijbaan coating, Geen grondaankoop
grondaankoop rijbaan verbreding

Herinrichting met
Notaris d'Aumerielaan verbreding en ophoging Ophogen zuidelijk deel, rest veilig Extra KO nodig voorOvstellen

10-30cm

De Lange Krag Ophogen 15-30cm Plaatselijk herstraten Nog geen wateroverlast

Rietgors Ophogen 20-40cm met Plaatselijk herstraten en overlagen Verhoogd risico

omvorming naar klinkers asfalt wateroverlast
Totaal € €

In totaal

is er een bezuiniging realiseerbaar van het

in

de bovenstaande getoonde totalen onder "Mogelijke besparingin

10 jaar",

te weten € (exclusief VAT en indexatie). Inclusiefde VAT kosten en huidige indexatie van 13%

komt dit totaal op een bezuinigingsmogelijkheid van €

in

de periode 2023 t/m 2028. Daarnaast

is er een

mogelijkheidom

te

bezuinigen op verkeerszaken:

●

Jaarlijk bezuinigen op de post "Verkeersprojecten" met € (inclusiefVAT

en indexatie), maakt een totaal
van € t/m 2028

Het nietaanleggen van passeerplaatsen Meije enWeiweg, dit levert een totale bezuiniging op van €

(inclusief VAT en indexatie)

De maximaal haalbare bezuiniging over de gehele periode bedraagt daarmee € t/m 2028. De gewenste

bezuiniging van € wordt daarmee niet volledig behaald.

Gevolgen van de aangekondigde bezuinigingen
Op het huidige onderhoudsbudget

is

nauwelijks

te

bezuinigen, omdat dit op de midden- langere termijn leidt tot een
hogere onderhoudslast, omdat

er logischerwijs kapitaalvernietiging optreed.

De huidige koers van het uitvoeren van rehabilitaties

en grotere projecten op asfaltverhardingen

is

gericht op een

langdurig lage lifecycle kosten structuur. Ofwel, een slechte weg (niveau

D
) terug brengen naar niveau A+, (eventueel

inclusieffundaties etc.) Hierdoor valt dit

in

het reguliere onderhoud de eerste

10 jaar volledig buiten beeld.

Wanneerdeze koerswordt veranderd door bijvoorbeeld D niveau terug

te

brengen naar A (door nieuwe deklaagof
dubbele slijtlaag etc.) treed

er weliswaar een significante areaalverbetering op, maar zal

er op relatief korte termijn
weer een groot onderhoudsmaatregel noodzakelijk zijn. Hierdoor valt het kostenkengetal vaker hoger uit.Op
elementverhardingen wordt continu kritisch gekeken naar het wel

of niet kunnen hergebruiken van materialen.

De gevolgen van bezuiniging op verkeersprojecten

is

dat maatregelen die voortkomen

uit de mobiliteitsvisieen
actualisatie fietsplan vertraagd uitgevoerd kunnen worden.

Het gevolg van het niet uitvoeren van passeerstroken

is

dat we afwijken van het ingezette C wegen beleid, en dat

er

daardoornog steeds relatief veel bermonderhoud nodig zal blijven.
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Hoofdstuk

4: Planning en begroting

Voor het opstellen van een onderhoudsplanning en begroting

is

gebruik gemaakt van de CROW systematiek voor
wegbeheer.

In dit hoofdstuk zijn de resultaten van de planningen

en begrotingen gevisualiseerd.

In
de eerste

paragrafen

is

een toelichting gegeven op de plannings-

en begrotingssystematiek van het CROW, evenals een

overzicht van de inputvariabelen en budgetten.

Met behulp van het wegenbeheersysteem Geo-Visia

is

een berekening gemaakt van de onderhoudsbehoeften vande
verhardingen voorde korte en middellange termijn.

In

de berekeningen wordt onderscheid gemaakt tussen asfalt-,

elementen- en betonverhardingen. Bij de financiële analyse

is

uitgegaan vande basisplanning.

De

in

de basisplanning berekende onderhoudskosten zijn bepaald op basis van

de huidige kwaliteit van de
verhardingen en onderhoudsrichtlijnen. Hierbij

is ook rekening gehouden met reeds geplande projecten en

ophogingen.

In

onderstaande paragrafen zijn de financiële invloeden hiervan inzichtelijk gemaakt.

Eenheidsprijzen en VAT-kosten

De gehanteerde eenheidsprijzen waarmee de basisplanning

is

doorgerekend zijn gebaseerd op landelijk gemiddelde
prijzen geïndexeerd naar prijspijl januari 2022.

In

deze zijn de zogenaamde VAT kosten (Voorbereiding, Administratie

en Toezicht) niet meegenomen. Deze kosten worden gemaakt

in

het kader van projecten,

in

dit geval voor het
onderhoud vanwegen. Het betreft kosten voor aspecten als opstellen van bestekken, begrotingen en tekeningen,
V&G-plannen, aanbestedingsdocumenten, bodem- en asfaltonderzoeken en toezicht en directie

bij uitvoering.

Doorgaans wordt

in

Nederland voor deze kosten 15 à 20% van het reguliere onderhoudsbudget aangehouden. Een

groot deel van deze werkzaamheden wordt door gemeentemedewerkers zelf uitgevoerd, geschat voor 4/5 deel van de
onderhoudswerken. De kosten zoals gepresenteerd

is in

figuur

9, zijn hier op aangepast,

er is gerekend met een VAT

toeslag voor de inzet van externe expertise en begeleiding op 1/5 van de werken, dus totaal 3% op alle werken.

Bij de berekeningen wordt ervan uitgegaan dat de verhardingsconstructies gedimensioneerd zijn op de aanwezige

verkeersfuncties met bijbehorende verkeersbelastingen. De asfaltconstructie van een stadsontsluitingsweg dient

zwaarder geconstrueerd

te

zijn dan de asfaltconstructie van een woonstraat.

De benodigde budgetten vanuitweginspectie 2022 zijn

in

onderstaande figuurweergegeven.

Onderhoudslast wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025 2026 2027 2028

KO Elementen
GO Elementen €
KO Asfalt
GO Asfalt €

Totaal benodigd budget € € € € €
Areaalgrootte per jaar m2 1.782.940 1.818.599 1.854.971 1.892.070 1.929.912 1.968.510
Benodigd budget per m2/jaar € € € € €
Gemiddeld benodigd budget per m2/jaar
Gemiddeld benodigd budget per jaar €

KO = kleinonderhoud (van reeds bestaande schades)

GO=grootonderhoud

Figuur 12: geconstateerde onderhoudslasten vanuit weginspectie 2022, periode 2023-2028
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Doorminder elementen

te

vernieuwen zoals voorgesteld op pagina 14,

is

het mogelijk om het totaal aan budget

getoond op pagina 18 (figuur 13)

in

overeenstemming

te

brengen met de onderhoudskosten.

Basisplanning

De basisplanning

is

gebaseerd op onderhoudsrichtlijnen, opgesteld door het CROW.

In

de planning wordt voor de
wegen waar dat nodig

is

een indicatieve onderhoudsmaatregel bepaald. Allewegvakonderdelen waarbij de richtlijn

is

bereikt ofoverschreden, komen op korte termijn (2023 en 2024) voor onderhoud

in

aanmerking. Deze

wegvakonderdelen voldoen dus niet meeraan de minimale eisen voor verantwoord wegbeheer.Wegvakonderdelen
waarvan de richtlijn net niet

is

bereikt, komen

in

aanmerking voor de middellange termijn (2025 tot en met 2028). Deze
onderdelen voldoen nog net aan de minimale eisen, ma zijn naar verwachting binnen enkele jaren aan onderhoud
toe.

Uitde basisplanning volgt dat

de komende 6 jaar een totaalbedrag van € benodigd

is. Dit

is

inclusiefhet
minimale onderhoud van de projectgeplande wegvakken plus het noodzakelijke budget voor kleinonderhoud.
Gemiddeld komt dit uit op € perjaar.

Het bepalen van de beheerkosten

is

voor de korte termijn (2023 en 2024) vrij nauwkeurig, omdat wegen

in

deze

periode de richtlijn voor onderhoud

al hebben bereikt

of zelfs overschreden. Dergelijke wegen hebben duidelijk
schade die op korte termijn opgeheven moetworden. Daarnaast betekent meer schade hogere onderhoudskosten.

De bepaling van de reguliere onderhoudskosten op de middellange termijn

is

duidelijk minder nauwkeurig. Bij deze
wegen

is

de richtlijn nog niet bereikt en
er wordt door de systematiek van uitgegaan dat deze wegen

in

de periode

2025 tot en met 2028 aan onderhoud toe zijn. Onze ervaring leert dat asfaltverhardingen

in

deze gemeente sneller

degenereren vanwaar de systematiek vanuit gaat, kortom mogelijke toename van asfaltonderhoud

in

de periode
2025-2028wordt niet uitgesloten.

Verwerken teerhoudend asfalt

Een voorde wegbeheerder ingrijpende wettelijke regeling

is

het Besluit bodemkwaliteit. Dit heeft tot doel vervuiling
van de bodem en het oppervlaktewater

te

voorkomen. Het Besluit bodemkwaliteit stelt een aantal voorwaarden aan

het (her-)gebruik van wegenbouwmaterialen. De strikte eisen die het Besluit stelt aan de mogelijkheden tot hergebruik
kunnen tot hogere kosten voor materialen en voor onderhoudswerkzaamheden leiden.

Een van de bepalingen

in

het Besluit bodemkwaliteit waarmee de wegbeheerder direct

te

maken krijgt,

is

dat
teerhoudend asfalt sinds 1 januari 2001 onder hetzelfde regime valt als alle andere bouwstoffen. Indien bij het
onderhoudenof reconstrueren van wegen teerhoudend asfalt vrijkomt, moet

er rekening mee worden gehouden dat
ditasfaltmoetworden aangeboden aan een erkende verwerker van teerhoudend asfalt. Indien met de
onderzoeksmethode conform CROW-publicatie 210wordt aangetoond dat het asfalt teervrij

is, kan dit asfaltworden
afgevoerd naar een asfaltcentrale om

te

worden hergebruikt

in

warm bereid asfalt.

E
r geldt geen saneringsplicht voor

teerhoudend asfalt. Zolang dit blijft liggen

en niet wordt 'opgepakt'

of bewerkt zijn

er geen problemen ten aanzien
van het Besluit bodemkwaliteit.

Bij de bepaling van de onderhoudsbudgetten

is in

dit beheerplan beperkt rekening gehouden met eventuele

meerkosten voor het behandelen en verwijderen van teerhoudend asfalt

en eventuele onderzoekskosten van overige

bouwstoffen, tenzij expliciet

is

vermeld dat deze kosten wel zijn bepaald.
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Rehabilitatiebudget 

h de geadviseerde budgetten is rekening gehouden met kosten voor rehabilitaties. Onder rehabilitatie wordt in het 

kader van deze rapportage verstaan het vervangen van bestaande verhardingsconstructies. In de berekeningen voor 

het reguliere groot onderhoud zoals getoond is in figuur 12 wordt alleen regulier onderhoud bepaald. Het vervangen 

van een gehele verhardingsconstructie is financieel dermate ingrijpend, dat rehabilitaties niet betaald kunnen worden 

van de berekende bedragen voor regulier groot (en klein) onderhoud. In de praktijk zijn rehabilitaties niet alleen nodig 

omdat de bestaande verharding zoveel schade heeft dat deze met regulier groot onderhoud niet meer op pei 

gebracht kan worden. 

De rehabilitaties worden niet enkel op basis van de technische onderhoudstoestand van de weg gedaan. Ook 

invioeden als leefbaarheid, uitstraling en comfort zijn belangrijke aspecten om tot de rehabilitatie te komen. 

Wanneer er een rehabilitatie wordt ge'fnitieerd door een beheerdiscipline (bijvoorbeeld riolering), dan wordt er altijd 

bekeken of hier andere disciplines in mee gaan, bijvoorbeeld wegen of groen. "Werk met werk maken". 

edere beheerdiscipline kan meeliften in een rehabilitatieproject. 

Reconstructie vs rehabilitatie 

Het reconstrueren of rehabiliteren van de verharding vraagt om een nadere uitleg, namelijk: 

Reconstructie 

De behoefte aan een reconstructie wordt bepaald 

vanuit de functie van de verharding. Bijvoorbeeld als 

een kruising moet worden uitgebreid met extra 

voorsorteervakken omdat de verkeersintensiteit is 

toegenomen. 

Rehabilitatie 

De behoefte aan een rehabilitatie wordt bepaald 

vanuit de technische staat van de verharding. 

Bijvoorbeeld een asfaltweg van 50-60 jaar oud, die 

technisch op is en de huidige belasting niet meer kan 

dragen. Zo'n weg is aan vervanging toe. 

Kosten onderbrengen in de begroting volgens de BBV (Besluit Begroting en Verantwoording) 

Het is wettelijk vastgelegd dat decentrale overheden jaarlijks begrotings- en verantwoordingsstukken moeten 

opstellen. De regels hiervoorzijn vastgelegd in de BBV. 

Uitgangspunt in de begroting is dat structurele zaken, structureel worden gefinancierd en incidentele zaken, 

incidenteel worden gefinancierd. De BBV stelt dat een decentrale overheid werkt met reserves en voorzieningen. De 

reserve is het eigen vermogen van een overheid en wordt gebruikt om incidentele zaken mee te betalen. Een 

voorziening is het budget dat is toegekend aan een product, (bijvoorbeeld de openbare ruimte) en wordt gebruikt om 

structurele zaken mee te betalen. Voor Bodegraven betekent dit dat bij groot onderhoud veelal gekeken moet worden 

om deze uit een voorziening te bekostigen. Daar waar dit bij rehabilitaties uit de investeringen van de gemeente wordt 

bekostigd. 
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Klein onderhoud

Naast de maatregelen voor regulier onderhoud dient ieder jaar een budget vrijgemaakt

te

worden voor klein
onderhoud. Klein onderhoud wil zeggen het herstellen van plaatselijke schades, zoals verzakkingen, scheuren en

dergelijke. Ongeacht de onderhoudstoestand van het wegennet

in

een gemeente

is

het uitvoeren van klein

onderhoud altijd noodzakelijk, vaak als gevolg van calamiteiten en onvoorziene omstandigheden.

Het bedrag voorklein onderhoud

is

berekend aan de hand van de percentages zoals deze zijn vrijgegeven door het
CROW en het berekende cyclusbudget inclusief rehabilitatie. Het percentage verschilt per verhardingstype en per
wegtype. De voorde berekening gehanteerde percentages zijn terug

te

vinden

in

publicatie 145 van het CROW.

Opbasisvan deze systematiek komt de kleinonderhudsbehoefte uit op € per jaar voor een kwalitatief goed
areaal.Gezien de huidige kwaliteit dient

er rekening

te

worden gehouden met een benodigde bedrag van €

perjaar.

In

figuur

12 (pagina 15)

is

hier

al € per jaar opgenomen voor reeds bestaande schades welke tijdens
de laatsteweginspectie zijn geconstateerd. Het restant

is

nodig voor herstel van nieuwe schades

en wordt daarom

in

dit rapport verder buiten beschouwing gelaten.

Degeneratievoorziening nutsbedrijvenIn

de gemeente Bodegraven vinden momenteel grootschalige projecten plaats met betrekking tot

de aanleg en de
vervanging van diverse kabels en leidingen door verschillende partijen. Door toedoen van deze werkzaamheden zal de

verharding op die plaatsen degenereren
(in kwaliteit achteruit gaan). Het materiaal slijt door het opnemen en terug

leggen. Ook treden na verloop van tijd ongelijke zettingen op. Omdat

er structureel opbrekingen

in

de verhardingen

zijn om

bij
de kabels

en leidingen
te

kunnen geraken,

is er altijd sprake van degeneratie

of versnelde slijtage.
Bijwerkzaamheden aan kabels en leidingen worden degeneratiekosten

in

rekening gebracht. Deze inkomsten worden

aan het budgetvoor het kleinonderhoud toegevoegd, waarbij het grootste deel aan het asfaltonderhoud wordt
besteed,watde gemeente zelf doet.

Beschikbare budgetten voor onderhoudIn

de onderstaande figuren (13

en

14) zijn de beschikbare financiële middelen weergegeven die zijn vrijgemaaktvoor
het onderhoud.

Beschikbare budgetten voor regulier onderhoud wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025 2026 2027 2028

Klein onderhoud
GO Elementen
GO Asfalt

Vervangen Elementen
Totaal beschikbaar budget € € € € € €
Areaalgrootte per jaar m2 1.782.940 1.818.599 1.854.971 1.892.070 1.929.912 1.968.510
Beschikbaar budget per m2/jaar € € € €
Gemiddeld beschikbaar budget per m2/jaar
Gemiddeld beschikbaar budget per jaar €

Figuur 13: Beschikbare budgetten voor regulier wegenonderhoud 2023-2028

Uitvoeringsprogramma wegenIn onderstaande figuur

is beknoptweergegeven hoe het uitvoeringsprogrammawegen

is

vastgesteld en wat hierin de

financiële bijdrage van wegen

is. Gemiddeld komt dit uit op een aandeel van € per jaar. Dit

is

overigens
exclusief de last van het kleinonderhoud.
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Totaal 2022-2027 Aandeel
PROJECTNAAM inclusief inflatie wegonderhoud

3%/jaar
Project Reeuwijk-Brug West fase 6

Project Reeuwijk-Brug West fase 7
Project Rietveld woningen
Project Dunantlaan + Doornappel
Project groot onderhoud Asfalt
Projectgroot onderhoud groen en straatmeubilair
Project vervangen spelen
Vervanginging beschoeiingen
Project vervangen bruggen
Projectgroot onderhoud baggeren
Project vervangen Openbare Verlichting

Verkeersprojecten en meubilair
Project riolering
Project vervangen mech/elec minigemalen
Elzenhof

Project Hoofdgemalen deelvervangingen
DorpWaarder
Project groot onderhoud elementenverharding
Notaris d'Aumerielaan

Zwijgerstraat
Dirk Bavolaan/Bodelolaan/Johan de Wittstraat
Oud-Bodegraafse weg (Molenzicht)
Oud-Bodegraafse weg (Dronenhoek)
Rietgors
Sierkersstraat

Lange Krag
Kerkweg Reeuwijk-Dorp
Nieuwdorperweg
Platteweg/Vlietdijk
Lecksdijk
Nieuwerbroeksedijk
Oudeweg
Tempeldijk
Negenviertel
Hoogeind
Laageind
Loswal + doorfietsroute Zoutmansweg-Raadhuisweg
Meije
Twaalfmorgen
Oudkoopsedijk
Weiweg
Molendijk
Nog te benoemen budget wegen/ riolering (a.g.v. inspecties)
Reconstructies asfaltwegen buitengebied
Verzamelriool Nieuwerbrug-zuid
Afkoppelen Esdoornstraat
Vervanging elementenverharding
Doorfietsroutes
Verbeteren schoolzones

Aankoop en inrichting strook grond achter Custwijc
Klimaatadapatieve maatregelen
ANPR-camera's

Onderzoeken Masterplan zwaar verkeer
Wierickepad
Oost- en westeinde
Middelweg
Emmakade (vrije nesse - br.vlslaan) voor en achter
Totaal € €
Onderhoud wegen

in

projecten gemiddeld per jaar (incl inflatie van 3%/jaar)
Huidige raming groot onderhoud per jaar (exclusief inflatie)
Totaal budget onderhoud wegen (exl klein onderhoud) (exclusief inflatie)

Figuur 14: Uitvoeringsprogramma wegen 2023-2027 19



Hoofdstuk 5: Onderhoudskosten voor de lange termijn 

De maatregelen die uit de korte termijnplanning komen, zijn gebaseerd op de actuele onderhoudstoestand (op basis 

van de globale visuele weginspectie) en gericht op het opiossen van zichtbare schade. Met geplande onderhoud en 

het bijbehorende onderhoudsbudget voor de korte middellange termijn op basis van de globale visuele inspectie is 

minimaal. De kans op tegenvallers, zoals extra schade aan de wegen als gevolg van een strenge winter, langdurige 

natte periodes of extreme hitte is duidelijk aanwezig. En wanneer de berekende budgetten aangehouden worden, 

kunnen deze tegenvallers niet opgevangen worden. 

h dit hoofdstuk zijn de onderhoudskosten op basis van normkosten berekend. De bepaling hiervan en het daarbij 

behorende onderhoudsbudget is gebaseerd op het werkelijk aanwezige areaal verhardingen en onderhoudscycii met 

normkosten. Er wordt dus niet gekeken naar de huidige onderhoudstoestand. Wei wordt er bij deze berekeningen van 

uitgegaan dat het wegennet in een voldoende staat is en geen achterstallig onderhoud heeft. 

Die onderhoudscycii, afgestemd op de diverse verhardingssoorten (asfalt, elementen en beton), wegtype (woonstraat, 

voetpaden, fietspaden en dergelijke) en ondergrondtypen (zand (en loss), klei, veen en klei-veen), zijn zodanig 

opgesteld dat een wegverharding eeuwigdurend in stand gehouden kan worden. 

hdien de berekende budgetten aangehouden worden, kan dus structureel onderhoud uitgevoerd worden. Dit 

betekent bij de uitvoering van een structurele maatregel duidelijk hogere kosten dan bij minimaal onderhoud, maar de 

evensduurverlenging is aanzienlijk hoger. Daarnaast heeft het uitvoeren van structureel onderhoud nog de volgende 

voordelen/consequenties: 

• Tegenvallers (bijvoorbeeld extra schade als gevolg van een strenge winter of langdurige natte periode) zijn 

goed te ondervangen. 

• Als gevolg van het toenemende verkeer, in zowel intensiteit als zwaarte (denk aan de grote 

andbouwmachines die tegenwoordig gebruikt worden), blijken sommige wegen niet voldoende 

gedimensioneerd te zijn. Hierdoor ontstaat sneller schade. Bij minimaal onderhoud wordt de schade voor 

enige tijd weggenomen, maar op termijn zal steeds meer onderhoud nodig zijn. Bij structureel onderhoud 

kan op een aanpassing van verkeersbelasting ingesprongen worden door de weg weer op sterkte te 

brengen. Aanvankelijk vergt dit dus een extra investering, maar op langere termijn is minder vaak 

onderhoud nodig. 

• De kans op vorstschade, die vaak optreedt bij wegen die op korte termijn aan onderhoud toe zijn, is 

aanzienlijk geringer dan bij het uitvoeren van minimaal onderhoud. 

• Het uitvoeren van structureel onderhoud ("in een keer goed") beperkt de maatschappelijke overlast: er is 

minder vaak onderhoud nodig, minder verkeersmaatregelen en daardoor minder verkeershinder voor de 

burgers, maar ook voor bijvoorbeeld winkeliers. Gezien het steeds drukker wordende verkeer neemt de 

hinder per keer vanzelf al toe. 

• Structureel onderhoud zorgt voor (langdurig) vlakke en goed berijdbare wegen. Hierdoor is er ook minder 

overlast als gevolg van bijvoorbeeld trillingen: een vrachtwagen die over een hobbelige weg rijdt, 

veroorzaakt trillingen. Die kunnen in het minst erge geval als hinderlijk ervaren worden, maar ze kunnen ook 

eiden tot schade aan woningen. Minder tastbaar, maar wel relevant is dat een vlakke weg leidt tot minder 

brandstofverbruik, slijtage aan banden en aandrijving van het voertuig en uiteindelijk tot minder C02- 

uitstoot. 

• Het uitvoeren van structureel onderhoud leidt tot minder VAT kosten: de onderhoudswerkzaamheden 

hoeven minder vaak voorbereid en gecontroleerd te worden. 

• Het tegengaan van zettingen. 
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De resulterende budgetten zijn

in

onderstaande figuur weergegeven.

Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten lange termijn
Kosten per jaar Kosten per

Maatregel Frequentie cyclus Eenheidsprijs Omvang

in

m2 Kosten (op groot jaar
onderhoud rehabilitatie

Deklaagvervangingen, bakfrezen, conserveren 1 per 15 jaar 15 734.273

Deklaagvervangingen geluidsreducerend 1 per 5 jaar 5 1.000

Deklaag en fundering vervangen 1 per 60 jaar 60 € 734.273 €

€

Deklaag en fundering vervangen geluidsreducerend 1 per 45 jaar 45 € 1.000
Klinkerwegen, herstraten 1 per 12,5 jaar 12,5 1.025.260
Klinkerwegen, vervangen 1 per 50 jaar 50 1.025.260 €
Ophogen asfalt constructies 1 per 60 jaar 60 367.136

Ophogen elementen constructie (hergebruik elementer 1 per 60 jaar 60 512.630
Totaalper jaar € €

Totaalgeneraal per jaar €

Figuur 15: Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten voor de lange termijn op basis van prijspeil januari 2022
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Hoofdstuk 6: Conclusie
Areaal

Uit de database blijkt dat de gemeente Bodegraven

in

totaal 1.782.939 m² verhardingen

in

beheer heeft. Het areaal

verhardingen

is

onder

te verdelen

in

verhardingstypen:

Asfaltverharding 734.273m²

● Elementenverharding 1.025.260m²

Betonverharding 2.034m²

● Halfverharding/overige 21.373 m²

De totale vervangingswaarde van alle verhardingen

in

beheer van de gemeente bedraagt ruim € Dit
bedrag

is

gebaseerd op de actuele eenheidsprijzen nieuwe aanleg van alle verhardingen

in

het complete areaal,

daarbij rekening houdend met vervuilingen

in

asfalt, funderingen en plaatselijk aanbrengen van lichtgewicht
constructies.

Kwaliteit

Op basis van de

in

2022 uitgevoerde weginspectie, wordt geconcludeerd dat de kwaliteit van de asfalt- en
elementverhardingen onvoldoende

is.
Financieel

In figuur9 zijn de benodigde budgetten weergegeven voor de gemeente Bodegraven. Hierbij

is voor het regulier
onderhoud en instandhouding uitgegaan van het minimale onderhoudsniveau (niveau B).

Voor het beheer van de wegen conform het gestelde ambitieniveau komt het jaarlijks benodigde budget uit op
€ dit op basis van de huidige inspecties en wat

al in het uitvoeringsprogramma

is

opgenomen qua
wegenonderhoud. Op het reguliere onderhoud blijkt een tekort van ruim € per jaar. Op basis van de cyclische

berekeningen

is er een tekort van € per jaar.

Een groot deel van de kosten voor het wegbeheer, voornamelijk die voor het onderhoud van de verhardingen,worden

gemaakt op basis van de actuele

of te

verwachten onderhoudstoestand van de verharding. De onderhoudstoestand

is

van vele factoren afhankelijk zoals de ouderdom, de verkeersbelasting, de ondergrond, het

in

het verleden

uitgevoerde onderhoud, etc.

Deze factoren zijn voor iedereweg verschillend. Het

is

daarom voor de hand liggend dat het budget, dat noodzakelijkis

om dit onderhoud uit

te

voeren, niet ieder jaar van dezelfde orde van grootte hoeft

te

zijn.

Gemeente Bodegraven heeft een voorziening

of investering voorwegbeheer.

E
r
is

sprake van een stabiel jaarlijks

budget van exploitatie- en investeringsmiddelen. De planning en programmering moet zodanig plaats vinden dat
pieken en dalen

in

de onderhoudskosten over de jaren worden vereffend. Het netto-effect van deze werkwijze

is

vergelijkbaarmet het toepassen van een voorziening.In jaren waarin zeer grotewegrenovaties worden verwacht worden kleinere werken getemporiseerd om zodoende de
financiële balans te bewaren.

Bezuinigingambitie

E
r
is

een totale bezuiniging realiseerbaar van € (inclusiefVAT en indexatie)

in

de periode 2023-2028.Dit

is

€ lager dan

in

het coalitieakkoord

is beoogd.
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Daarnaastwordt ook

al bezuinigd op het vervangen van elementenverhardingen om het geconstateerde tekort

in het
onderhoudsbudget te dekken.

De huidige bezuinigingsambitie welke

in

het coalitieakkoord

is

opgenomen staat voorwegenonderhoud haaks op dein

2018 ingeslagen weg, om een structurele ambitieverhoging van het areaal

te

realiseren. Bezuiniging op puur
esthetisch vlak leidt niet tot de beoogde

in

de komende 6 jaar

Opstuwingseffect als gevolg van bezuinigingen
Logischerwijs zal een bezuiniging op noodzakelijk onderhoud van wegen een opstuwend effect hebben op de

lange(re) termijn. Exacte financiële gevolgen hiervoor zijn niet

te bepalen. Hiervoor zijn

te

veel variabelen als

bodemdaling, klimaatsverandering,

en burgerparticipatie die zorgen voor een onmeetbare factor

in

deze. Situationeel

zal bijeen einde levensduur moeten worden overwogen ofeen noodzakelijke onderhoudsmaatregel met een

levensduurverlengend karakter mogelijk en zinvol is.

De conclusie

is

dat een structurele bezuiniging van nog eens € per jaar op de lange termijn zal leiden tot het
doorschieten naar een zwaar onvoldoende kwaliteit van het wagenareaal, met oplopende risico's op
kapitaalvernietiging, aansprakelijkheidsstellingen en versobering van het totale areaal tot gevolg. Een versobering van
het areaal leidt naast

de genoemde kapitaalsvernietiging etc. tevens tot vermindering van de leefbaarheid (meer

zwerfvuil, graffiti, minder participerende behoefte om eigen terreinen

te

onderhouden en een grauwe uitstraling.

Zettingsgevoeligheid
Daarwaaronvoldoende drooglegging ontstaat,

is

ophogen/rehabilitaite niet uit

te

stellen. De droogleggingwordt 2
jaarlijk extern beoordeeld tijdens de weginspectie, en frequenter uit eigen weginspecties en schouwen.

Uit regionaal onderzoek uitgevoerd

in

opdracht van Platform Slappe Bodem

is

gebleken dat het rendabeler

is

om bij
zettingen een lichtgewicht constructie toe

te

passen

in

plaats van eenvoudige instandhoudingsmaatregelen. Het
rapport

is

als bijlage aan de Notitie Wegbeheer toegevoegd.
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vrijdag 4 november2022 09:43:38 
From: 
Sent: 

Cc: 
Subject: Re: Automatisch antwoord: voortgang notitie wegbeheer BORE 
Attachments: Wegenbeheerplan Bodegraven 2023-2027 versie 1.9.pdf 

Hier vast een bijgewerkte versie op basis van jouw opmerkingen van 18 oktober. 

Tot zo! 

Met vriendelijke greet, 

www.iosense.nl 

(Op maandag afwezig) 

Let op, wij zijn verhuisd. 0ns nieuwe adres is: 
Cvpresbaan 9. unit 1.04 
2908 LT Capelle aan den IJssel 

Op 2 nov. 2022, om 12:46 volgende gesehreven: 

Bedankt voor uw bericht. Ik ben door omstandigheden afwezig. 

Veer dringende zaken kunt u contact opnemen met overige collega's van team wegbeheer en verkeer via de centraie. 
(0172) 522 522 

Met vriendeiijke greet, 
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Hoofdstuk 1: Inleiding 
Gemeente Bodegraven heeft ongeveer 1.8 miljoen vierkante meter aan wegverhardingen in eigendom en beheer. Het 

gaat hierbij om circa 735.000 m2 asfaitverharding (gesloten verharding), circa 1.000.000 m2 aan bestrating (open 

verharding), circa 2.000 m2 aan cement-betonverharding en circa 21.000 m2 aan halfverhardingen en overige 

verhardingen. Om deze verhardingen comfortabel en veilig te kunnen gebruiken is het de zorgplicht van gemeente 

Bodegraven om deze goed en verantwoord te beheren. Deze zorgplicht is juridisch verankerd in Artikel 16 van de 

Wegenwet. 

Artikel 16 Weaenwet 

De gemeente heeft te zorgen, dat de binnen haar gebied liggende wegen, met uitzondering van de wegen, 

welke door het Rijk of een provincie worden onderhouden, van die bedoeld in artikel 17 en van die, waarop 

door een ander tol wordt geheven, verkeren in goede staat. 

Binnen de gemeentegrens zijn er verschillende eigenaren van wegverharding. De Notitie wegbeheer 2023-2028 die 

voor u ligt richt zich op de wegverharding in eigendom en/of in beheer van de gemeente Bodegraven. 

Doelstelling 

Het doel is het beschikken over een actueel Notitie wegenbeheer 2023-2028, waarin de kwantiteit en de kwaliteit van 

het areaal wegen binnen de gemeente Bodegraven inzichtelijk is gemaakt. Met deze gegevens worden op een 

systematische wijze de te verwachten kosten ten laste van het onderhoudsbudget voor de periode 2023-2028 

zichtbaar. Tevens geeft dit een indicatie of de jaarlijks vast te stellen begroting overeenstemt met de budgetbehoefte 

van het wegbeheer om te kunnen voldoen aan het gewenste kwaliteitsniveau. 

Begrippenlijst: 

@ Rehabilitatie: volledig vernieuwen van de wegverharding inclusief fundatie en constructieopbouw. 

@ Groot onderhoud: deklaag vervangingen, toepassen oppervlakbehandeling (conserveren), verbeteren 

vlakheid (100% herstraten) bij elementverhardingen en plaatselijk freeswerk. 

@ Klein onderhoud: herbestrating < 1.000m2, herstel markering en berm-onderhoud, gaten en scheuren 

vullen in asfalt. 

@ Open verharding: verharding die is opgebouwd uit losse elementen, bijvoorbeeld straatkiinkers, tegels of 

gebakken materialen. 

@ Gesloten verharding: een soort wegdek dat, anders dan bij elementenverharding, is opgebouwd uit 

materiaal dat na het aanbrengen een solide geheel vormt, en waarin geen losse onderdelen meer te 

onderscheiden zijn. Gesloten verhardingen zijn bijvoorbeeld gemaakt van asfalt of beton. 

@ Halfverharding: een enigszins harde laag voor een tuinpad, fiets- of wandelpad, bospad/zandweg, oprit, 

parkeerterrein, jeu de boules baan e.d. Halfverharding bestaat meestal uit breuksteen of vergruisde 

schelpen van verschillende groottes en heeft daardoor een natuurlijke uitstraling. 

@ CROW: CROW is een kennisorganisatie op het gebied van infrastructuur, openbare ruimte, verkeer en 

vervoer en werk en veiligheid. 
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Hoofdstuk

2: Samenvatting
Algemeen

Momenteelwordtwegbeheer toegepast op basis van een methodiek waarbij gebruik gemaakt wordt van een
rationeelwegenonderhoudprogramma, GeoVisia van DataQuint. Om een actueel beeld

te
krijgen van de huidige staat

van het areaal, wat tevens als bron dient voor het voorliggende beheerplan, heeft

er in
kwartaal 1 van dit jaareen

gebiedsdekkende inspectie plaatsgevonden waarbij de openbare verharding (o.a. wegen

en pleinen)

is

geïnspecteerd,
waarna met behulp van dit programma een rationele afweging

is

gemaakt welke wegen

in

aanmerking komen voor
grootonderhoud.

Naasteen rationele afweging vindtook prioriteitstelling plaats omdat budgetmatig niet alle wegen direct aangepakt
kunnen worden. Vervolgens vindt afstemming plaats met de andere uitvoeringsprogramma's zoals riolering en verkeer.

Bij het verwerken van de inspectieresultaten

in

het wegenbeheersysteem worden de schades afgezet tegen
gemiddelde normen, om

te

oordelen

of iets

in

goede, redelijke

of slechte staat

is. Deze afweging gebeurt op basis

van een landelijke richtlijn diewordt opgesteld door het Kenniscentrum voorVerkeer,Vervoer

en Infrastructuur, het
CROW. Deze normering

is

veilig als het gaat om voorkomen van aansprakelijkheid, maar zorgt

er ook voor dat

er geen
onderscheid gemaakt kan worden

in

de mate van onderhoud, gelet op risico's en positionering van schades.

De onderhoudstoestand van

de wegen
in

Bodegraven voldoet, op basis van landelijk vastgestelde normen, voor ruim
16% nietaan de gestelde norm B niveau.

Onderhoudsbudget (groot

en klein onderhoud o.b.v. globale inspectie)
Het onderhoudsbudgetwordt besteed aan zowel groot als klein onderhoud.

Met klein onderhoud worden kleine schades, waarbij de veiligheid voor de gebruiker

in

het geding komt, verholpen.
Denk hierbij aan het herstraten van een omhoogstekende tegel en het uitvoeren van kleine asfaltreparaties. Het

kleinonderhoud wordt deels dooreigen personeel (buitendienst medewerkers) uitgevoerd, maar grotendeels door
externe partijen.

Met hetgrootschalig onderhoud worden de werkzaamheden verrichtdie voortvloeien uit het wegbeheerprogramma.

Dezewerkzaamheden worden projectmatig aangepakt en aanbesteed volgens het aanbesteding en inkoopbeleid van
de gemeente. Soms

in

de vorm van projecten waarbij ook andere disciplines worden meegenomen.

Benodigd budget naar aanleiding van weginspecties voorjaar 2022, periode 2023-2027
De budgetbehoefte voor geprogrammeerd wegenonderhoud en rehabilitaties/reconstructie komt uit op gemiddeld

€ per jaar (prijspeil januari 2022) voor de komende jaren.

In

hoofdstuk

4: Planning en begroting treft u de
onderbouwing hiervan.

Areaaluitbreiding en indexering
Het

is

van belang dat besluitvorming met betrekking totwegbeheer actueel blijft. Dat houdt

in

dat het budget jaarlijks
geïndexeerd wordt.Ook moetenwijzigingen

in

het wegenareaal jaarlijks worden bijgesteld.Voorgesteld wordt om een

jaarlijkse actualisatie van de bedragen via de begroting aan de gemeenteraadvoor

te

leggen.
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Hoofdstuk 3: Kwantiteit en kwaliteit 

h dit hoofdstuk worden de kwantitatieve en kwalitatieve gegevens van de wegen in de gemeente Bodegraven 

uiteengezet. De kwantitatieve gegevens hebben betrekking op de hoeveelheden. De kwalitatieve gegevens hebben 

betrekking op de vertaling van de weginspectie naar vitaliteit en onderhoudsmaatregelen. 

De beheergegevens gegevens zijn gegenereerd vanuit het wegbeheersysteem Geo-Visia. 

Kernen en verhardingstypes 

De gemeente Bodegraven bestaat naast de plaats Bodegraven uit nog 7 kernen, 3 bedrijventerreinen en een 

buitengebied. Het totale verhardingsoppervlak bedraagt circa 1.782.940 m2. In het wegbeheer maken we onderscheid 

in verschillende verhardingstypes, te weten: 

@ Asfaitverhardingen (gesloten verharding) 

@ Elementenverhardingen (open verharding) 

@ Cementbeton verharding 

@ Halfverharde en onverharde wegen 

n onderstaande figuur is de verdeling van de verschillende verhardingstype van Bodegraven weergegeven. 

0,1% 
0,1% __ 1,0% Verhardingstype 

I Elementen 

I Asfalt 

I Cementbeton 

I Halfverhardlng en onverhard 

I Ove rig/leeg 

Elementen 

Asfalt 

Cementbeton 

Halfverharding en onverhard 

Overig/leeg 

7.715 

1.091 
32 
28 

128 

1.025.260 

734.273 
2.034' 

'2.66i 
18.706 

8.994| 1.782.940 

Figuur 1: cumulatieve verhardingstypes 

Uit bovenstaande figuur blijkt dat het areaal voor 57,5% uit elementenverhardingen bestaat. Dit komt doordat het 

merendeel van het areaal uit woonstraten binnen de kom bestaat. Deze zijn veelal uitgevoerd in klinkerverharding. 
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Wegtype 

Binnen het wegbeheer worden wegen ingedeeld in verschillende wegtypen. Een wegtype is een benaming voor een 

weg waaraan bepaalde kenmerken zijn gekoppeld zoals de functie, het gebruik of het beheer van de weg. 

h onderstaande figuur zijn de diverse wegtypes aangegeven. 

Wegtype [Benaming |Gebrulksfunctle 

1 Hoofdwegennet Stadsautosnelweg, Autoweg 

2 Zwaar belaste wegen Stadsautosnelweg, Provinciale weg 

3 Gemiddeld belaste wegen Waterschapesweg (druk), Stadsontsluitingswg, Busbaan, Industrieweg 

4 Licht belaste wegen Waterschapesweg (rustig), Buurtontsluitingswg, Parallelweg, Landbouwweg 

5 Weg in woongebied Woonstraat, Woonerf, Parkeerterrein, Wijkstraat 

6 Weg in verblijfsgebied Winkelerf, Plen, Voetpaden 

7 Fietspaden (Vrijiiggend) fietspad 

Figuur 2: wegtype volaens CROW publicatie 147 

n onderstaande figuur is de percentuele verdeling van het wegenareaal naar wegtype weergegeven. 

■ 2. Zwaar belaste weg 

■ 3. Gemiddeld belaste weg 

■ 4. Licht belaste weg 

■ 5. Weg In woongebied 

■ 6. Weg In verblljfegebled 

■ 7. Fietspaden 

■ Leeg 

Wegtype 
2. Zwaar belaste weg 

3. Gemiddeld belaste weg 

4. Licht belaste weg 

5. Weg in woongebied 

6. Weg in verblijfsgebied 

7. Fietspaden 

Leeg 

Wegvakken 
10 

262 

729 

4.087 

3.568 

317 

21 

Oppervlak (m2) 
25.396 

237.012 

359.134 

614.452 

434.866 

110.280 

1.799 

1.782.939 

Figuur 3: cumulatieve wegtypen 

Normen en richtlijnen CROW wegbeheersystematiek 

Als landelijk technische richtlijn voor wegbeheer geldt de CROW Wegbeheersystematiek. Deze vormt samen met 

wetgeving het kader voor wegbeheer. Binnen de CROW Wegbeheersystematiek worden de vaste gegevens 

opgenomen en aangevuld met de actuele gegevens over de staat van onderhoud waarin de weg zich bevindt. Zo 

wordt de kwaliteit van een weg op een bepaald moment vastgelegd. Met globale inspecties en metingen wordt de 

actuele kwaliteit van het wegennet vastgelegd. 

h de catalogus 'Handboek visuele inspectie 2011' (CROW publicatie 146a) zijn alle mogelijke schadebeelden 

beschreven en benoemd, waarbij per schadebeeld een beoordelingscijfer volgens de CROW richtlijnen kan worden 

gegeven. De hoogte van het beoordelingscijfer is afhankelijk van de omvang en de ernst van de geconstateerde 

schade. Bij het vaststellen van het kwaliteitsoordeel over het wegennet wordt in de huidige CROW 

Wegbeheersystematiek onderscheid gemaakt in "voldoende", "matig" en "onvoldoende". Afhankelijk van de 

aanwezige schade (ernst en omvang) en de geldende normen, wordt de kwaliteit van de verhardingen in deze 3-schaa 

geclassificeerd. Bij het bereiken van de richtlijn is onderhoud noodzakelijk. Het bereiken van de waarschuwingsgrens 

geeft aan dat onderhoud op de middellange termijn mag worden verwacht. Voor asfaitverhardingen zijn daarnaast 

gedragsmodellen opgesteld waarbij op basis van de aanwezige schade en de leeftijd van de verharding een uitspraak 

over het moment van onderhoud kan worden gedaan. 
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h onderstaande figuur is schematisch weergegeven hoe de vertaling van inspectiebeoordelingen naar planperiode en 

kwaliteitsoordeel plaatsvindt. 

Geen maatregel(groep) 

> 5 jaar 

c 
(U 

Ofl 
c 
5 
i: 

Maatregelgroep 

3-5 jaar 

Klasse boven 

waarschuwingsgrens 
•M 
_c 
y 

ct: 

Maatregel 

2 jaar 

Een klasse boven 

richtlijn 

Maatregel 

1 jaar 

> Een klasse boven 

richtlijn 

Figuur 4: Planperiode, richtlijn en waarschuwingsgrens 

Kwalitatieve gegevens 

Weginspectie 

h het voorjaar 2022 is het wegenareaal van de gemeente Bodegraven visueel ge'fnspecteerd. Deze inspectie 

uitgevoerd conform de CROW systematiek omschreven in publicatie 146b, 'Globale Visuele Inspectie'. Hierbij is de 

kwaliteit van de verhardingen vastgesteld en zijn schades op ernst en omvang beoordeeld. 

De resultaten van de inspecties zijn ingevoerd in het Geo-Visia beheersysteem. Volgens de methodiek, als beschreven 

in CROW publicatie 147 'Wegbeheer', is aan de hand van de schadebeelden en ernst daarvan de kwaliteit van wegen 

bepaald. 

Risico gestuurde weginspectie 

Tijdens de huidige weginspectie is de methode "Risico gestuurd inspecteren" ge'fntroduceerd. Een inspectiemethode 

die in aanvulling op de reguliere CROW inspectie een risico toekent aan elk wegvak wat in planperiode 0 tot 2 jaar 

valt. De risico's worden bepaald op de thema's veiligheid, kapitaalvernietiging en bereikbaarheid. Hierbij wordt gelet 

op omgevingsfactoren zoals schoolgebied of ouderencentra, de positionering, ernst en omvang van de schade. Deze 

factoren zijn bepalend voor de prioritering van de onderhoudsmaatregelen. 

Deze methode biedt Bodegraven de mogelijkheid het wegbeheer in te richten op het beheersen van de hoogste 

risico's in plaats van de grootste schades. Daarbij komt dat in veel gevallen de begroting die voortvioeit uit de 

weginspectie doorgaans een piek vertoond in de eerste 2 planjaren. Door de wegvakken met een lage risico 

prioritering door te schuiven naar planperiode 3-5 jaar wordt die piek afgevlakt en ontstaat er een gelijkmatigere 

budgetbehoefte in de eerste 5 planjaren. 

n de basis geldt: de weg met het hoogste risico wordt als eerste onderhouden. Op deze manier worden ook de kleine 

wegvakken en wegvakken met lichte tot matige schades, die in een maatregeltoets vaak niet worden meegenomen, 

beoordeeld en geprioriteerd. 

De gebiedsdekkende weginspectie is het enige moment waarop alle verhardingen in de gemeente worden 

beoordeeld. Tijdens de inspectie wordt het wegvak geprioriteerd op het gewenste risiconiveau. De inspecties die 

gedurende de rest van het jaar plaats vinden, zijn niet gericht op deze norm voor het opstellen van een planning en 

begroting. 
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Kwaliteitsbeoordeling 

Aan de hand van de weginspectie is een verdeling in kwaliteit van wegen gemaakt. Aan de hand van de richtlijnen van 

het CROW is de kwaliteit van de wegen getoetst en is de planperiode bepaald. De richtlijnen worden onderverdeeld 

in planperioden, te weten: 

@ Planperiode 1 tot 2 jaar (richtlijn overschreden) 

@ Planperiode 3 tot 5 jaar (een klasse boven de waarschuwingsgrens maar onder de richtlijn) 

@ Planperiode > 5 jaar (onder de waarschuwingsgrens) 

Vertaling naar beeidkwaliteit 

Voor de presentatie van de kwaliteit van de verhardingen is een vertaaislag gemaakt van de inspectiecijfers naar 

beeidkwaliteit (A+ t/m D). In de kwaliteitscatalogus openbare ruimte (CROW publicatie 323) is een koppeling gemaakt 

met de landelijke systematiek voor wegbeheer. Hierdoor kunnen de resultaten van de visuele inspectie van 

wegverhardingen worden gepresenteerd in de beeidkwaliteitsniveau's A+, A, B, C en D. De omrekening hiervan is 

gedaan per schadebeeld gewogen per wegtype. De eindscore is gebaseerd op het hoogst scorende schadebeeld per 

wegva konderdeel. 

De beeidkwaliteit is gedefinieerd voor alle aspecten in de openbare ruimte (wegonderhoud, groenonderhoud, 

straatmeubilair etc.) en vormt daarom in dit plan het primaire communicatiemiddel als het gaat om kwaliteit. Dit maakt 

een kwaliteitsvergelijking tussen objecten in de openbare ruimte eenvoudiger. 

Beeidkwaliteit 
CROW 

Handboek Beeidkwaliteit 
Technische kwaliteit 

(publicatie 147) 
Voorbeeld 

A+ en A Hoog 

Aantrekkelijk, goed 

verzorgd en schoon 

beeld en in een 

verkeersveilige 

situatie 

Er is lichte schade, 

maar niet hinderlijk 

Redelijk 

Verzorgd en schoon 

beeld en in een 

verkeersveilige 

situatie 

Er is schade 

aanwezig. De 

waarschuwingsgrens 

wordt bereikt en 

soms overschreden 

Matig 

Laag 

Onrustig beeld, 

discomfort of enige 

vorm van hinder 

De richtlijn is 

overschreden 

(onderhoud binnen 2 

jaar noodzakelijk) 

Kapitaalvernietiging, 

uitlokking van 

vernieling, 

functieverlies, 

juridische 

De richtlijn is meer 

dan een klasse 

overschreden 

(onderhoudsachter- 

stand) 

Fiquur 5; beeidkwaliteitsniveau's 
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n onderstaande figuren 6 en 7 treft u de kwaliteit van het hele areaa 

7,5% 

iTotaal I 8.994 1.782.939 

Figuur 6: beeidkwaliteit totals areaa/ 

n onderstaande tabellen treft u de kwaliteit van het hele areaal, onderverdeeld in de diverse CROW verhardingstypes. 

Leeg 
Leeg I 1971  31.302 

Totaal I 7.715 1.025.260 

Figuur 7; beeidkwaliteit asfalt-, elementen- en cementbetonverhardingen 

Onderhoudstoestand 

De onderhoudstoestand van de verhardingen in Bodegraven scoort op basis van landelijk gehanteerde CROW 

normen, over het gehele areaal gezien matig tot onvoldoende. De hoeveelheid C en D niveau vertegenwoordigt 

16,4% van het areaal terwiji het CROW voorschrijft dat dit tussen de 4% en 9% mag schommelen. De achterstand in 

het kwaliteitsniveau van wegen is gebaseerd op de weginspectie. De resultaten van de weginspectie zijn vervolgens 

omgezet naar beeidkwaliteit. Hiervoor zijn de vertaaltabellen van de CROW publicatie 323 aangehouden. Hierbij 

wordt per schadebeeld en wegtype een inspectiecijfer van 0 t/m 9 vertaald naar een beeldmeetlat A+ t/m D. 

Uiteindelijk is de hoogste score van de schadebeelden leidend voor de eindwaardering. Bodegraven werkt met de 

andelijk veelvuldig gehanteerde normen A (optimaal), B (functioneel), C (matig), D (slecht) van het nationaa 

kennisplatform CROW. M M 



Kwallteltsnormen Bodegraven vergeleken met CROW 

9CP/o 

8C% 

7C% 

6C% 

5C% 

4C% 

3C% 

2C% 

1C% 

0% 

Hoog(A+enA) Redelijk (B) Matig/Laag (C en D) 

■ CROW ■ Bodegraven 

Figuur 8: kwaliteitsnormen Bodegraven vs CROW landelijk 2022 

Een korte toelichting op figuur 8: 

Met de paarse lijn voldoe je volgens het CROW aan een gezonde opbouw van je wegareaal. Sterk afwijken van 

deze lijn is niet wenselijk. De 51 % A+ en A niveau is significant lager dan wenselijk. De afwijking C/D niveau is 

dusdanig hoog dat deze niet voldoet aan de norm. Hieruit val af te leiden dat het type onderhoud wat plaats 

vindt veelal is gericht op "lapwerk" in plaats van vernieuwing, waardoor het areaal in zijn totaliteit versobert. 

Bodegraven heeft als gemiddeld ambitieniveau grotendeels B (heel en veilig) afgestemd. Dit wil zeggen dat alles 

onder dit niveau op korte of middellange termijn onderhoud behoeft. Zolang echter een voldoende areaal duidelijk 

boven het gemiddeld streefniveau ligt, komt die ambitie niet in gevaar. Daarbij is het echter wel steeds een 

voorwaarde dat onderhoud moet worden uitgevoerd als een weg of wegvak onder het minimale niveau daalt en er 

onveiligheid ontstaat. 

h dit geval zijn dit de wegvakonderdelen met niveau C en D. De vertaling naar beeidkwaliteit voor Bodegraven gaf 

aan dat ruim 16% van van het areaal niet voldoet aan de norm. 13,3% heeft het niveau D. 3,1% heeft niveau C. Bij het 

wegenonderhoud dient de nadruk te liggen op de technische kwaliteit. 

Kwaliteitsverloop verhardingen, trendlijn 
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7   
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Figuur 9: Trendlijn kwaliteit wegen op basis van laatste 4 weginspecties 
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De kwaliteit van de wegen is in de afgelopen periods 2018 t/m 2022 zichtbaar verbeterd, echter zijn we nog niet op 

het gewenste ambitieniveau om de basiskwaliteit naar minimaal een 6 te brengen. Het niveau A+ en A blijft ver onder 

het gewenste niveau. Bovendien is het totaal niveau C en D niveau nog steeds significant hoger dan het CROW 

voorschrijft. 

h de grafiek is te zien dat de in 2018 ingezette koerswijziging en inspanningen om de gewenste kwaliteit terug te 

brengen naar de basiskwaliteit van minimaal een 6, zijn vruchten begint af te werpen. Het voortzetten van deze 

inspanningen blijft met name bij onze buitenwegen (in combinatie met minder zwaar verkeer) en in woonstraten met 

schade door wortelopdruk, zeer belangrijk. Onze wegen zakken door de veen- en kleiondergrond. Door perioden van 

extreme droogte wordt dit versterkt. In sommige meetgegevens is zichtbaar dat de zetting seizoensgebonden 

is. Om te geraken op het gewenste kwaliteitsniveau van cijfer 6 zal de extra inspanning en het daarmee gepaard 

gaande onderhoudsbudget moeten worden gecontinueerd tot, naar schatting, minimaal 2028. 

10 

8 

7 

2 

1 

0 

2015 2018 2020 2022 2024 2026 2028 

Figuur 10: Trendlijn wegen met doorkijk tot 2028 op basis van huidige beheerstrategie 

Verbetering kwaliteit wegen 

h de kwaliteitsgegevens is een lichte verbetering in kwaliteit te zien. Daarnaast valt het op dat circa 23% van het aanta 

wegvakken zijn aangelegd tussen 1952 en 1979, dit vertegenwoordigd circa 25% van het totaal oppervlakte 

verhardingen. Bodegraven-Reeuwijk rekent met een gemiddelde technische levensduur van verhardingen, afhankelijk 

van bodemsoort, van 40 tot 50 jaar. Hierdoor is een hogere onderhoud- vervangingspiek in de komende jaren te 

verwachten. Het uitstellen van groot onderhoud zorgt al snel dat deze wegvakken terug vallen in een lager 

kwaliteitsniveau met het gevaar van veiligheidsrisico's en kapitaalvernietiging tot gevolg. 

Bezuinigingsmogelijkheden 

De huidige economische ontwikkelingen wereldwijd dwingen ons ertoe ook voor het onderhoud wegen kritisch te 

kijken naar waar het minder moet of kan. Naar onze mening is het laag hangend fruit niet zozeer te halen in de 

instandhouding van onze verhardingen, maar meer aan de vervangingen en reconstructies. 

Bij het doorvoeren van de aangekondigde bezuinigingen zal bij grotere werken op open verhardingen moeten worden 

gelet op zaken zoals hergebruik materiaal ipv volledige vernieuwing. 
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Daarnaast kan men overwegen om areaalverbeteringen zoals het aanbrengen van passeerstroken

te heroverwegen.

Ook esthetische keuzes kunnen heroverwogen worden.

In

onderstaande tabellen worden de

te

behalen
kostenbesparingen getoond.

Bestaande projecten

in het uitvoeringsprogramma

Mogelijke kostenbesparingen op geplande reconstructies en rehabilitaties

Kosten exclVAT,
Bezuinigingsmogelijkheden, Werkzaamheden volgens Prijspeil januari2022, indexatie en Mogelijke

Overig besparing

In

10 Opmerkingproject uitvoeringsprogramma kosten uvpexcl inflatie Aangepaste maatregel BTW, prijspeil jaar
Januari 2022

Extra KO nodig voor OV,
OV vervangen, bomen

Willen de Zijgerstraat Herinrichting + kwaliteit € Veilig stellen vp

en deklaag rijbaan vervangen, extra € tijdelijke bomen.
met klimaatmaatregel klimaatsubsidie niet meer

voetpad
mogelijk

Oud Bodegraafseweg Herinrichting + kwaliteit
Plaatselijk herstraten Geen 30km uitstraling(Doortocht-spoor) centrumvisie

Herinrichting centrum 30km instellen dmv

DorpWaarder +kwaliteit, incl € Veilig stellen vp en deklaag rijbaan coating, Geen grondaankoop
grondaankoop rijbaan verbreding

Herinrichting met
Notaris d'Aumerielaan verbreding en ophoging Ophogen zuidelijk deel, rest veilig Extra KO nodig voorOvstellen

10-30cm

De Lange Krag Ophogen 15-30cm Plaatselijk herstraten Nog geen wateroverlast

Rietgors Ophogen 20-40cm met Plaatselijk herstraten en overlagen Verhoogd risico

omvorming naar klinkers asfalt wateroverlast
Totaal € €

In totaal

is er een bezuiniging realiseerbaar van het

in

de bovenstaande getoonde totalen onder "Mogelijke besparingin

10 jaar",

te weten € (exclusief VAT en indexatie). Inclusiefde VAT kosten en huidige indexatie van 13%

komt dit totaal op een bezuinigingsmogelijkheid van €

in

de periode 2023 t/m 2028. Daarnaast

is er een

mogelijkheidom

te

bezuinigen op verkeerszaken:

●

Jaarlijk bezuinigen op de post "Verkeersprojecten" met € (inclusiefVAT

en indexatie), maakt een totaal
van € t/m 2028

Het nietaanleggen van passeerplaatsen Meije enWeiweg, dit levert een totale bezuiniging op van €

(inclusief VAT en indexatie)

De maximaal haalbare bezuiniging over de gehele periode bedraagt daarmee € t/m 2028. De gewenste

bezuiniging van € wordt daarmee niet volledig behaald.

Gevolgen van de aangekondigde bezuinigingen
Op het huidige onderhoudsbudget

is

nauwelijks

te

bezuinigen, omdat dit op de midden- langere termijn leidt tot een
hogere onderhoudslast, omdat

er logischerwijs kapitaalvernietiging optreed.

De huidige koers van het uitvoeren van rehabilitaties

en grotere projecten op asfaltverhardingen

is

gericht op een

langdurig lage lifecycle kosten structuur. Ofwel, een slechte weg (niveau

D
) terug brengen naar niveau A+, (eventueel

inclusieffundaties etc.) Hierdoor valt dit

in

het reguliere onderhoud de eerste

10 jaar volledig buiten beeld.

Wanneerdeze koerswordt veranderd door bijvoorbeeld D niveau terug

te

brengen naar A (door nieuwe deklaagof
dubbele slijtlaag etc.) treed

er weliswaar een significante areaalverbetering op, maar zal

er op relatief korte termijn
weer een groot onderhoudsmaatregel noodzakelijk zijn. Hierdoor valt het kostenkengetal vaker hoger uit.Op
elementverhardingen wordt continu kritisch gekeken naar het wel

of niet kunnen hergebruiken van materialen.

De gevolgen van bezuiniging op verkeersprojecten

is

dat maatregelen die voortkomen

uit de mobiliteitsvisieen
actualisatie fietsplan vertraagd uitgevoerd kunnen worden.

Het gevolg van het niet uitvoeren van passeerstroken

is

dat we afwijken van het ingezette C wegen beleid, en dat

er

daardoornog steeds relatief veel bermonderhoud nodig zal blijven.
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Hoofdstuk

4: Planning en begroting

Voor het opstellen van een onderhoudsplanning en begroting

is

gebruik gemaakt van de CROW systematiek voor
wegbeheer.

In dit hoofdstuk zijn de resultaten van de planningen

en begrotingen gevisualiseerd.

In
de eerste

paragrafen

is

een toelichting gegeven op de plannings-

en begrotingssystematiek van het CROW, evenals een

overzicht van de inputvariabelen en budgetten.

Met behulp van het wegenbeheersysteem Geo-Visia

is

een berekening gemaakt van de onderhoudsbehoeften vande
verhardingen voorde korte en middellange termijn.

In

de berekeningen wordt onderscheid gemaakt tussen asfalt-,

elementen- en betonverhardingen. Bij de financiële analyse

is

uitgegaan vande basisplanning.

De

in

de basisplanning berekende onderhoudskosten zijn bepaald op basis van

de huidige kwaliteit van de
verhardingen en onderhoudsrichtlijnen. Hierbij

is ook rekening gehouden met reeds geplande projecten en

ophogingen.

In

onderstaande paragrafen zijn de financiële invloeden hiervan inzichtelijk gemaakt.

Eenheidsprijzen en VAT-kosten

De gehanteerde eenheidsprijzen waarmee de basisplanning

is

doorgerekend zijn gebaseerd op landelijk gemiddelde
prijzen geïndexeerd naar prijspijl januari 2022.

In

deze zijn de zogenaamde VAT kosten (Voorbereiding, Administratie

en Toezicht) niet meegenomen. Deze kosten worden gemaakt

in

het kader van projecten,

in

dit geval voor het
onderhoud vanwegen. Het betreft kosten voor aspecten als opstellen van bestekken, begrotingen en tekeningen,
V&G-plannen, aanbestedingsdocumenten, bodem- en asfaltonderzoeken en toezicht en directie

bij uitvoering.

Doorgaans wordt

in

Nederland voor deze kosten 15 à 20% van het reguliere onderhoudsbudget aangehouden. Een

groot deel van deze werkzaamheden wordt door gemeentemedewerkers zelf uitgevoerd, geschat voor 4/5 deel van de
onderhoudswerken. De kosten zoals gepresenteerd

is in

figuur

9, zijn hier op aangepast,

er is gerekend met een VAT

toeslag voor de inzet van externe expertise en begeleiding op 1/5 van de werken, dus totaal 3% op alle werken.

Bij de berekeningen wordt ervan uitgegaan dat de verhardingsconstructies gedimensioneerd zijn op de aanwezige

verkeersfuncties met bijbehorende verkeersbelastingen. De asfaltconstructie van een stadsontsluitingsweg dient

zwaarder geconstrueerd

te

zijn dan de asfaltconstructie van een woonstraat.

De benodigde budgetten vanuitweginspectie 2022 zijn

in

onderstaande figuurweergegeven.

Onderhoudslast wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025 2026 2027 2028

KO Elementen
GO Elementen €
KO Asfalt
GO Asfalt €

Totaal benodigd budget € € € € € €
Areaalgrootte per jaar m2 1.782.940 1.818.599 1.854.971 1.892.070 1.929.912 1.968.510
Benodigd budget per m2/jaar € € € € €
Gemiddeld benodigd budget per m2/jaar
Gemiddeld benodigd budget per jaar €

KO = kleinonderhoud (van reeds bestaande schades)

GO=grootonderhoud

Figuur 12: geconstateerde onderhoudslasten vanuit weginspectie 2022, periode 2023-2028
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Doorminder elementen

te

vernieuwen zoals voorgesteld op pagina 14,

is

het mogelijk om het totaal aan budget

getoond op pagina 18 (figuur 13)

in

overeenstemming

te

brengen met de onderhoudskosten.

Basisplanning

De basisplanning

is

gebaseerd op onderhoudsrichtlijnen, opgesteld door het CROW.

In

de planning wordt voor de
wegen waar dat nodig

is

een indicatieve onderhoudsmaatregel bepaald. Allewegvakonderdelen waarbij de richtlijn

is

bereikt ofoverschreden, komen op korte termijn (2023 en 2024) voor onderhoud

in

aanmerking. Deze

wegvakonderdelen voldoen dus niet meeraan de minimale eisen voor verantwoord wegbeheer.Wegvakonderdelen
waarvan de richtlijn net niet

is

bereikt, komen

in

aanmerking voor de middellange termijn (2025 tot en met 2028). Deze
onderdelen voldoen nog net aan de minimale eisen, ma zijn naar verwachting binnen enkele jaren aan onderhoud
toe.

Uitde basisplanning volgt dat

de komende 6 jaar een totaalbedrag van € benodigd

is. Dit

is

inclusiefhet
minimale onderhoud van de projectgeplande wegvakken plus het noodzakelijke budget voor kleinonderhoud.
Gemiddeld komt dit uit op € perjaar.

Het bepalen van de beheerkosten

is

voor de korte termijn (2023 en 2024) vrij nauwkeurig, omdat wegen

in

deze

periode de richtlijn voor onderhoud

al hebben bereikt

of zelfs overschreden. Dergelijke wegen hebben duidelijk
schade die op korte termijn opgeheven moetworden. Daarnaast betekent meer schade hogere onderhoudskosten.

De bepaling van de reguliere onderhoudskosten op de middellange termijn

is

duidelijk minder nauwkeurig. Bij deze
wegen

is

de richtlijn nog niet bereikt en
er wordt door de systematiek van uitgegaan dat deze wegen

in

de periode

2025 tot en met 2028 aan onderhoud toe zijn. Onze ervaring leert dat asfaltverhardingen

in

deze gemeente sneller

degenereren vanwaar de systematiek vanuit gaat, kortom mogelijke toename van asfaltonderhoud

in

de periode
2025-2028wordt niet uitgesloten.

Verwerken teerhoudend asfalt

Een voorde wegbeheerder ingrijpende wettelijke regeling

is

het Besluit bodemkwaliteit. Dit heeft tot doel vervuiling
van de bodem en het oppervlaktewater

te

voorkomen. Het Besluit bodemkwaliteit stelt een aantal voorwaarden aan

het (her-)gebruik van wegenbouwmaterialen. De strikte eisen die het Besluit stelt aan de mogelijkheden tot hergebruik
kunnen tot hogere kosten voor materialen en voor onderhoudswerkzaamheden leiden.

Een van de bepalingen

in

het Besluit bodemkwaliteit waarmee de wegbeheerder direct

te

maken krijgt,

is

dat
teerhoudend asfalt sinds 1 januari 2001 onder hetzelfde regime valt als alle andere bouwstoffen. Indien bij het
onderhoudenof reconstrueren van wegen teerhoudend asfalt vrijkomt, moet

er rekening mee worden gehouden dat
ditasfaltmoetworden aangeboden aan een erkende verwerker van teerhoudend asfalt. Indien met de
onderzoeksmethode conform CROW-publicatie 210wordt aangetoond dat het asfalt teervrij

is, kan dit asfaltworden
afgevoerd naar een asfaltcentrale om

te

worden hergebruikt

in

warm bereid asfalt.

E
r geldt geen saneringsplicht voor

teerhoudend asfalt. Zolang dit blijft liggen

en niet wordt 'opgepakt'

of bewerkt zijn

er geen problemen ten aanzien
van het Besluit bodemkwaliteit.

Bij de bepaling van de onderhoudsbudgetten

is in

dit beheerplan beperkt rekening gehouden met eventuele

meerkosten voor het behandelen en verwijderen van teerhoudend asfalt

en eventuele onderzoekskosten van overige

bouwstoffen, tenzij expliciet

is

vermeld dat deze kosten wel zijn bepaald.
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Rehabilitatiebudget 

h de geadviseerde budgetten is rekening gehouden met kosten voor rehabilitaties. Onder rehabilitatie wordt in het 

kader van deze rapportage verstaan het vervangen van bestaande verhardingsconstructies. In de berekeningen voor 

het reguliere groot onderhoud zoals getoond is in figuur 12 wordt alleen regulier onderhoud bepaald. Het vervangen 

van een gehele verhardingsconstructie is financieel dermate ingrijpend, dat rehabilitaties niet betaald kunnen worden 

van de berekende bedragen voor regulier groot (en klein) onderhoud. In de praktijk zijn rehabilitaties niet alleen nodig 

omdat de bestaande verharding zoveel schade heeft dat deze met regulier groot onderhoud niet meer op pei 

gebracht kan worden. 

De rehabilitaties worden niet enkel op basis van de technische onderhoudstoestand van de weg gedaan. Ook 

invioeden als leefbaarheid, uitstraling en comfort zijn belangrijke aspecten om tot de rehabilitatie te komen. 

Wanneer er een rehabilitatie wordt ge'fnitieerd door een beheerdiscipline (bijvoorbeeld riolering), dan wordt er altijd 

bekeken of hier andere disciplines in mee gaan, bijvoorbeeld wegen of groen. "Werk met werk maken". 

edere beheerdiscipline kan meeliften in een rehabilitatieproject. 

Reconstructie vs rehabilitatie 

Het reconstrueren of rehabiliteren van de verharding vraagt om een nadere uitleg, namelijk: 

Reconstructie 

De behoefte aan een reconstructie wordt bepaald 

vanuit de functie van de verharding. Bijvoorbeeld als 

een kruising moet worden uitgebreid met extra 

voorsorteervakken omdat de verkeersintensiteit is 

toegenomen. 

Rehabilitatie 

De behoefte aan een rehabilitatie wordt bepaald 

vanuit de technische staat van de verharding. 

Bijvoorbeeld een asfaltweg van 50-60 jaar oud, die 

technisch op is en de huidige belasting niet meer kan 

dragen. Zo'n weg is aan vervanging toe. 

Kosten onderbrengen in de begroting volgens de BBV (Besluit Begroting en Verantwoording) 

Het is wettelijk vastgelegd dat decentrale overheden jaarlijks begrotings- en verantwoordingsstukken moeten 

opstellen. De regels hiervoorzijn vastgelegd in de BBV. 

Uitgangspunt in de begroting is dat structurele zaken, structureel worden gefinancierd en incidentele zaken, 

incidenteel worden gefinancierd. De BBV stelt dat een decentrale overheid werkt met reserves en voorzieningen. De 

reserve is het eigen vermogen van een overheid en wordt gebruikt om incidentele zaken mee te betalen. Een 

voorziening is het budget dat is toegekend aan een product, (bijvoorbeeld de openbare ruimte) en wordt gebruikt om 

structurele zaken mee te betalen. Voor Bodegraven betekent dit dat bij groot onderhoud veelal gekeken moet worden 

om deze uit een voorziening te bekostigen. Daar waar dit bij rehabilitaties uit de investeringen van de gemeente wordt 

bekostigd. 
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Klein onderhoud

Naast de maatregelen voor regulier onderhoud dient ieder jaar een budget vrijgemaakt

te

worden voor klein
onderhoud. Klein onderhoud wil zeggen het herstellen van plaatselijke schades, zoals verzakkingen, scheuren en

dergelijke. Ongeacht de onderhoudstoestand van het wegennet

in

een gemeente

is

het uitvoeren van klein

onderhoud altijd noodzakelijk, vaak als gevolg van calamiteiten en onvoorziene omstandigheden.

Het bedrag voorklein onderhoud

is

berekend aan de hand van de percentages zoals deze zijn vrijgegeven door het
CROW en het berekende cyclusbudget inclusief rehabilitatie. Het percentage verschilt per verhardingstype en per
wegtype. De voorde berekening gehanteerde percentages zijn terug

te

vinden

in

publicatie 145 van het CROW.

Opbasisvan deze systematiek komt de kleinonderhudsbehoefte uit op € per jaar voor een kwalitatief goed
areaal.Gezien de huidige kwaliteit dient

er rekening

te

worden gehouden met een benodigde bedrag van € 850.000

perjaar.

In

figuur

12 (pagina 15)

is

hier

al € per jaar opgenomen voor reeds bestaande schades welke tijdens
de laatsteweginspectie zijn geconstateerd. Het restant

is

nodig voor herstel van nieuwe schades

en wordt daarom

in

dit rapport verder buiten beschouwing gelaten.

Degeneratievoorziening nutsbedrijvenIn

de gemeente Bodegraven vinden momenteel grootschalige projecten plaats met betrekking tot

de aanleg en de
vervanging van diverse kabels en leidingen door verschillende partijen. Door toedoen van deze werkzaamheden zal de

verharding op die plaatsen degenereren
(in kwaliteit achteruit gaan). Het materiaal slijt door het opnemen en terug

leggen. Ook treden na verloop van tijd ongelijke zettingen op. Omdat

er structureel opbrekingen

in

de verhardingen

zijn om

bij
de kabels

en leidingen
te

kunnen geraken,

is er altijd sprake van degeneratie

of versnelde slijtage.
Bijwerkzaamheden aan kabels en leidingen worden degeneratiekosten

in

rekening gebracht. Deze inkomsten worden

aan het budgetvoor het kleinonderhoud toegevoegd, waarbij het grootste deel aan het asfaltonderhoud wordt
besteed,watde gemeente zelf doet.

Beschikbare budgetten voor onderhoudIn

de onderstaande figuren (13

en

14) zijn de beschikbare financiële middelen weergegeven die zijn vrijgemaaktvoor
het onderhoud.

Beschikbare budgetten voor regulier onderhoud wegen Bodegraven 2023-2028
2023 2024 2025 2026 2027 2028

Klein onderhoud
GO Elementen
GO Asfalt

Vervangen Elementen
Totaal beschikbaar budget € € € € € €
Areaalgrootte per jaar m2 1.782.940 1.818.599 1.854.971 1.892.070 1.929.912 1.968.510
Beschikbaar budget per m2/jaar € € € €
Gemiddeld beschikbaar budget per m2/jaar
Gemiddeld beschikbaar budget per jaar €

Figuur 13: Beschikbare budgetten voor regulier wegenonderhoud 2023-2028

Uitvoeringsprogramma wegenIn onderstaande figuur

is beknoptweergegeven hoe het uitvoeringsprogrammawegen

is

vastgesteld en wat hierin de

financiële bijdrage van wegen

is. Gemiddeld komt dit uit op een aandeel van € per jaar. Dit

is

overigens
exclusief de last van het kleinonderhoud.
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Totaal 2022-2027 Aandeel
PROJECTNAAM inclusief inflatie wegonderhoud

3%/jaar
Project Reeuwijk-Brug West fase 6

Project Reeuwijk-Brug West fase 7
Project Rietveld woningen
Project Dunantlaan + Doornappel
Project groot onderhoud Asfalt
Projectgroot onderhoud groen en straatmeubilair
Project vervangen spelen
Vervanginging beschoeiingen
Project vervangen bruggen
Projectgroot onderhoud baggeren
Project vervangen Openbare Verlichting

Verkeersprojecten en meubilair
Project riolering
Project vervangen mech/elec minigemalen
Elzenhof

Project Hoofdgemalen deelvervangingen
DorpWaarder
Project groot onderhoud elementenverharding
Notaris d'Aumerielaan

Zwijgerstraat
Dirk Bavolaan/Bodelolaan/Johan de Wittstraat
Oud-Bodegraafse weg (Molenzicht)
Oud-Bodegraafse weg (Dronenhoek)
Rietgors
Sierkersstraat

Lange Krag
Kerkweg Reeuwijk-Dorp
Nieuwdorperweg
Platteweg/Vlietdijk
Lecksdijk
Nieuwerbroeksedijk
Oudeweg
Tempeldijk
Negenviertel
Hoogeind
Laageind
Loswal + doorfietsroute Zoutmansweg-Raadhuisweg
Meije
Twaalfmorgen
Oudkoopsedijk
Weiweg
Molendijk
Nog te benoemen budget wegen/ riolering (a.g.v. inspecties)
Reconstructies asfaltwegen buitengebied
Verzamelriool Nieuwerbrug-zuid
Afkoppelen Esdoornstraat
Vervanging elementenverharding
Doorfietsroutes
Verbeteren schoolzones

Aankoop en inrichting strook grond achter Custwijc
Klimaatadapatieve maatregelen
ANPR-camera's

Onderzoeken Masterplan zwaar verkeer
Wierickepad
Oost- en westeinde
Middelweg
Emmakade (vrije nesse - br.vlslaan) voor en achter
Totaal € €
Onderhoud wegen

in

projecten gemiddeld per jaar (incl inflatie van 3%/jaar)
Huidige raming groot onderhoud per jaar (exclusief inflatie)
Totaal budget onderhoud wegen (exl klein onderhoud) (exclusief inflatie)

Figuur 14: Uitvoeringsprogramma wegen 2023-2027 19



Hoofdstuk 5: Onderhoudskosten voor de lange termijn 

De maatregelen die uit de korte termijnplanning komen, zijn gebaseerd op de actuele onderhoudstoestand (op basis 

van de globale visuele weginspectie) en gericht op het opiossen van zichtbare schade. Met geplande onderhoud en 

het bijbehorende onderhoudsbudget voor de korte middellange termijn op basis van de globale visuele inspectie is 

minimaal. De kans op tegenvallers, zoals extra schade aan de wegen als gevolg van een strenge winter, langdurige 

natte periodes of extreme hitte is duidelijk aanwezig. En wanneer de berekende budgetten aangehouden worden, 

kunnen deze tegenvallers niet opgevangen worden. 

h dit hoofdstuk zijn de onderhoudskosten op basis van normkosten berekend. De bepaling hiervan en het daarbij 

behorende onderhoudsbudget is gebaseerd op het werkelijk aanwezige areaal verhardingen en onderhoudscycii met 

normkosten. Er wordt dus niet gekeken naar de huidige onderhoudstoestand. Wei wordt er bij deze berekeningen van 

uitgegaan dat het wegennet in een voldoende staat is en geen achterstallig onderhoud heeft. 

Die onderhoudscycii, afgestemd op de diverse verhardingssoorten (asfalt, elementen en beton), wegtype (woonstraat, 

voetpaden, fietspaden en dergelijke) en ondergrondtypen (zand (en loss), klei, veen en klei-veen), zijn zodanig 

opgesteld dat een wegverharding eeuwigdurend in stand gehouden kan worden. 

hdien de berekende budgetten aangehouden worden, kan dus structureel onderhoud uitgevoerd worden. Dit 

betekent bij de uitvoering van een structurele maatregel duidelijk hogere kosten dan bij minimaal onderhoud, maar de 

evensduurverlenging is aanzienlijk hoger. Daarnaast heeft het uitvoeren van structureel onderhoud nog de volgende 

voordelen/consequenties: 

• Tegenvallers (bijvoorbeeld extra schade als gevolg van een strenge winter of langdurige natte periode) zijn 

goed te ondervangen. 

• Als gevolg van het toenemende verkeer, in zowel intensiteit als zwaarte (denk aan de grote 

andbouwmachines die tegenwoordig gebruikt worden), blijken sommige wegen niet voldoende 

gedimensioneerd te zijn. Hierdoor ontstaat sneller schade. Bij minimaal onderhoud wordt de schade voor 

enige tijd weggenomen, maar op termijn zal steeds meer onderhoud nodig zijn. Bij structureel onderhoud 

kan op een aanpassing van verkeersbelasting ingesprongen worden door de weg weer op sterkte te 

brengen. Aanvankelijk vergt dit dus een extra investering, maar op langere termijn is minder vaak 

onderhoud nodig. 

• De kans op vorstschade, die vaak optreedt bij wegen die op korte termijn aan onderhoud toe zijn, is 

aanzienlijk geringer dan bij het uitvoeren van minimaal onderhoud. 

• Het uitvoeren van structureel onderhoud ("in een keer goed") beperkt de maatschappelijke overlast: er is 

minder vaak onderhoud nodig, minder verkeersmaatregelen en daardoor minder verkeershinder voor de 

burgers, maar ook voor bijvoorbeeld winkeliers. Gezien het steeds drukker wordende verkeer neemt de 

hinder per keer vanzelf al toe. 

• Structureel onderhoud zorgt voor (langdurig) vlakke en goed berijdbare wegen. Hierdoor is er ook minder 

overlast als gevolg van bijvoorbeeld trillingen: een vrachtwagen die over een hobbelige weg rijdt, 

veroorzaakt trillingen. Die kunnen in het minst erge geval als hinderlijk ervaren worden, maar ze kunnen ook 

eiden tot schade aan woningen. Minder tastbaar, maar wel relevant is dat een vlakke weg leidt tot minder 

brandstofverbruik, slijtage aan banden en aandrijving van het voertuig en uiteindelijk tot minder C02- 

uitstoot. 

• Het uitvoeren van structureel onderhoud leidt tot minder VAT kosten: de onderhoudswerkzaamheden 

hoeven minder vaak voorbereid en gecontroleerd te worden. 

• Het tegengaan van zettingen. 
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De resulterende budgetten zijn

in

onderstaande figuur weergegeven.

Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten lange termijn
Kosten per jaar Kosten per

Maatregel Frequentie cyclus Eenheidsprijs Omvang

in

m2 Kosten (op groot jaar
onderhoud rehabilitatie

Deklaagvervangingen, bakfrezen, conserveren 1 per 15 jaar 15 734.273

Deklaagvervangingen geluidsreducerend 1 per 5 jaar 5 1.000

Deklaag en fundering vervangen 1 per 60 jaar 60 € 734.273 €

Deklaag en fundering vervangen geluidsreducerend 1 per 45 jaar 45 € 1.000
Klinkerwegen, herstraten 1 per 12,5 jaar 12,5 1.025.260
Klinkerwegen, vervangen 1 per 50 jaar 50 1.025.260

Ophogen asfalt constructies 1 per 60 jaar 60 367.136

Ophogen elementen constructie (hergebruik elementer 1 per 60 jaar 60 512.630
Totaalper jaar €
Totaalgeneraal per jaar

Figuur 15: Theoretische jaarlijkse onderhoudskosten voor de lange termijn op basis van prijspeil januari 2022
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Hoofdstuk 6: Conclusie
Areaal

Uit de database blijkt dat de gemeente Bodegraven

in

totaal 1.782.939 m² verhardingen

in

beheer heeft. Het areaal

verhardingen

is

onder

te verdelen

in

verhardingstypen:

Asfaltverharding 734.273m²

● Elementenverharding 1.025.260m²

Betonverharding 2.034m²

● Halfverharding/overige 21.373 m²

De totale vervangingswaarde van alle verhardingen

in

beheer van de gemeente bedraagt ruim € Dit
bedrag

is

gebaseerd op de actuele eenheidsprijzen nieuwe aanleg van alle verhardingen

in

het complete areaal,

daarbij rekening houdend met vervuilingen

in

asfalt, funderingen en plaatselijk aanbrengen van lichtgewicht
constructies.

Kwaliteit

Op basis van de

in

2022 uitgevoerde weginspectie, wordt geconcludeerd dat de kwaliteit van de asfalt- en
elementverhardingen onvoldoende

is.
Financieel

In figuur9 zijn de benodigde budgetten weergegeven voor de gemeente Bodegraven. Hierbij

is voor het regulier
onderhoud en instandhouding uitgegaan van het minimale onderhoudsniveau (niveau B).

Voor het beheer van de wegen conform het gestelde ambitieniveau komt het jaarlijks benodigde budget uit op
€ dit op basis van de huidige inspecties en wat

al in het uitvoeringsprogramma

is

opgenomen qua
wegenonderhoud. Op het reguliere onderhoud blijkt een tekort van ruim € per jaar. Op basis van de cyclische

berekeningen

is er een tekort van € per jaar.

Een groot deel van de kosten voor het wegbeheer, voornamelijk die voor het onderhoud van de verhardingen,worden

gemaakt op basis van de actuele

of te

verwachten onderhoudstoestand van de verharding. De onderhoudstoestand

is

van vele factoren afhankelijk zoals de ouderdom, de verkeersbelasting, de ondergrond, het

in

het verleden

uitgevoerde onderhoud, etc.

Deze factoren zijn voor iedereweg verschillend. Het

is

daarom voor de hand liggend dat het budget, dat noodzakelijkis

om dit onderhoud uit

te

voeren, niet ieder jaar van dezelfde orde van grootte hoeft

te

zijn.

Gemeente Bodegraven heeft een voorziening

of investering voorwegbeheer.

E
r
is

sprake van een stabiel jaarlijks

budget van exploitatie- en investeringsmiddelen. De planning en programmering moet zodanig plaats vinden dat
pieken en dalen

in

de onderhoudskosten over de jaren worden vereffend. Het netto-effect van deze werkwijze

is

vergelijkbaarmet het toepassen van een voorziening.In jaren waarin zeer grotewegrenovaties worden verwacht worden kleinere werken getemporiseerd om zodoende de
financiële balans te bewaren.

Bezuinigingambitie

E
r
is

een totale bezuiniging realiseerbaar van € (inclusiefVAT en indexatie)

in

de periode 2023-2028.Dit

is

€ lager dan

in

het coalitieakkoord

is beoogd.
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Daarnaastwordt ook

al bezuinigd op het vervangen van elementenverhardingen om het geconstateerde tekort

in het
onderhoudsbudget te dekken.

De huidige bezuinigingsambitie welke

in

het coalitieakkoord

is

opgenomen staat voorwegenonderhoud haaks op dein

2018 ingeslagen weg, om een structurele ambitieverhoging van het areaal

te

realiseren. Bezuiniging op puur
esthetisch vlak leidt niet tot de beoogde

in

de komende 6 jaar

Opstuwingseffect als gevolg van bezuinigingen
Logischerwijs zal een bezuiniging op noodzakelijk onderhoud van wegen een opstuwend effect hebben op de

lange(re) termijn. Exacte financiële gevolgen hiervoor zijn niet

te bepalen. Hiervoor zijn

te

veel variabelen als

bodemdaling, klimaatsverandering,

en burgerparticipatie die zorgen voor een onmeetbare factor

in

deze. Situationeel

zal bijeen einde levensduur moeten worden overwogen ofeen noodzakelijke onderhoudsmaatregel met een

levensduurverlengend karakter mogelijk en zinvol is.

De conclusie

is

dat een structurele bezuiniging van nog eens € per jaar op de lange termijn zal leiden tot het
doorschieten naar een zwaar onvoldoende kwaliteit van het wagenareaal, met oplopende risico's op
kapitaalvernietiging, aansprakelijkheidsstellingen en versobering van het totale areaal tot gevolg. Een versobering van
het areaal leidt naast

de genoemde kapitaalsvernietiging etc. tevens tot vermindering van de leefbaarheid (meer

zwerfvuil, graffiti, minder participerende behoefte om eigen terreinen

te

onderhouden en een grauwe uitstraling.

Zettingsgevoeligheid
Daarwaaronvoldoende drooglegging ontstaat,

is

ophogen/rehabilitaite niet uit

te

stellen. De droogleggingwordt 2
jaarlijk extern beoordeeld tijdens de weginspectie, en frequenter uit eigen weginspecties en schouwen.

Uit regionaal onderzoek uitgevoerd

in

opdracht van Platform Slappe Bodem

is

gebleken dat het rendabeler

is

om bij
zettingen een lichtgewicht constructie toe

te

passen

in

plaats van eenvoudige instandhoudingsmaatregelen. Het
rapport

is

als bijlage aan de Notitie Wegbeheer toegevoegd.
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Bijiage 1: Nadere verkenning kosten bodemdaling 
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